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HLAVA 1. DEFINICE A ZKRATKY

1.1.

Definice

MPK Motorovy padakovy kluzak
Sportovni |étajici zafizeni schopné letu vlastni silou pouZivajici k vyvozeni vztlakové sily
padakovy kluzak.

PPG Motorovy padakovy kluzak umoznujici vzlet a pristani z nohou pilota

Je maximalné dvoumistné letadlo s pohonem umisténym na podvozku, jehoz maximalni
vzletova hmotnost nepfevySuje 300 kg u jednomistného padakového kluzaku a 450 kg
u dvoumistného padakového kluzaku.

MPG Motorovy padakovy kluzak s podvozkem

Je maximalné dvoumistné letadlo s pohonem umisténym na podvozku, jehoz maximalni
vzletova hmotnost nepfevysuje 300 kg u jednomistného padakového kluzaku a 450 kg
u dvoumistného padakového kluzaku.

Nosna konstrukce

Jsou ty €asti konstrukce MPK, jejichZ selhani by vazné ohrozilo jeho bezpecénost.

Podvozek MPK

Strukturalni sou¢ast MPK zahrnujici nepostradatelné pevné ¢asti konstrukce véetné
pfistavaciho zafizeni, které jsou nezbytné k uskutecnéni letu, nesouci pohonnou jednotku,
osadku, palivo, vybaveni a naklad, zahrnujici zavésné body pro pfipojeni padakového kluzaku
(dale jen PK).

Odnimatelny podvozek PPG
Cast podvozku MPK v pfipadé jednomistného PPG, kterou Ize k nému volitelné pfipojit, pficemz
zUstava zachovana moznost pfistani na nohy pilota.

Provozni zatizeni

Maximalni zatizeni, které Ize oCekavat v provozu.

Pocetni zatizeni

Provozni zatiZzeni nasobené pfisludnym soucinitelem bezpecnosti.

Maximalni vzletova hmotnost MTOM

Nejvétsi hmotnost, pfi které MPK vyhovuje pfedpistim pro letovou zpuUsobilost.

Minimalni vzletova hmotnost MinTOM

Zakladni prazdna hmotnost BEM

Hmotnost prazdného MPK s nevy&erpatelnym mnozZstvim paliva, s olejem a provoznimi
hmotami, s bateriemi v pfipadé elektropohonu, s minimalnim vybavenim, pevné zabudovanou
zatézi, bez ¢lenll posadky a bez padakového kluzaku.
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Zivotnost
Stanovena doba, po které nelze MPK nebo jeho &ast pouzivat.

Uzitec¢né zatizeni MPK
Hmotnost posadky, paliva, nakladu a vybaveni, které neni nedilnou soucasti podvozku MPK.
Do uzite€ného zatizeni se nepocita hmotnost odnimatelného podvozku PPG, nejvySe vsak 13
kg a hmotnost zachranného systému (dale jen ZS).

Mzkus

zkuSebni zatizeni

Mpk

hmotnost padakového kluzaku

Mzs
hmotnost zachranného systému
Mjop
hmotnost jednomistného odnimatelného podvozku

Mzp

zkuSebni zatiZzeni postroje

Mp

hmotnost pilota
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HLAVA 2. VSEOBECNA USTANOVENI

2.1. Platnost a rozsah

Tento predpis stanovi pozadavky posuzovani letové zplsobilosti pro MPK.

2.2. Pouaziti

2.2.1. Tyto pozadavky letové zpUsobilosti mohou byt pouzity pro SLZ

a) Motorové padakové kluzaky umozriujici vzlet a pfistani z nohou pilota.

b) Motorové padakové kluzaky s podvozkem.
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HLAVA 3. POZADAVKY NA MEZNi HODNOTY

3.1. VsSeobecné

Nize uvedené mezni hodnoty jsou vSeobecné platné normativy, které mohou byt upraveny pouze v
odlvodnénych vyjimeénych pfipadech z divodua specifickych vlastnosti MPK.

3.2. Hmotnostni vymezeni

3.2.1. Maximalni vzletova hmotnost

3.2.1.1. MTOM PPG:
pro jednomistné i dvoumistné 270 kg
3.21.2. MTOM MPG:

pro jednomistné 300 kg
pro dvoumistné 450 kg

3.2.2. Minimalni zatizeni osadkou

Hmotnostni omezeni zatizeni osadkou pro ucely navrhu a pevnostniho priikkazu musi byt:
a) pro jednomistné MPK minimalné 90 kg
b) pro dvoumistné MPK minimalné 180 kg
c) pro textilni postroje MPK minimainé 100 kg

3.2.3. Minimalni vykon pohonné jednotky

Pohonna jednotka musi MPK umoznovat po pfepoc¢tu na podminky nulové vysky MSA pfi
maximalni vzletové hmotnosti stoupani nejméné 1,0 m/s pro jednomistné i dvoumistné MPK.
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HLAVA 4. PEVNOSTNIi PRUKAZY, ZASADY

4.1.

a)
b)

4.2.

4.3.

KONSTRUKCE

VsSeobecné

Vsechny prvky konstrukce musi pfenést provozni zatizeni bez trvalych deformaci.

Pevnostni spoje musi vydrzet pocetni zatizeni minimalné 3 sekundy bez poruchy.

Pevnostni prikaz padakového kluzaku

Pevnostni prikaz padakového kluzaku je nutno provést na zakladé podkladll pozadovanych
Leteckou amatérskou asociaci CR (dale jen LAA CR). Padakovy kluzak pouzity v kompletu s MPK
musi mit vydan technicky prikaz, pfi¢emz jeho minimalni a maximalni vzletova hmotnost je
omezena Udaji uvedenymi v platném technickém priikazu.

Pevnostni prikaz podvozku MPK

Prikaz pevnosti se provadi zkouskami. Vzdusné a setrvaéné sily jsou simulovany statickymi
zkouskami. Body, v nichz se zavadi zatiZeni, je nutno zkouSet v letové poloze. V pfipadé
neobvyklé konstrukce a materialt rozhodne o zpusobu zkousky pfislusny inspektor techniky MPK
LAA CR.

Pro jednotlivé stavéné amatérskeé konstrukce je pfipustné provést kontrolu pevnosti jednotlivych
dild nosné konstrukce vypoctem.

4.3.1. ZkuSebni zatizeni podvozku MPK

ZkuSebni zatiZzeni [mzus] slouzi jako podklad pro vypoCet provozniho a pocetniho zatizeni.
ZkuSebni zatiZzeni se vypodita z maximalni pfipustné vzletové hmotnosti po odeéteni hmotnosti
padakového kluzdku [mpk] a hmotnosti ZS [mzs], je-li sou€asti a hmotnosti jednomistného
odnimatelného podvozku [miop], je-li jeho soucasti. Pro ZS jednomistného MPK se pro tyto ucely
pouzije hmotnost 5 kg a pro dvoumistné MPK 10 kg nebo skutecné zjisténa hmotnost. Pro
odnimatelny podvozek PPG se odecte skute¢né zjisténa hmotnost, nejvySe vSak 13 kg.

Mzkus = MTOM - Mpk = Mzs - Mjop

a) provozni zatizeni pozitivni: 4nasobek zkudebniho zatizeni
b) pocetni zatiZzeni pozitivni: 6tinasobek zkusebniho zatizeni
c) provozni zatizeni bo¢ni: 2nasobek zkusebniho zatizeni
d) pocetni zatizeni boéni: 3nasobek zkudebniho zatiZeni

4.3.2. ZkuSebni zatizeni textilniho postroje a textilnich souéasti MPK

ZkuSebni zatiZzeni postroje [mz)] slouzZi jako podklad pro vypoclet zatiZzeni zkouSek pevnosti
textilnich sedacek MPK a téch textilnich ¢asti konstrukce MPK, které jsou zafazeny do pfenosu sil
mezi body pro upevnéni k nosnym popruhtim padakového kluzaku a pevnostné vyhovujicimi uzly
podvozku véetné prvku paralelniho jisténi, textilnich spojovacich prvk( mezi podvozkem MPK a
nosnymi popruhy padakového kluzaku a spojovacich prvki zachranného padaku.
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44,

a) ZkuSebni zatizeni textilniho postroje MPK [mzp] zavéSeného do pevné, za letu v dané
konfiguraci nepohyblivé konstrukce MPK pfevazné prostfednictvim dvou hlavnich
zavésnych bodU je rovno hmotnosti pilota:

Mzp = Mp

b) ZkuSebni zatiZzeni postroje MPK [mz] zavéSeného odliSné, nez je popsano v bodu a),
zkuSebni zatiZeni ostatnich textilnich ¢asti konstrukce MPK zafazenych do pfenosu sil
mezi body pro upevnéni k nosnym popruhlim padakového kluzaku a pevnostné
vyhovujicim uzlim podvozku a zkuSebni zatizeni spojovaciho prvku zachranného padaku.
Vypocita se ze souctu hmotnosti pilota [mp], zakladni prazdné hmotnosti BEM po odecteni
hmotnosti instalovaného ZS [mzs], je-li jeho nedilnou soucasti. Pro ZS jednomistného MPK
se pro tyto ucely pouzije hmotnost 5 kg a pro dvoumistné MPK 10 kg nebo skuteéné
zjisténa hmotnost.

Mzp = mp + BEM - mzs
Neni-li to upraveno jinymi ustanovenimi tohoto pfedpisu odli§né, pouziji se nasledujici koeficienty:

a) provozni zatiZeni pozitivni 6 * mzp
b) pocetni zatiZeni pozitivni 9 *mgzp
c) pocetni asymetrické zatiZzeni boéni 3,6 *mzp

Pro pevnostni zkousky postroje MPK se pouZzije ustanoveni 4.7 tohoto pfedpisu. Je pfipustné
provedeni zatézovych zkousek odpovidajicich pozadavkim ust. 4.7 v souladu s platnym znénim
EN 1651 Zafizeni pro padakoveé létani — Postroje — BezpecCnostni poZzadavky a zkousky konstrukce.

Pevnostni prikaz zavésnych bodu, zasady konstrukce

Zavésné body pro upevnéni MPK k nosnym popruhim padakového kluzaku a hlavni spojovaci
prvky MPK je nutno zkou$et v souladu s pfislusnym ustanovenim bodu 4.3.

4.4.1. Zavés podvozku k padakovému kluzaku

Zaveés podvozku v bodech pro upevnéni k nosnym popruhtm padakového kluzaku musi byt
bezpe&né proveden a paralelné jistén. Paralelni jiSténi musi byt vedeno k pevnostné
vyhovujicimu uzlu podvozku nebo zavésu textilniho postroje MPK. Paralelni ji§téni musi byt
provedeno tak, Ze v pfipadé poruchy prvku, ktery jisti, musi umoznit alespor ¢aste€nou fiditelnost
MPK.

V pfipadé, Ze zavésné body pro upevnéni MPK k nosnym popruhtim padakového kluzaku jsou
soucasti hlavnich nosnych popruht postroje tlumiciho vibrace, neni paralelni jisténi vyZzadovano.
Spojovaci prvky mezi podvozkem MPK a nosnymi popruhy padakového kluzaku musi vyhovét
pocetnimu zatiZeni dle ust. bodu 4.3., pfiCemz se povaZzuji za nedilnou soucast MPK.

4.41.1. Flexibilni zavés postroje

V pfipadé, Ze je postroj MPK zavéSen prostfednictvim flexibilni konstrukce, ktera je nedilnou
soucasti nosné konstrukce podvozku MPK, a zarovern jsou zafazeny do pfenosu sil mezi body
pro upevnéni k nosnym popruhiim padakového kluzaku a hlavnimi zavésy postroje, musi byt
prokazano, ze kazdy snese nasledujici zatiZzeni:

Mzkus = (Mp + BEM - mzs) / 2

ZkuSebni zatiZzeni [maws] slouzi jako podklad pro vypoc&et provozniho a pocetniho zatizeni dle
koeficientl ust. 4.3.1.

Zkouska se provadi tak, Ze se podvozek MPK a misto pro uchyceni sedacky MPK upevni

k zakladné a v misté pro uchyceni PK se pusobi zkusebnim zatizenim.



UL 2 ¢ast V. — Pozadavky letové zpusobilosti MPK
Pavodni znéni z 1.7.2021 Hlava 4 Pevnostni priukazy, zasady konstrukce str. 4-3

V pfipadé boc¢niho zatizeni se zkuSebnim zatizenim plsobi pouze vné MPK. V tomto pfipadé
neni pfipustné provést kontrolu pevnosti vypoctem.

4.4.2. Upevnéni zachranného systému

PFi zastavbé zachranného systému musi popruh zachranného padaku, pokud neni nedilnou
soucasti zachranného padaku, véetné jeho spojovacich prvkad, splnit podminky zkousky uvedené
v bodé 4.7.4.5.

Zachranny systém musi byt propojen az na z&kladni konstruk&ni uzel podvozku, ke kterému je
pfipojena sedacka a upinaci pasy, nebo na schvalené upevnéni zachranného systému postroje
MPK.

4.5. Pevnostni prukaz podvozku dvoumistného MPG

Tato ustanoveni se uplatni na podvozek MPK v pfipadé dvoumistnych MPG a zahrnuiji také
dvoumistné MPK s odnimatelnym pfistavacim zafizenim.

4.5.1. Hlavni podvozek:

musi bez poSkozeni snést vertikalni raz pfi shozeni z vySky 25 cm pfi zatiZeni
odpovidajici MTOM
nebo musi snést bez poSkozeni statické zatizeni odpovidajici ndsobku 4 g pfi MTOM.

4.5.2. Pridovy podvozek:

musi bez posSkozeni snést nasledujici sou¢asné plsobici slozky sily:
1. svisla slozka zatiZzeni odpovidajici 0,5 hodnoty MTOM,

2. boc¢ni sloZka zatizeni odpovidajici bo€nimu naklonu podvozku 30° pfi MTOM
nebo boéni sloZku zatiZzeni odpovidajici 0,2 MTOM.

4.6. Pevnostni prukaz podvozku jednomistného MPK

V pfipadé jednomistnych MPG, nebo pokud je jednomistny MPK vybaven odnimatelnym
podvozkem PPG, musi byt prokdzano, Ze podvozek bez poSkozeni snese zatiZeni dle 4.5 nebo

a) statické zatizeni rovnajici se dvojnasobku maximalni povolené hmotnosti pilota
pusobici v mistech uchyceni sedacky a sou¢asné

b) minimalni prdhyb podvozku méfeny v tézisti MPK musi ¢init nejméné 30 mm.
4.7. Pevnostni prukaz sedacky MPK

4.7.1. VSeobecné

Textilni sedagka MPK musi mit vydan platny typovy priikaz LAA CR samostatné nebo jako
soucast typového prikazu MPK, nebo musi mit platny certifikat dle EN 1651, anebo musi
prokazat individualni zpUsobilost dle pfislusnych ustanoveni tohoto pfedpisu.

Textilni sedacka MPK jisténa jinou, nez textilni konstrukci zajistujici v pfipadé poruchy
bezpecnost osadky, musi vyhovét zkusebnimu zatizeni dle 4.3.1. Sedacka musi byt dostatecné
fixovana proti bo¢nim a vertikalnim pohybdm.

Sedacka MPK jina nez textilni, jeji zddova opérka a poutaci pasy musi vyhovét zatizeni dle 4.3.1.
Sedacka MPK musi byt vybavena minimalné dvoubodovymi poutacimi pasy.
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4.7.2. Bezpe€nostni pozadavky

VSechny volné konce textilnich popruht musi byt zakonéeny sloZzenym lemem, ktery znemozriuje
popruhlim, aby vyklouzly z nastavitelnych pfezek.

Textilni sedacka musi byt vyrobena v souladu s uznavanou praxi pro textilni celky.

VSechny upeviiovaci body na textilni sedacce, které Ize pouzit pro upevnéni padakového kluzaku
nebo zalozniho padaku, musi byt jasné ozna¢eny barvou kontrastni k ostatnimu materialu.
Upeviiovaci body pro zalozni padak nesmi byt v poloze niz8i neZ upeviovaci body padakového
kluzaku a musi byt umist&ny symetricky.

Neni pfipustna konstrukce upevriovacich bodu volnych konct PK nebo zvlastnich upevnovacich
bodu zalozniho padaku ¢&i integrovaného Y popruhu, které jsou tvofeny samostatnou pfipevnénou
konstrukci, jeZ je namahana reakcemi od pozitivniho zatiZzeni pouze prostfednictvim $va.

V3echny podstatné konstrukéni ¢asti textilni sedacky MPK musi spole¢né tvofit jeden pevnostné
spojeny celek.

4.7.3. Zarizeni pro zkousky pevnosti textilnich sedaéek MPK

4.7.3.1.

4.7.3.2.

VSeobecné

Pevnost postroje a bezpecnost jeho uzivatele se ovéfuji pomoci figuriny a plisobenim rdznych sil
na upeviovaci body (viz Obrazek 1).

Upevnovaci body postroje (1, 2, 3, 4, 5, 6) musi byt pfipojeny ke zkusebnimu zafizeni kovovymi
spojovacimi prvky o priméru nejméné 6 mm. Je-li vzorek vybaven spojovacimi prvky
doporu€enymi vyrobcem, pouziji se tyto prvky pro pfipojeni ke zkuSebnimu zafizeni.

Vybaveni dodavané ke zkouSeni musi byt ve vdech aspektech totozné s modelem uvadénym na
trh.
Zkusebni figurina

Pouzije se figurina v sedici poloze dle Obrazku 1.
Pro rozméry zkusSebni figuriny na Obrazku 1 je povolena tolerance + 5%.
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Obrazek 1 Zkusebni figurina

4.7.3.3. Elektronicky senzor na méfeni sily

Musi se pouZzit kalibrovany elektronicky senzor vybaveny elektronickym tenzometrem na méfeni
sily (s frekvenci méfeni minimalné 10krat za sekundu).

4.7.3.4. Mérici obvod
Vyzaduje se méfici obvod s grafem, ktery jasné ukazuje silu (v N) vigci asu (v s).
4.7.3.5. ZkousSka prokluzu nastavitelné komponenty

Je-li to uvedeno ve zkuSebnich pozadavcich, musi byt kazda nastavitelna souéast postroje
nastavena pfibliZzné na stfed svého rozsahu, aby se dosahlo mirného napéti v pfidruzenych
prvcich (v zadném pfipadé nesmi byt nastavitelny prvek nastaven na jeden z kraju svého
rozsahu). Nastavitelné prvky se poté oznaci, kdyz je postroj ve zkusebni poloze a pfi pfedbézném
zatizeni 1.000 N. Oznaceni umozni urcit, zda nedoslo k prokluzu zadného nastavitelného prvku,
ktery by pfesahl 10 mm pfi stanovené zatézové zkousce.
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4.7.3.6. Upevinovaci body zkuSebni figuriny

Obrazek 2 - Upevinovaci body zkusebni figuriny

Legenda

upevhovaci bod postroje pro zalozni padak pravy
upevhovaci bod postroje pro zalozni padak levy
upevhovaci bod postroje pro volny konec PK pravy
upevriovaci bod postroje pro volny konec PK levy
upeviiovaci bod paralelniho jist&€ni pravy
upeviovaci bod paralelniho jisté€ni levy
upeviovaci bod figuriny k ukotveni pravy
upeviovaci bod figuriny k ukotveni levy
upeviovaci bod figuriny

tazna sila

M>WWOARWN =
N —

4.7.4. Metody zkousSeni pevnosti a pevnostni pozadavky na textilni
sedacky MPK

4.7.4.1. Pozitivni symetrické zatizeni pusobici na upeviovaci body volnych koncti
PK

Zkouska se provadi s figurinou sedici a spravné pfipoutanou v postroji a ukotvenou ve dvou
bodech B1 a B2.

a) Pokud existuji néjaké relevantni nastavitelné komponenty, nejprve se provede zkouska prokluzu
nastavitelného prvku plisobenim provozniho zatizeni pozitivniho po dobu 5 s na dva
upevnovaci body volnych konct PK (viz body 3 a 4).

F =mz * 60 [N]

Béhem prokluzové zkousky nastavitelné komponenty nesmi u Zadného nastavitelného prvku
dojit k prokluzu pfesahujicimu 10 mm.

b) Aplikuje se sila odpovidajici poCetnimu zatizeni pozitivhimu symetricky po dobu 5 s na dva
upevnovaci body volnych konct PK (viz body 3 a 4).

F = mzp* 90 [N]
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Béhem zkousky:

e nesmi dojit k Zddnému poruseni Zadné podstatné konstrukéni ¢asti;

e nesmi dojit k Zzadnému poruseni stehl na zadné podstatné konstrukéni ¢asti;

e nesmi dojit k Zadnému prasknuti, proklouznuti nebo deformaci, které by mohly vést k
vypadnuti figuriny z postroje.

Obrazek 3 - Pozitivni symetrické zatizeni pisobici na upeviiovaci body volnych koncti PK

Legenda
3 upevriovaci bod postroje pro volny konec PK pravy
4 upevriovaci bod postroje pro volny konec PK levy

B1  upevnovaci bod figuriny k ukotveni pravy
B2  upevnovaci bod figuriny k ukotveni levy
F tazna sila

4.7.4.2. Pozitivnhi asymetrické zatizeni pasobici na upevnovaci body volnych
koncti PK

Zkouska se provadi s figurinou sedici a spravné pfipoutanou v postroji a ukotvenou volné
pohyblivym spojenim (viz bod C na Obrazku 4) mezi body B1 a B2.

Aplikuje se sila odpovidajici asymetrickému bo¢nimu po€etnimu zatiZeni po dobu 5 s na jeden z
upevnovacich bodu volného konce PK (pravy nebo levy - body 3 nebo 4).

F = mz * 36 [N]
Béhem zkousky:
e nesmi dojit k Zddnému poruSeni Zadné podstatné konstrukéni ¢asti;
¢ nesmi dojit k Zadnému poruseni stehl na Zadné podstatné konstrukéni ¢asti;

e nesmi dojit k Zzadnému prasknuti, proklouznuti nebo deformaci, které by mohly vést k
vypadnuti figuriny z postroje.
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Obrazek 4 - Pozitivni asymetrické zatizeni pasobici na upevinovaci body volnych konci PK

Legenda

3 upevriovaci bod postroje pro volny konec PK pravy
B1  upevnovaci bod figuriny k ukotveni pravy

B2  upevrovaci bod figuriny k ukotveni levy

C volné pohyblivé pfipojeni

F tazna sila

4.7.4.3. Pozitivni symetrické zatizeni pisobici na upevinovaci body zalozniho
padaku

Zkouska se provadi s figurinou sedici a spravné pfipoutanou v postroji a ukotvenou ve dvou
bodech (viz body B1 a B2 na Obrazku 5). U postroji dodavanych s integrovanym Y-popruhem se
popruh zkousi pomoci koncové smycky popruhu.

a) Pokud existuji néjaké relevantni nastavitelné komponenty, nejprve se provede zkouska
prokluzu nastavitelného prvku pusobenim provozniho zatizeni pozitivnhiho po dobu 5 s na dva
upeviovaci body zéloZniho padaku (viz body 1 a 2).

F = mzp * 60 [N]
Béhem prokluzové zkousky nastavitelné komponenty nesmi u Zadného nastavitelného prvku
dojit k prokluzu pfesahujicimu 10 mm.
b) Aplikuje se sila odpovidajici po&etnimu zatizeni pozitivnimu symetricky po dobu 5 s na dva
upeviovaci body zéloZniho padaku (viz body 1 a 2).
F = mz * 90 [N]
Bé&hem zkousky:
e nesmi dojit k Zddnému poruseni Zadné podstatné konstrukéni ¢asti;
¢ nesmi dojit k Zadnému poruseni stehl na Zadné podstatné konstrukéni ¢asti;

e nesmi dojit k Zadnému prasknuti, proklouznuti nebo deformaci, které by mohly vést k
vypadnuti figuriny z postroje.
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Obrazek 5 - Pozitivni symetrické zatiZzeni plisobici na upeviovaci body zalozniho padaku

Legenda
1 upevhovaci bod postroje pro zalozni padak pravy
2 upevhovaci bod postroje pro zalozni padak levy

B1  upevnovaci bod figuriny k ukotveni pravy
B2  upevnovaci bod figuriny k ukotveni levy
F tazna sila

4.7.4.4. Zatézova zkouska ve vzpfimené pozici

Tato zkou8ka se provadi bez figuriny.

Postroj se upouta pomoci upevnovacich bodu 3 a 4 a vhodnym zku$ebnim spojovacim prvkem
(coz muze byt jedna ty¢ nebo dva kovové spojovaci prvky o minimalnim primeéru 6 mm) kterym
prochazi oba rozkrokové popruhy.

a) Pokud existuji néjaké relevantni nastavitelné komponenty, nejprve se provede zkouska
prokluzu nastavitelného prvku pusobenim 4,5 nasobku mz po dobu 5 s mezi dvéma
upevnovacimi body volnych koncl PK (viz body 3 a 4) a spojovacimi prvky rozkrokovych
popruhd.

F = mzp * 45 [N]

Béhem prokluzové zkousky nastavitelné komponenty nesmi u Zzadného nastavitelného prvku
dojit k prokluzu pfesahujicimu 10 mm.

b) Aplikuje se sila pasobenim provozniho zatiZzeni pozitivniho po dobu 5 s na dva upevrnovaci
body volnych koncu PK (viz body 3 a 4) a na spojovaci prvky rozkrokovych popruhu.

F = mzp * 60 [N]
Bé&hem zkousky:
e nesmi dojit k Zddnému poruSeni Zadné podstatné konstrukéni ¢asti;
¢ nesmi dojit k Zadnému poruseni stehl na Zadné podstatné konstrukéni ¢asti;

e nesmi dojit k Zzadnému prasknuti, proklouznuti nebo deformaci, které by mohly vést k
vypadnuti figuriny z postroje.
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Obrazek 6 - Zatézova zkouska ve vzpfimené pozici

Legenda
3 upevriovaci bod postroje pro volny konec PK pravy
4 upevhovaci bod postroje pro volny konec PK levy

F tazna sila
4.7.4.5. Zatézova zkouska spojovaciho prvku zalozniho padaku

Je-li spojovaci prvek zaloZniho padaku systému dodavan jako samostatna polozka, zkousi se
nasledovné:

Cely systém spojovacich prvkl se sestavi podle popisu vyrobce s pouzitim vSech dodanych
soucasti.

Pokud ma spojovaci prvek tfi konce (napf. Y popruh v konfiguraci a) nebo b) podle Obrazku 7),
dva konce ur¢ené k pfipojeni k upeviovacim bodim postroje pro zalozni padak se pro zkousku
ukotvi ve vzdalenosti 300 £ 100 mm od sebe. ZkuSebni sila se aplikuje symetricky na oba konce
uréené k pfipojeni k upeviovacim bodim postroje pro zalozni padak.

Zkus$ebni sila musi pusobit nejméné po dobu 5 s.

F = mzp * 150 [N]

Béhem zkousky nesmi dojit k Zadnému poruseni Zadné podstatné konstrukéni ¢asti.
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Obrazek 7 - Zatézova zkouska spojovaciho prvku zalozniho padaku

Legenda

a) dva jednotlivé spojovaci prvky konfigurované tak, aby tvofily obracené Y
b) propojovaci popruh ve tvaru obraceného Y
F tazna sila

4.7.4.6. Pozitivni symetrické zatizeni pasobici na upevnovaci body paralelniho
jisténi volnych konci PK
Je-li paralelni jisténi nedilnou nebo odnimatelnou soucasti postroje, zkousi se véetné spojovacich

prvkl nasledovné:

Zkouska se provadi s figurinou sedici a spravné pfipoutanou v postroji a ukotvenou ve dvou
bodech B1 a B2.

Aplikuje se sila odpovidajici poCetnimu zatiZzeni pozitivhimu symetricky po dobu 5 s na dva
upeviovaci body paralelniho jisténi volnych koncli PK (viz body 5 a 6 Obr.8).

F =mz * 90 [N]
Bé&hem zkousky:
e nesmi dojit k Zddnému poruseni Zadné podstatné konstrukéni ¢asti;
¢ nesmi dojit k Zadnému poruseni stehl na Zadné podstatné konstrukéni ¢asti;

e nesmi dojit k Zadnému prasknuti, proklouznuti nebo deformaci, které by mohly vést k
vypadnuti figuriny z postroje.
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Obrazek 8 Pozitivni symetrické zatizeni pasobici na upevinovaci body paralelniho jisténi

Legenda
5 upevhovaci bod paralelniho jisténi pravy
6 upevhovaci bod paralelniho jisténi levy

B1 upevnovaci bod figuriny k ukotveni pravy
B2  upevrovaci bod figuriny k ukotveni levy
F tazna sila

4.8. Vrtule, kryt vrtule, uchyceni motoru

4.8.1.1. Konstrukce a vyroba

Vlastnosti materiall pouzitych vyrobcem vrtule a jejich zivotnost musi:
a) byt prokazany na zakladé zkusenosti nebo zkousek,

b) odpovidat specifikacim, které bezpe&né stanovuji, Ze pevnost a pozadované vlastnosti
souhlasi s hodnotami v navrhové dokumentaci.

4.8.2. Zkousky vrtuli

4.8.2.1. Zkousky drevénych pevnych vrtuli typu monoblok

a) Jednotlivé vyrabéné vrtule

Jednotlivé vyrobenou nedélenou vrtuli ze dfeva Ize na zakladé zkuSenosti schvalit, pokud
je vidét sloZeni a kvalita dfeva, ze kterého je vyrobena.

b) Typové zkousky
Pevnostni zkouSka rozto&enim na otacky odpovidajici 1,23 nasobku nejvyssich

provoznich otacek po dobu nejméné 5 minut. Vrtule nesmi vykazovat zadné poskozeni
nebo trvalé deformace.
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4.8.2.2.

Zkousky ostatnich vrtuli

a) Jednotlivé vyrabéné vrtule

Zkouska rozto€enim na otacky odpovidajici 1,1 nasobku nejvysSich provoznich ota€ek po
dobu nejméné 5 minut. Vrtule nesmi vykazovat Zadné poskozeni nebo trvalé deformace.

a) Typové zkousky

1. Zkous$ka pretizenim naboje a kofenovych &asti listd zatizenim odpovidajicim
dvojnasobku hodnoty odstiedivé sily maximalnich povolenych otaéek vrtule po
dobu 1 hodiny. ZkouSka se provadi statickym zatizenim kofenovych ¢asti listu.
Je pfipustné zkousku provést preto€enim na 1,4 nasobek maximalnich povolenych
otacek pfi nulovém uhlu nastaveni listd, pokud to konstrukce vrtule umoznuje.

2. Zkouska rozto€enim na otacky odpovidajici 1,23 nasobku nejvyssSich provoznich
otacek po dobu nejméné 5 minut pfi provoznim Uhlu nastaveni listd.

Poznamka:

V pfipadé neobvyklé konstrukce a materialt, mize LAA CR urgit dal$i pozadavky na zkousky.

4.8.3. Kryt vrtule

a) Sndry padaku a pilot musi byt chranény vhodnym krytem pted kontaktem s vrtuli. Musi byt
bezpelné prokazano, Zze zadné volné Casti zavésného systému, ovladani motoru, fizeni
PK nebo odévu pfi b&€Zném pouziti nemohou pfijit do styku s vrtuli.

b) Konstrukce krytu vrtule by méla zajistit, aby pfi pfevraceni MPK nedoslo s vysokou mirou
pravdépodobnosti ke styku vrtule nebo rotujicich sou€asti pohonné jednotky s osadkou
podle 4.8.4.3.

4.8.4. Bezpec€na vzdalenost vrtule

48.4.1.

4.8.4.2.

4.8.4.3.

Bezpecna vzdalenost vrtule pfi maximalni hmotnosti a nejnepfiznivéjsi poloze t&zisté musi
splhovat nasledujici hodnoty:

Bezpecna vzdalenost vrtule MPG od zemé

nejméné 170 mm mezi vrtuli a zemi. Pfitom podvozek musi byt staticky stlaCeny zatizenim
hodnotou MTOM a MPG se nachazi v letové poloze.

Bezpeéna vzdalenost vrtule od jinych ¢asti konstrukce MPK

Bezpecénostni pozadavky musi byt stanoveny vzdy pro nejnepfiznivéjsi pfipad zatizeni.
Vzdalenost mezi Spickou vrtulového listu a krytem vrtule nebo €asti konstrukce musi byt
minimalné 50 mm. Tato hodnota musi byt dodrZena pfi vSech provoznich podminkach.

Vzdalenost od osob na palubé

Mezi vrtuli a osobami na palubé& MPK musi byt dostate€¢na vzdalenost nebo musi byt uzito
vhodnych prostfedkud k tomu, aby se osoba na palubé, ktera je pfipoutana k sedacce €i postroji,
nemohla s vysokou mirou pravdépodobnosti pfi neopatrné €innosti nebo pfi pfevraceni MPK
dostat do kontaktu s vrtuli nebo rotujicimi sou€¢astmi pohonné jednotky.

4.8.5. Uchyceni motoru

Musi byt prokazano, Ze uchyceni motoru vydrzi zatizeni podle 4.3.1.
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4.9. Pevnostni prukaz vleéného zavésu

Vleény zavés musi vyhovét tahové zkousce silou 1500 N.
Tahové zkousky se provadéji ve sméru osy vrtule a az do 90° vybo¢eni od sméru osy.

Vypinaci sila na mechanismus zapadky se pfi tahovych zkouskach musi pohybovat mezi 50 az
150 N.

4.10. Letova poloha podvozku MPK

Ovéreni letové polohy podvozku MPK musi byt provedeno jeho zavéSenim v zavésnych bodech
pro pfipojeni PK. Podvozek MPK nesmi vykazovat nepfedpokladané polohy a to v celém rozsahu

moznych zmén polohy tézisté a plsobeni i zmén tahu pohonné jednotky.

4.11. Casova omezeni

Vyrobce nebo stavitel mdze stanovit u vSech zakladnich konstrukénich souéasti nebo jejich skupin
¢asova omezeni zpUsobilosti a zpUsob a kritéria prodluzovani zpusobilosti a jejich Zivotnost.

4.11.1. Omezeni zpusobilosti a zivotnost textilnich ¢asti
konstrukce MPK

Textilni ¢asti konstrukce MPK, které jsou zafazeny do pfenosu sil mezi body pro upevnéni

k nosnym popruhiim padakového kluzaku a pevnostné vyhovujicimi uzly podvozku véetné prvku
paralelniho jisténi a textilni sedacky MPK vyjma téch, které jsou jistény jinou, nez textilni konstrukci
zajistujici v pfipadé poruchy bezpeénost osadky, musi mit omezenu Zivotnost a pokud je to ucelné
také stanovena omezeni zpusobilosti véetné intervall kontrol, kterymi se zplsobilost prodluzuje, a
to nasledovné:

a) Textilni €asti, pro které je vydan certifikat dle EN 1651, anebo ty, u kterych byla prokazana
individualni zpUsobilost dle uvedené normy anebo zkouskami dle pozadavku pfislusnych
ustanoveni tohoto pfedpisu, avSak s hodnotami zkuSebniho zatiZeni dle uvedené normy,
musi mit stanovena ¢asova omezeni zpUsobilosti a intervaly kontrol u vyrobce nebo
odborné zpUsobilé osoby povéfené vyrobcem, kterymi je mozné na zakladé posouzeni
stavu prodlouzit zplsobilost vzdy nejvyse o 5 let, pfi€emz interval pro provedeni prvni
kontroly je nejdéle 15 let od data vyroby. Vyrobce nebo drzitel TyP muUze stanovit intervaly
kratsi.

b) Textilni ¢asti, u kterych byla prokazana zpusobilost dle pozadavku pfisluSnych ustanoveni
tohoto pfedpisu, maji Zivotnost 15 let ode dne uvedeni do provozu, nebo 20 let od data
vyroby, podle toho, co nastane dfive. Vyrobce nebo drzitel TyP mlze navic stanovit
Casova omezeni zpUsobilosti a intervaly kontrol, kterymi mize podminit dalsi provoz
textilnich ¢asti. Sou¢asné muze stanovit kratsi Zivotnost, nez je uvedeno vyse.

c) Pro ostatni textilni ¢asti konstrukce mimo uvedenych v pism. a) nebo b), a ty, které nejsou
zakladnimi konstrukénimi sou¢astmi MPK, neni povinnost stanovit Zivotnost.
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HLAVA 5. POHONNA JEDNOTKA

5.1.

VsSeobecné

Tato ustanoveni se uplatni v pfiméfené mife pro na pistové spalovaci motory a elektromotory
a jejich ovladaci a regulacéni jednotky, které jsou konstruovany a stavény obvyklym zpisobem.

5.1.1. Zastavba

K pohonné soustavé patfi vSechny €asti, které jsou nutné k vyvozeni tahu a maji vliv na ovladani
a bezpecnost pohonné jednotky.

5.1.2. Signalizace zapnuti elektropohonu

Zapnuti elektropohonu musi byt jednoznaéné signalizovano. PFipustna je akusticka, opticka nebo
mechanicka signalizace (napf. pohnutim hfidele motoru), popf. jina nezaménitelna signalizace
aktivace elektropohonu.

5.1.3. Trvaly vykon

pohonna jednotka musi vykazovat i na minimalnim vykonu stabilni chod bez kolisani otacek. Musi
podavat plny vykon po dobu minimalné 5 min, pfiCemz nesmi dojit k poklesu vykonu, pfehfivani
nebo jinym pfiznak{m pretizeni i opotiebeni.

5.1.4. Hluk

Plati vzdy nejnovéjsi vydani ochrannych hlukovych predpist pro SLZ.
Vyfukova soustava spalovaciho motoru musi byt opatfena tlumi¢em hluku.

5.1.5. Palivova soustava, bateriové ¢lanky

d) Palivova soustava musi bezpecné zajistovat dostatecny pritok a tlak paliva potfebny pro
spravnou ¢innost motoru ve vSech jeho rezimech prace pfi normalnich podminkach
provozu.

e) Palivova soustava musi byt uspofadana tak, aby pro zasobovani motoru mohlo byt palivo
odebirano pouze z jedné nadrze, pokud nejsou vzduchové prostory nadrzi propojeny tak,
Ze se nadrze vyprazdniuji sou¢asné.

f) Palivova soustava musi byt zkonstruovana tak, aby nemohla byt zablokovana vzniklymi
palivovymi vypary.

g) Baterie musi byt sestavena a dimenzovana tak, aby nebyly pfekraovany maximaini
hodnoty proudu, ndsobku kapacity (,C nasobek®), napéti, teploty atd. udavané vyrobcem
clanka.

h) Dle pouzitého typu baterie musi byt zajistén jeji bezpecny provoz s ohledem na nabiti
a vybiti jednotlivych ¢lankau.

5.1.6. Palivova nadrz, kontejner baterie

Palivova nadrz (baterie) mlze byt snimatelna a musi splnovat nasledujici pozadavky:
a) musi se jednat o nadrz, ktera je vhodna pro palivo, a kterd musi odolat o€ekavanému
zatizeni kapalinou,
b) musi bez poruchy odolat vibracim a setrvanym silam, které na ni v provozu pusobi
dle 4.3.1,
c) musi byt zabranéno jejimu odirani vlivem vibraci,
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d) vhodnym ukazatelem stavu paliva nebo zbyvajiciho mnozstvi energie baterie musi byt
bezpecné zajisténo, ze pilot ma prehled o jeho stavu. Ukazatel stavu baterie (palivomér)
musi byt zavisly na skute¢né hodnoté odebraného naboje z baterie, (posouzeni podle
napéti baterie je nedostatecné zejména pfi pouziti Li-xx ¢lanku),

e) odvzdusnéni nddrze musi byt umisténo tak, aby za letu bylo vylou¢eno vytékani paliva
f) kazda palivova nadrz musi bez poSkozeni nebo prosakovani snést pretlak 0,01 MPa,

dg) nevycCerpatelné mnozstvi paliva musi byt pro kazdou nadrz stanoveno jako mnozstvi, pfi
kterém se objevuji prvni pfiznaky vynechani zasobovani palivem, a to pfi

pFistani. Toto mnozstvi nesmi byt vétSi nez 5% objemu nadrze,

h) kontejner na baterie musi zajistit dostate€nou mechanickou ochranu bateriovych €lanku
a zajistit dostatecny odvod tepla i z vnitfnich ¢asti baterie.

5.1.7. Pratok paliva

Palivova soustava musi umoznit nejméné nasledujici pritok paliva:

a) Spadova soustava

Pritok paliva musi byt nejméné 150% spotfeby pfi maximalnim vzletovém vykonu

b) Soustava s palivovym ¢erpadlem

Pritok paliva musi byt nejméné 120% spotfeby pfi maximalnim vzletovém vykonu

Poznamka:

V pfipadech, kdy je palivové Eerpadlo souc¢asti zafizeni pro tvorbu smési, mlze byt prutok paliva
posouzen pfi motorové zkousce pii maximalnim vzletovém vykonu po dobu 5 minut pfi provozni
konfiguraci s nejvyssi saci vyskou paliva.

5.1.8. Trakéni vedeni elektropohonu

Silové vedeni musi byt dostate¢né dimenzovano tak, aby bezpeéné zajistilo dodavku el. energie
pro regulator a motor ve vSech jeho reZimech a s ohledem na nebezpeci Urazu el. proudem ve
smyslu pfislusnych norem.

5.1.9. Datové a ovladaci vedeni

Musi byt provedeno jako odolné ruseni ve vSech provoznich rezimech (napf. vyzvanéjici mobilni
telefon v blizkosti regulatoru &i ovladani) a zaroven znacné odolné vSem nepfiznivym
mechanickym vlivim (pad na zem, vihkost, otfesy, vibrace).

5.1.10. Palivové potrubi a filtr

a) Palivové potrubi musi byt z materialu, ktery je k tomu uréen a nesmi se dotykat horkych
¢asti motoru. Nesmi se vyskytovat zadna mista, kde by mohlo dochazet k poSkozeni
vlivem tfeni.

b) Mezi vyvodem z nadrze a vstupem do zafizeni pro tvorbu palivové smési musi byt umistén
palivovy filtr.

c) Kazdy palivovy filtr musi byt snadno kontrolovatelny a lehce pfistupny.

5.1.11. Odvzdusnéni palivové soustavy

Palivova nadrz musi byt ve své horni ¢asti spojena odvzdudnénim s volnym prostorem nebo
plnéna tlakovym plynem.

Odvzdusnéni musi splfiovat nasledujici podminky:
a) svoji konstrukci musi zabranit ucpani necistotami ¢i ledem,
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b) musi zabranit vysavani paliva vlivem podtlaku za normalniho provozu,

¢) musi pokud mozno zamezit vytékani paliva pfi pfevraceni MPK; pfi¢emz musi zajistit, Ze
pfipadny Unik paliva nepfijde do styku s osadkou, elektrickou instalaci a horkymi ¢astmi
motoru.

5.1.12. Zabezpeceni proti vibracim

VSechny soucasti motoru, které jsou namahany vibracemi a jejichz konstrukéni feSeni pfipousti
poruchu (napf. vyfukové potrubi, €isti€¢ vzduchu atd.), musi byt vhodnym zpUsobem zajistény proti
moznému styku s vrtuli a proti padu do vrtule.

5.1.13. Moznost vypnuti motoru

5.2.

Vypinac, ktery pferusuje zapalovani motoru, tj. uvadi pohonnou jednotku nejrychlejSim zplsobem
do klidu, musi byt snadno ovladatelny, dostupny a vyrazné oznaceny.

Kazdy samostatny zapalovaci okruh musi mit vlastni vypina¢ zapalovani.

Vypinace zapalovani musi byt uspofadany a navrzeny tak, aby bylo zabranéno jejich
neumysinému pouZiti.

V pfipadé, ze je vypina¢ zapalovani motoru umistén na ovladaci rukojeti motoru, musi byt
nezavisle na ném umistén na konstrukci MPK druhy vypinaé&, snadno dostupny z mista pilota,
zabezpedujici pferudeni zapalovani motoru a to pro kazdy samostatny zapalovaci okruh zvlast.

Bezdratové ovladani pohonné jednotky

5.2.1. VSeobecné

5.2.1.1.

5.2.1.2.

Bezdratové ovladani pohonné jednotky musi byt konstruovano jako sestava, ktera v pfipadé
ztraty nebo poruchy zajisti zastaveni pohonné jednotky nebo pfechod do klidového stavu
v pfipadé elektropohonu.

Ztrata spojeni

Pfi kratkodobé ztraté spojeni nebo jeho rudeni, musi sestava ovladani zabranit ndhlym zmé&nam
nastaveni urovné vykonu pohonné jednotky.

V dosahu pilota musi byt umistény druhy vypina¢ pohonné jednotky dle 5.1.13.
Rukojet’ ovladani pohonné jednotky

a) Provedeni rukojeti ovladani pohonné jednotky musi zajistit, aby jeji mechanické viastnosti
a ovladaci prvky byly znaéné odolné vS§em nepfiznivym vlivim (pad na zem, vihkost,
otfesy, vibrace) a musi byt vhodnym zplisobem zabranéno jeji ztraté v pfipadé upusténi
rukojeti pilotem za letu.

b) Snimac polohy rukojeti ovladani pohonné jednotky musi byt odolny mechanickému
opotiebeni, a musi mit stanoveny povinné servisni intervaly.

c) Musi byt definovany pfipadné havarijni stavy pfenosu signalu a reakce na né, zejména
nastaveni vykonu pohonné jednotky v téchto pfipadech.

d) V pfipadé, Ze je poloha rukojeti oviadani pohonné jednotky pfevedena do datové podoby,
je vyZzadovan protokol s kontrolnim prvkem, napf. kontrolni sou€et na konci kazdého
datového packetu tak, aby pfijimac byl schopen rozeznavat korektni a vadné packety.

e) Frekvence zasilani datovych paketll musi zajistit dostateéné rychlou odezvu pfijimace.

f) Pro radiové spojeni vysila¢/pfijima¢ musi byt pouzit maximalné zabezpeceny systém, napr.
spojeni chranéné PIN kédem pfipadné unikatnim Cislem radiového modulu
vysila&/pfijimag, €i jinou metodou, ktera neumozni spojeni jiného neautorizovaného
zafizeni k pfijimadci.
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dg) Zvolené radiové spojeni musi zajistit dostate€nou prostupnost pfekazkami, napf. lidskym
télem pfipadné dalSimi konstrukénimi prvky MPK

h) Rukojet ovladani pohonné jednotky musi za vSech okolnosti umozZnovat okamZité
zastaveni pohonné jednotky.

5.2.1.3. Prijima€ ovladani pohonné jednotky

a) Provedeni pfijimace ovladani pohonné jednotky musi zajistit, aby jeho mechanické
vlastnosti byly zna¢né odolné v§em nepfiznivym vlivam (vihkost, otfesy, potfisnéni
pohonnymi hmotami atd.).

b) Pro dekddovani polohy ovladani pohonné jednotky z datovych packetl je nutné zajistit
odliseni korektnich a vadnych packet na zakladé pouzitého kontrolniho prvku a stanovit
mnozstvi pfichozich vadnych paket(, které bude vyhodnoceno jako chybovy stav.

DalSi zpracovani a pfevod do ovladaciho signalu pro regulator ¢i mechanicky ovladaci prvek
musi zajistit co nejvy3si spolehlivost a minimalni nachylnost k zaruseni.

V pfipadé chybového stavu nebo ztraty signélu z rukojeti ovliadani pohonné jednotky musi byt
vypnuto zapalovani motoru (nastaven nulovy vykon elektropohonu).

5.3. Prukaz zivotnosti pohonné jednotky

5.3.1. VSeobecné

Tato ustanoveni se vztahuji na pistové motory a elektromotory, které jsou konstruovany a stavény
obvyklym zpisobem.

V3echny €asti motoru musi byt zkonstruovany, uspofadany a zastavény tak, aby zajistily
bezpecny provoz béhem stanovenych kontrolnich intervald.

5.3.2. ZkuSebni béh kompletni pohonné soustavy

Zkusebni béh se provede u MPK jednotlivé uvadéného do provozu, také pred uvedenim do
provozu po provedenych zménach nebo opravach silovych a dilezitych konstrukénich celk(
motoru. Zkouska se provede nasledovné:

5.3.2.1. Zkouska spolehlivosti pohonu se spalovacim motorem:

10 krat spustit a vypnout

spustit a 5 minut volnobéh

10 krat zména reZimu volnobéh plny vykon

5 minut plny vykon

5 minut 75% nominalniho vykonu

. 5 minut plny vykon

Motor po ochlazeni vypnout a nechat vychladnout. Pfi tom nesmi vzniknout na Zadné &asti
pohonné soustavy nebo nékterém jejim Clanku viditelné poSkozeni.

V pribéhu zkousky motor musi pracovat rovhomérné bez kolisani otacek, musi zachovavat
hodnotu vykonu a pfi pfechodovych reZzimech nesmi vykazovat prodlevu ani samovolné snizZeni
otaCek po prudké zméné pfipusti z volnobéhu na maximalni hodnotu.

oo s wN

5.3.3. Zkousky pohonné jednotky pfi typovych zkouskach MPK

5.3.3.1. Letova zkouska pohonné jednotky MPK

Pokud je motor vybran pro urcity typ MPK, muze byt jeho zkou$ka provedena jako 25tihodinova
zkouska.
Zkouska pohonné jednotky musi zahrnovat nejméné:
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1. 50 startd
2. 5letd v trvani minimalné 1 hodina (nebo ekvivalent v pfipadé elektropohonu)

3. 15 vystupu do vysky nejméné 500 m nad terén, pficemz let se startovnim vykonem musi
trvat nejméné 5 minut nepfetrzité

5.3.4. Zkouska spolehlivosti pfi typovych zkouskach motoru pro MPK

Zadatel musi prokazat, Ze je motor schopen pracovat pfi pfedepsaném po&tu pracovnich cykld
nebo hodin bez podstatnych zavad. Pracovni cykly nasleduji periodicky za sebou. Vyrobce
predem specifikuje Ukony udrzby na motoru, které bude v jejim pribéhu provadét.

Jeden cyklus dlouhodobé zkousky spolehlivosti bude proveden nasledovné:

5.3.4.1. Cyklus zkousky spalovaciho motoru

1. Spusténi a volnobéh 5 minut
2. Maximalni vykon 5 minut
3. Ochlazeni a zastaveni 5 minut
4. Spusténi a volnobéh 5 minut
5. Maximalni trvaly vykon 30 minut
6. Maximalni vykon 5 minut
7. Ochlazeni a zastaveni 5 minut
Celkova doba jednoho cyklu: 1 hodina
Celkovy pocet cykli: 25

Zkou$ka se provadi na zemi. Brzdéni motoru se provadi pomoci testovaci vrtule.
5.3.4.2. Cyklus zkousky elektropohonu

A. test stability chodu a akcelerace a decelerace:

1. Zapnuti

2. Akcelerace z 0% na 100% a zpét 1 krat
3. Vypnuti
Celkovy pocet cykli: 10

B. vykonovy test:

1. Zapnuti

2. 100% vykon 5 minut
3. Vypnuti
Celkovy pocet cykli: 10

V prabéhu cyklu musi motor pracovat rovnhomérné bez kolisani otacek, musi zachovavat
hodnotu deklarovaného vykonu a pfi pfechodovych rezimech nesmi vykazovat znatelnou
prodlevu. Pfi jednotlivych cyklech je nutné posoudit:

a) Hodnotu teploty - narlst teploty na motoru, regulaci a bateriich, ktera nesmi ke konci cyklu
vykazovat ,strmy” narust.

b) Hodnotu odebiraného proudu v zavislosti na poklesu napéti baterie. Hodnota celkového
proudu nesmi pfekro€it maximalni hodnoty pro ¢lanky udané vyrobcem, to plati i pro
regulaci apod.

5.3.4.3. ZkusSebni provoz v MPK

zadatel musi prokazat, Ze motor pracuje v navrzené pohonné soustavé MPK, pro které je urcen,
je v souladu s funkci MPK a prokaze spolehlivost pfi 25tihodinové zkousce podle 5.3.3.1.



UL 2 ¢ast V. — Pozadavky letové zpusobilosti MPK
Pivodni znéni z 1.7.2021 Hlava 6 Znaceni a Stitky str. 6-1

HLAVA 6. ZNACENIi A STITKY

6.1. Povinné vybaveni MPK stitky

6.1.1. Evidencni Stitek MPK

Na pevné Casti konstrukce musi byt eviden&ni Stitek, ktery nesmi byt lehce smazatelny
s uvedenymi nasledujicimi udaji:

a) Poznavaci znacka;

b) nazev typu;

c) vyrobce;

d) vyrobni gislo;

e) rok vyroby;

f) zakladni prazdna hmotnost;

g) maximalni vzletova hmotnost.

6.1.2. Stitek textilni sedacky MPK

Kazda textilni sedatka MPK, vyjma jednotlivé amatérské konstrukce, musi byt oznacena na Stitku
pfipevnéném k postroji, ktery musi obsahovat minimalné nasledujici udaje:

a) jmeéno vyrobce;

b) nazev modelu postroje;

¢) oznaleni TyP;

d) sériové Cislo;

e) rok a mésic vyroby;

f) velikost postroje;

g) maximalni hmotnost pilota;

h) odkaz na certifikacni normu nebo predpis.
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HLAVA7. PODKLADY POZADOVANE KE
SCHVALENI MPK

7.1. Typovy prikaz MPK nebo jeho soucasti

Typovy prikaz letové zpusobilosti musi ziskat kazdy MPK, a v pfipadé, Ze neni soucasti TyP jako
celku také motor pro MPK, vrtule MPK a textilni postroj pro MPK vyrobeny v mnozstvi vy$8im nez
10 kusU v souladu s platnym ustanovenim predpisu LA 2.

7.1.1. Zadost o TyP MPK
7.1.1.1. Zadatel musi k zadosti predlozit:

A. Technicky popis vyrobku

a) vyrobni dokumentaci,

b) pevnostni vypocet,

c) protokoly o provedenych pevnostnich zkouskach,

d) protokoly o provedenych letovych zkouskach,

e) zpravu o provozu prototypu,

f) TyP motoru nebo protokoly o jeho zkouskach,

g) TyP textilni sedacky nebo protokoly o jejich zkouskach,

h) TyP vrtuli nebo protokoly o jejich zkouskach,

i) prohlaseni o ptivodnosti konstrukce nebo souhlas majitele dokumentace,

j) vzor letové a provozni priru¢ky véetné dokumentace o provozu a udrzbé.

Poznamka:

Rozsah zkouSek stanovi hlavni inspektor techniky MPK LAA CR na zakladé doporugeni
Technické komise LAA CR (dale jen TK), pokud jiZ nejsou vymezeny timto pfedpisem, pfipadné
stanovi dodate¢né zkousky.

V pripadé ovéreni TyP platného v zahranici stanovi pfipadny dodatecny rozsah zkousek

a zkusebniho provozu hlavni inspektor techniky MPK LAA CR.

B. Priukaz letovych viastnosti:

a) zkusSebni provoz prototypu
zajistuje Zadatel,
b) letové zkousky

Letove zkousky provedou minimainé 2 zkusebni piloti, schvaleni hlavnim inspektorem techniky
MPK LAA CR,

C. Technicka prohlidka

Technickou prohlidku provede odborné zpusobila osoba (osoby) povéfena hlavnim inspektorem
techniky MPK LAA CR.
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7.1.1.2. Vydani TyP

O vydani TyP rozhodne hlavni inspektor techniky MPK LAA CR po projednani v TK na zakladé
predlozenych podkladl a oponentniho posudku vypracovaného odborné zpusobilou osobou
jmenovanou hlavnim inspektorem techniky MPK LAA CR. U obvyklych konstrukci a pouzitych
materialt se oponentni posudek nevyzaduje.

Kompletni dokumentace k vydani TyP zUstane zaloZena v archivu LAA CR. Drzitel TyP je
povinen vest druhou sadu kompletni dokumentace shodnou s dokumentaci zaloZenou v archivu
LAA CR.

7.2. Padakovy kluzak

Zadatel o schvaleni MPK musi v Zadosti uvést typ (typy) padakového kluzaku a predlozit protokol
o oveéfeni letovych vlastnosti dle pfisl. ust. Hlava 8Hlava 8 tohoto pfedpisu s uvedenim rozsahu
hmotnosti pro MPK.

Poznamka:

V pfipadé jednotlivé stavéné amatérské konstrukce musi byt Zadost podana zvlast pro kazdy
konkrétni padakovy kluzak identifikovatelny jedineénym vyrobnim ¢islem.

V pfipadé typového prikazu MPK se zadost podava pro kazdy typ a velikost PK.

7.3. Podvozek MPK

a) tfipohledovy vykres s nasledujicimi udaji:
vnéjSi rozméry
rozchod a rozvor podvozku
mista pro uchyceni PK a rozsah jejich polohy
objem palivovych nadrzi
BEM
MTOM
7. Uzite€né zatizeni
b) vykresy sestav vSech konstrukénich a pevnostnich uzl{
¢) kusovnik se specifikaci materialu
d) pouzita pohonna jednotka
e) pouZitd vrtule
f) pouzity typ textilni sedacky, je-li pouzita
g) omezeni zivotnosti jednotlivych komponent
h) fotodokumentace

-—

oakleNd

Poznamka:
V pfipadé jednotlivé stavéné amatérské konstrukce se nevyzaduji podklady dle boda b), c) e) a g).

7.4. Textilni sedacka MPK

a) model a ozna€eni zkouSeného postroje,

b) jméno a adresa zadatele,

¢) jméno a adresa vyrobce, pokud se li§i od Zadatele,
d) vysledky zkouSek a podrobnosti o zkouskach,
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e)
f)
9)
h)
i)
)]
k)
)

m)

nazev a adresa zkuSebni laboratofe,

zaznam O vyrobeé,

vzorek postroje, ktery byl testovan,

spojovaci prvky, jsou-li vyrobcem doporucené nebo vyZzadovany,
vykres pevnostnich spoju,

vykres podstatnych konstrukénich ¢asti,

vypis materialu,

omezeni zivotnosti,

uZzivatelska pfirucka.

Poznamka:

7.5.

7.6.

V pfipadé jednotlivé amatérské konstrukce se nevyzaduji podklady dle bod( c), e) az m).

7.4.1. Obsah zaznamu o vyrobé

Zaznam o vyrobé dodany vyrobcem musi obsahovat nasledujici informace:
a) jméno a adresa vyrobce;

b) jméno a adresa Zadatele (pokud se liSi od vyrobce);

¢) nazev modelu;

d) rok jako &tyfmistné Cislo a mésic vyroby zkouSeného vzorku;

e) maximalni hmotnost pilota;

f)  uzivatelskou pfirucku s uvedenim verze a data vydani;

g) seznam soucasti a materiald;

7.4.2. Vypis materialu

U v8ech pouzitych materiald musi byt uvedeny nasledujici tdaje:

a) nazev materialu;

b) jméno a odkaz na vyrobce;

c) pouziti v postroji;

d) vlastnosti a zkoudky provedené na tomto materialu dodavatelem nebo vyrobcem.

Zachranné zarizeni

U zachranného zafizeni se vyzaduje typovy prilkaz vydany LAA CR nebo jinou uznavanou
autoritou nejméné pro zalozni padak.

Provozni prirucka MPK

Provozni pfiru€ka musi obsahovat nasledujici udaje:
1. popis vSech stavebnich skupin SLZ,

2. pouzitou textilni sedacku (sedacky) véetné omezeni jeji zivotnosti, je-li pouzita a navod
k jejimu pouziti, neni-li samostatnym dokumentem,

pouzité vrtule,

pouzity odnimatelny podvozek PPG,

navod k pouZiti zachranného zafizeni, je-li nedilnou soucasti MPK,

predletové postupy,

provozni omezeni: hmotnostni omezeni, pfipustné a nepfipustné letové manévry,

No o ko

Hlava 7 Podklady pozadované ke schvaleni MPK str. 7-3
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8. mezni hodnoty a rezimy motoru v€etné& doby jejich Casového omezeni,
9. sestaveni a rozlozeni MPK,

10. udaje o servisnich intervalech, jejich obsah a zplsob udrzby,

11. zaznamy o udrzbé, nejsou-li samostatnym dokumentem,

12. zdznamy o provozu MPK, nejsou-li samostatnym dokumentem.
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HLAVA 8. LETOVE VLASTNOSTI

8.1. VsSeobecné

Prukaz toho, Zze MPK odpovida pozadavkim stanovenym v tomto oddile, se provadi letovymi
zkouskami.

Letové vlastnosti se povaZzuji za prokazané pouze v rozsahu navrhovanych hmotnosti, rychlosti
arezimu, které byly ovéfeny béhem letové zkousky. Ty v provozu tvofi omezeni MPK.

8.1.1. Typové letové zkousky

Musi byt provedeny vZdy zvlast pro kazdy typ a velikost PK na zakladé Zzadosti drzitele nebo
Zadatele o TyP MPK nebo drzitele TyP PK &i vyrobce PK. Typové letové zkousky provadéné na
Zadost drzitele TyP PK nebo vyrobce PK, mohou byt platné i pro ostatni velikosti PK daného typu,
které maji vydan platny TyP.

Typové letové zkousky je opravnén provést pilot s platnou kvalifikaci zkuSebni pilot MPK
schvéaleny hlavnim inspektorem MPK LAA CR.

8.1.2. Individualni letové zkousky

Musi byt provedeny vzdy zvlast pro kazdou konkrétni velikost a vyrobni €islo PK na zakladé
Zadosti majitele nebo provozovatele MPK.

PoZaduji se vzdy pro jednotlivé stavéné amatérské konstrukce MPK.
Musi byt provedeny také v pfipadech, které nejsou specifikovany pro typové letové zkousky.
Individualni letové zkousky je opravnén provést pilot s platnou kvalifikaci zkusebni pilot MPK.

8.2. Letové zkousky

Letové zkousky se povaZzuji za prokazané v nasledujicim rozsahu vzletovych hmotnosti:
a) MTOM = maus + 20%, nejvysSe vsak MTOM PK nebo MPK, podle toho, co je nizsi,

b) MinTOM = mzus - 10%, nejméné vSak MinTOM PK.

Maximalni rozdil mzus v pfipadé letovych zkousek PPG provadénych jednim pilotem muze
byt 15 kg.

V prubéhu letovych zkousek musi byt prokazano, ze MPK splfiuje nasledujici podminky:

8.2.1. Rizeni a ovladaci prvky

Rozsah fizeni a délky fidicich prvkd musi byt spravné nastaveny pro dané zavéseni PK. Ridici
organy musi byt snadno dosazitelné z mista pilota i v pfipadé znovuuchopeni po pusténi fizeni
pilotem.

Rizeni a v8echny ovladaci prvky musi byt uzpisobeny a oznageny tak, aby umozfovaly snadné
ovladani a aby bylo zabranéno zameéné zifejmé funkce nebo nechténé Cinnosti. Musi byt mozné
udrzovat konstantni rychlost horizontalniho letu v celém pouzitelném rozsahu rychlosti bez
mimoradnych pozadavk( na zruénost pilota.
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8.2.2. VSeobecné chovani za letu

MPK musi |état a provadét vSechny normailni letové manévry ve viech reZzimech a v celém
rozsahu navrhovanych rychlosti, aniz by to kladlo mimofadné naroky na pilota ¢i vyZadovalo
mimofadnou dovednost pilota.

8.2.3. Kmitani, chvéni, zborceni

V celém rozsahu navrhovanych rychlosti a povolenych obratl se nesmi vyskytnout:
e kmitani Zadné pevné Casti konstrukce

e nadmérné kmitani kterékoliv pohyblivé &asti konstrukce

o tfeseni

e samovolné zborceni vrchliku bez vlivu turbulence prostfedi.

8.2.4. Stabilita a riditelnost MPK

Musi byt prokazana stabilita a Fiditelnost za letu kolem vSech os pro cely navrhovany rozsah
rychlosti a vSechny provozni rezimy motoru a to pro pfimocary let a v pribéhu levé a pravé
ustalené horizontalni zatacky.

8.2.5. Reakéni moment pohonné jednotky

Musi byt prokazano, Ze je mozné v celém provoznim rozsahu rychlosti eliminovat fFizenim
maximalni reakéni moment pohonné jednotky do té miry, Ze MPK je schopen provadét leve
i pravé horizontalni zatacky, pficemz je zabezpecCena dostateéna mira stability a fiditelnosti.

8.2.6. Klouzavy let

Musi byt prokazana stabilita a fiditelnost MPK v prabéhu klouzavého letu. MPK nesmi vykazovat
nepredpokladané polohy a klast mimoradné naroky na dovednosti pilota.

8.3. Obsah letové zkousky

Pfed provedenim zkuSebniho letu musi pilot sefidit fidici a ovladaci prvky, délku fidic¢ek, postroj
a taktéz spravné nastavit zavéSeni MPK pro danou konfiguraci.

Je-li to potfebné, musi byt spravna letova poloha MPK ovéfena pfed zkusebnim letem zavéSenim
ve vhodném zkuSebnim zafizeni.

O pribéhu zkusebniho letu musi byt vyhotoven protokol se zaznamem hodnoceni zkusebniho
pilota pro kazdou letovou zkousku.

ZkuSebni let mize byt proveden opakované s rozdilnym zatizenim za u€elem prokazani letovych
vlastnosti v celém rozsahu poZadovanych vzletovych hmotnosti.

Zkusebni let musi obsahovat nasledujici hodnocené prvky:

8.3.1. Start

MPK musi byt schopen vzlétat, aniz by to kladlo na pilota mimoradné naroky nebo vyZadovalo
jeho mimofadnou dovednost.

PK se musi samovolné ustavit do letové polohy kontinudlnim tahem za ,A* popruhy volnych
koncu.

PK nesmi vyzadovat zvySenou pozornost k dotazeni v posledni fazi ustaveni do letové polohy
nebo mit sklon k zastaveni pfed ustavenim do letové polohy.
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Pokud jsou pouzity pomocné prostfedky pro vzlet, nesmi zpusobovat nadmérné zmény fidicich sil
¢i fidicich vychylek nebo ovliviiovat fiditelnost MPK tak, Ze by to vyZzadovalo mimofadnou
dovednost pilota. V tomto pfipadé nesmi zkuSebni pilot pomahat vytaZeni vrchliku do letové
polohy.

8.3.2. Pfimy let

Pilot uvede MPK do pfimoc€arého horizontalniho letu s konstantnim nastavenim pfipusti motoru
a uvolni fizeni. MPK musi zUstat alespon 20 s v pfimém horizontalnim letu. Totéz provede pro
rlizna nastaveni trimd a speedu v celém zkouSeném rozsahu rychlosti.

Musi byt mozné udrZovat konstantni rychlost horizontalniho letu MPK v celém zkouSeném
rozsahu rychlosti bez mimofadnych pozadavk( na dovednost pilota.

8.3.3. Zatacky

Pilot provede horizontalni zatacky o 360°s plynulym pfechodem z levé do pravé a naopak

0 naklonu 30°az 60°.

Musi byt mozné pfejit plynule z levé i pravé horizontalni zatacky o naklonu 30° az 60° do zatacky
opacného smyslu zataceni, aniz by to vyZzadovalo mimofadné schopnosti pilota.

Sila v fizeni musi plynule vzristat az do naklonu 60° a k udrzeni ustaleného naklonu v zatacce
nesmi MPK vyZadovat neobvyklou ¢i obracenou vychylku organt fizeni.

Rychlost otaceni a velikost naklonu se musi ménit pfi kazdém zasahu do fizeni ve spravném
smyslu a pfiméfeném pomeéru.

8.3.4. Smérova stabilita

Pilot uvede MPK do ustalené zatacky o naklonu 45° a Uplné vypusti fizeni. MPK se musi vratit do
pfimého sméru letu v prabéhu 3 s. Je pFipustné, aby MPK setrval v kyvani déle, nez3 s

s uklidriujici se tendenci, nebo aby setrval v mirném kyvani, které nema vliv na smér

a bezpeclnost letu. Nepfipustna je rostouci tendence ke kyvani nebo kyvani vedouci

k deformacim nosné plochy PK.

8.3.5. Reakéni moment pohonné jednotky

Pilot nastavi pfipust na maximalni rezim a pfejde do pfimoc¢arého stoupavého letu a provede
zatacky o 360° po a proti smyslu reakéniho momentu pohonné jednotky.

MPK musi byt schopen bezpe&né provést zatacku po a proti smyslu reak&niho momentu bez
mimoradnych pozadavk( na dovednost pilota.

8.3.6. Stabilita pri akceleraci

Pilot v priibéhu pfimocarého horizontalniho letu nékolikrat rychle za sebou nastavi pfipust na
maximalni rezim a volnobéh.

Prudkym zvySenim a sniZzenim vykonu motoru nesmi dojit k jeho rozkyvani nebo k vertikalni

i horizontalni zmé&né podélné osy podvozku MPK (kolem pfiéné osy podvozku MPK) o vice, nez:
10° v pfipadé TyP, nebo

15° v pfipadé individualni stavby.

Zaroven nesmi dojit k nebezpecné zméné polohy podvozku MPK vzhledem k poloze pilota nebo
k takové zméné, ktera by vyZzadovala mimofadné poZzadavky na dovednost pilota.

8.3.7. Stoupavost pri maximalni vzletové hmotnosti

MPK musi prokazat stoupavost nejméné 1,0 m/s po dobu min. 100 sec po pfepoctu na podminky
nulové vysky MSA, pfi€emZ motor pracuje v rezimu maximalniho vykonu.
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To se provede vypocétem z ¢asu dosazeného pfi nastoupani vyskoveho rozdilu 100 m. Je
nepfipustné k zjisténi stoupavosti pouzit idaje variometru.

8.3.8. Klouzavy let a pristani

Pristani pilot provede po klouzani s vypnutym motorem po dobu nejméné 15“. MPK nesmi

v pribéhu pfiblizeni, vydrze a pfistani vyzadovat mimofadné pozadavky na dovednosti pilota.
MPK musi byt schopen pfistat i za bezvétfi vertikalni a horizontalni rychlosti, kterou bezpe&né
absorbuje pfistavaci zafizeni, popf. nohy pilota.
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HLAVA 9. ZAVERECNA USTANOVENI

9.1.1. Toto znéni pfedpisu nahrazuje znéni ze dne 1.4.2018 ve znéni pozdé&jSich zmén a doplnéni.
9.1.2. Toto znéni pfedpisu nahrazuje pfislusna ustanoveni pfedpisu UL2, ¢ast Il tykajici se MPK.
9.1.3. V pfipadé, Ze néktera ustanoveni pfedpisu LA2 nejsou pro MPK dostate¢né konkrétni nebo jsou

upravena odchylné, pouZije se prfednostné tento pfedpis.



