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DEFINICE, ZKRATKY A OZNACENI

l. VSeobecné definice
Tiha G =m-g [N]

kde: m  hmotnost [ka]
g tihové zrychleni [g = 9,81 m/s]

Mezinarodni standardni atmosféra (MSA) je definovana nasledovné:

1. vzduch je dokonaly suchy plyn

2. teplota ve vysce H=0m je 15 °C

3. tlak vzduchu ve vySce H=0 m je 1013,25 hPa

4. gradient teploty od nulové vySky do takové vysky, kde teplota dosdhne hodnoty —56 °C, je

—0,0065 °C/m
5. hustota vzduchu p za uvedenych podminek je 1,225 kg/m?

I1. Definice rychlosti

Va navrhova rychlost obratii (manévrovaci)

VB navrhova rychlost pro maximalni velikost poryvu

Vp navrhova rychlost strmého sestupného letu

VpF nejvyssi rychlost prokézana letovou zkouskou

VE navrhova rychlost s vysunutymi klapkami

VEe maximalni ptipustnd rychlost pro pouziti vztlakovych klapek

VH maximalni rychlost ve vodorovném letu pii maximalnim piipustném trvalém vykonu
Vio maximalni pfipustnd rychlost pro vysouvani podvozku

VNE maximalni nepiekrocitelna rychlost

VRra maximalni rychlost v silné turbulenci

Vs padova rychlost nebo nejnizsi ustalend rychlost, pfi niZ je letoun jesté fiditelny
Vo padova rychlost nebo nejniZsi ustalend rychlost, pfi niZ je letoun jesté fiditelny

LRA4

Vst stanovené konfiguraci

Ve vypoctova padova .rychlost S pln€ vysunutymi vztlakovymi klapkami pii maximalni
vzletové hmotnosti

\As maximalni pfipustna rychlost pro vlekani

\A% rychlost pti nejlepSim stoupani

CAS kalibrovana rychlost letu (CAS = calibrated airspeed). Indikovana rychlost letu
korigovand 0 chybu pfistroje a zastavby

ekvivalentni rychlost letu (EAS = equivalent airspeed). Kalibrovana rychlost letu,

EAS upravena pro adiabatickou stlacitelnost v dané vysce. Pro MSA pfi hladin€ mote je
ekvivalentni rychlost letu rovna kalibrované rychlosti letu.

indikovana rychlost letu (IAS = indicated airspeed) je rychlost letu, jak ji ukaze

IAS rychlomér (zapojeny na pitotstaticky systém), kalibrovany s ohledem na adiabatické
stlaceni proudu vzduchu ve standardni atmosféte pti hladin€¢ mote, neopraveny 0 chyby
rychlostniho systému.




UL 2 ¢ast I. — ULL, znéni 2019, max. MTOM 600 kg

TAS

skutec¢na rychlost letu (TAS = True airspeed). Rychlost letu v klidném ovzdusi.
Skute¢na rychlost letu je ekvivalentni rychlost letu nasobena (p/po)”.

I11. Definice z oboru pevnosti

Nosna konstrukce

Jsou ty Casti konstrukce ultralehkého letadla, jejichz selhani by vazné
ohrozilo bezpecnost letadla.

Maximalni vzletova
hmotnost Mtom

Nejvétsi hmotnost, pii které ultralehky letoun vyhovuje smérnicim pro
letovou zpiisobilost.

Hmotnost prazdného
letounu

Je stanovena v UL 2 § 29.

Provozni zatizeni

Maximalni zatizeni, které 1ze o¢ekavat v provozu.

Pocetni zatizeni

Provozni zatizeni ndsobené pfislusnym soucinitelem bezpecnosti,
normalne 1,5.

Provozni nasobek n

Pomér celkové aerodynamické sily ptisobici kolmo ke draze letu

a celkové tihy letounu. v pfimocarém ustaleném letu je tento nasobek
roven jedné. Provozni zatizeni mtize byt vyjadieno aerodynamickymi
silami nebo zrychlujicimi silami.

V. VSeobecné technické pojmy

UL

Ultralehky letoun.

Motor

Hnaci stroj, ktery je pouzivan k pohonu letounu.

Stavitelna vrtule

Oznaceni vrtule, jejiz nastaveni je mozno ménit v klidu nebo za chodu.
Déli se na:

a) vrtule, jejichz nastaveni pfimo ovlada pilot (ru¢né stavitelné vrtule).
b) wvrtule, jejichz nastaveni se ovlada regulatorem nebo jinym
automatickym zafizenim. Toto zafizeni mize byt bud’ pevnou

soucasti vrtule, nebo samostatnym zatizenim, které je nebo neni
ovladano pilotem (constant speed propeller).

c) vrtule, jejichz zména nastaveni se provadi kombinaci zpsobt
uvedenych v bodech a) a b).

Bezpec€nostni pasy

Bezpecnostni pasy ve smyslu tohoto ptfedpisu jsou ctytbodové pasy,
skladajici se z ramenniho pasu pro kazdé rameno a dvou biiSnich pasu.

Nasobek

Pomér stanoveného zatizeni k celkové tize letounu.
Stanovenym zatizenim mohou byt vzdusné sily, setrvacné sily nebo
reak¢ni sily od zemé nebo vody.

Maximalni vzletovy
vykon

Oznaceni vykonu omezeného na dobu trvani 5 minut, ktery je pfipustny
pfi hladin€ mofe za podminek MSA a za maximalnich ptipustnych
otacek a plnicim tlaku pro start, prerusené piiblizeni a pribézny vzlet.

Maximalni trvaly
vykon

Oznaceni vykonu, ktery je pfipustny po neomezenou dobu ve stanovené
vysce za podminek MSA pii maximalnich otackéch a plnicim tlaku.
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Zaropevny

V pozarnim prostoru oznaceném ,,zaropevny*“ existuje schopnost ¢asti
konstrukce a vybaveni odolavat tepelnému ptisobeni ,,standardniho
plamene* po dobu 15 minut. U materialii a stavebnich dilt, které slouzi
k omezeni ohné v daném pozarnim prostoru, oznaceni ,,zaropevny*
znamena schopnost materialu, v rozsahu, ktery odpovida ucelu pouziti,
odolévat teplot¢ vznikajici ptfi dlouhém trvalém pozaru nejvyssi intenzity
V kazdé zon¢ minimalné tak dobie jako ocel. U potrubi a jinych ¢asti
zafizeni, oznaCeni ,,zaropevny* znamena schopnost materialu v rozsahu,
ktery odpovida ucelu pouziti, odolavat teploté vznikajici pii pozaru
minimaln¢ tak dobte jako ocel.

Zaruvzdorny

V pozarnim prostoru oznaceném ,,zaruvzdorny* existuje schopnost ¢asti
konstrukce a vybaveni odolavat tepelnému ptisobeni ,,standardniho
plamene* po dobu 5 minut. U plechti a konstruk¢nich stavebnich dila,
oznaceni ,,zaropevny“ znamena schopnost materialu, v rozsahu, ktery
odpovida ucelu pouziti, odolavat teploté vznikajici pfi pozaru minimalné
tak dobfe jako Al slitiny a u potrubi pro kapaliny, jinych ¢asti systému

s hoflavymi kapalinami, elektrickych vedeni, dorazli a ovladacich prvki
motoru schopnost plnit pfislusné funkce pfi teplotach a mimotadnych
podminkach, které vznikaji pfi pozaru v daném miste.

Obtizng vznétlivy

Jako obtizné€ vznétlivy ozna¢ime materidl, ktery nepodporuje hoteni tak,

vrwe

V. Pouzita symbolika

B hloubka plochy [m]

Cy soucinitel vztlaku [-]

P sila, obecné [N]

S plocha, obecné [m?]

VOP vodorovné ocasni plochy

SOP svislé ocasni plochy

Svop plocha VOP [m?]

Ssop plocha SOP [mz]

W primérné provozni zatiZzeni plochy [Pa]

W velikost mérného lokalniho zatizeni na plose [Pa]
D pomérna deformace [%]

G G = Mrom - g [N] tiha letounu pii maximalni vzletové hmotnosti
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HLAVA A - VSEOBECNE

1. Uéel

Tento stavebni predpis stanovuje minimalni pozadavky letové zpusobilosti pro ultralehké letouny
fizené aerodynamicky, které je potfeba splnit, aby pouziti UL letounu pro stanoveny ucel bylo
bezproblémové a nebyla ohroZzena bezpecnost letového provozu stejné jako bezpecnost téetich osob.
UL 2 § 1 PouZitelnost

Tyto pozadavky letové zplisobilosti jsou ur¢eny pro aerodynamicky fizené UL letouny,

1. jejichz vzletova hmotnost neni vétsi nez 600 kg, véetné zachranného systému a

2. jejichz minimalni rychlost Vso podle UL 2 § 49 neni vys$$i nez 83 km/h (CAS).

UL letouniim se povoluje pouze neakrobaticky provoz, ktery zahrnuje:

1. jakykoliv obrat potfebny pro normalni létant,

2. letové rezimy s odchylkou max. £30° od horizontu kolem pii¢né osy vcetné nacviku zabrany
padi,

3. ostré zatacky s ndklonem do 60°.
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HLAVA B — LETOVE VYKONY a VLASTNOSTI

I. VSeobecné

UL 2 § 21 Vedeni pritkazu

Kazdy pozadavek této Hlavy musi byt prokdzan zkouskou typového letounu, ato pro

vvvvvvv

Priikkaz musi byt proveden pro vSechny konfigurace, ve kterych bude letoun provozovan, pokud
neni stanoveno jinak.

Upozornéni:
V Hlavé B nejsou uvedeny vSechny letové zkousky, které jsou potiebné pro splnéni
certifikacnich pozadavkii. Odpovédny uifad mé pravo urcit rozsah letovych zkousek.

Poznamky k bodu UL 2 § 21:
1. Pfistrojové vybaveni pro zkuSebni let

a. Pro zkousky ma byt letoun vybaven vhodnymi pfistroji, které dovoluji provadét
jednoduchym zptisobem potfebnd méteni a pozorovani.

b. V pocateéni fazi zkuSebniho programu musi byt stanovena presnost pfistroji a jejich
korekéni kiivky. Zvlastni pozornost mé byt vénovana chybnym Udajim soustavy
rychloméru, pficemz je nutno uvazit prislusnou konfiguraci letounu.

2. Pted letovymi zkouSkami musi byt provedeny nésledujici pozemni zkousky:
a. ZkuSebni béh motoru.

b. Mé&feni maximalnich vychylek fidicich ploch, kiidélek, vztlakovych klapek a jejich
ovladacich prvk.
C. VaZeni letounu a zjiSténi provoznich poloh tézisté.
3. Funkeni zkousky

Pied zahajenim letovych zkouSek musi byt provedeny vSechny pozemni funkéni zkousky.

UL 2 § 23 Omezeni rozloZeni nakladu

1. Rozsahy hmotnosti a poloh t&€zZistg, ve kterych ma byt zajiStén bezpecny provoz letounu, musi

WVt

v rozsahu od minimalni hmotnosti 70 kg pro pilota samotného az do stanovené maximalni

hmotnosti pro pilota a cestujiciho, ato vzdy Suvazenim nejnepiiznivéjsiho rozlozeni paliva
a zavazadel. Stanovena maximalni hmotnost osoby nesmi byt nizs$i nez 110 kg pro jednomistny
letoun a 2x100 kg pro dvoumistny letoun (viz. Upozornéni v UL 2 § 25).

UL 2 § 25 Omezeni hmotnosti — maximalni hmotnost

Maximalni hmotnost musi byt stanovena tak,

1. aby nebyla vyssi nez:
a. nejvyssi hmotnost navrZzena Zadatelem,

b. navrhova maximalni hmotnost, ktera je nejvyssi hmotnosti, pro kterou je veden prikaz pfi
uvazeni vSech ptipadl zatizeni a vSech pozadavki na letové vlastnosti, a
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C. nebyla nizs$i nez hmotnost, kterd se sklada z hmotnosti prazdného letounu S minimalnim
pozadovanym vybavenim, minimalni hmotnosti ¢lena posadky 110 kg pro jednomistny
letoun nebo minimalni hmotnosti ¢lend posadky 200 kg pro dvoumistny letoun a zasoby
paliva na hodinu letu pfi maximalnim trvalém vykonu motoru.

Upozornéni:
1. Hmotnost ¢lena posadky nesmi byt mensi nez 100 kg pro pevnostni prukaz.

2. Musi se uvazit maximalni mnozstvi paliva a ptipadné ptidavné vybaveni (pozornost vénovat
| nartistu hmotnosti pii zménach vybaveni, opravach atd.)
UL 2 § 29 Hmotnost prazdného letounu a prislusna poloha tézisté
1. Hmotnost prazdného letounu a pfislusna poloha tézisté musi byt stanoveny vazenim letounu S:
pevné zabudovanou zatézi,
minimalnim pozadovanym vybavenim,
nevyuzitelnym mnozstvim paliva,
a v ptipadé, pokud je pouzivany, s maximalnim mnozstvim oleje,
a Vv ptipadé, pokud je pouzivana, s hydraulickou kapalinou,

a v ptipadé, pokud je pouzivand, s chladici kapalinou motoru,

@ - o a0 T

a s podvozkem v zatazené poloze, pokud ma zatazeni podvozku vliv na zménu polohy

vvvvv

ale bez
h. hmotnosti ¢lena (¢lent) posadky, a
I. hmotnosti ostatnich lehce odnimatelnych ¢asti nakladu.

2. Konfigurace letounu pii ur€ovani hmotnosti prazdného letounu musi byt piesné definovana
a kdykoliv bez obtiZi opét dosaZitelna.

3. K vadhovému protokolu je tfeba doplnit piehled vybaveni, ktery toto vybaveni popisuje (napft.
velikost pneumatik, kryty kol, objemy paliva, atd.) a pehled vystroje, ve kterém jsou uvedeny
vSechny pevné zabudované prvky vystroje (napt. avionika, pfidavné vytapéni, vle¢né zatizeni,

pokud je zabudovano, atd.). K vahovému protokolu musi byt stanovena poloha tézisté

2%

WVt

I1. Letové vykony

UL 2 § 45 VSeobecné

Prikaz souhlasu s pozadavky této Hlavy naletové vykony musi byt proveden pro maximalni
hmotnost a vztazen nabezvétii a normalni atmosférické podminky v nulové vySce mezinarodni
standardni atmosféry (déale jen MSA).

UL 2 § 49 Padova rychlost

1. Vso je padova rychlost (CAS), jestlize je dosazitelna za letu, nebo minimalni ustalena rychlost,
pfi které je letoun jeSté fiditelny, pficemZ motor se nachazi Vrezimu volnobéhu (pfipust’
zaviena) nebo je vypnut. Rozhodujici je konfigurace, ktera vykazuje vétsi hodnotu Vso, pficemz

a. letoun se nachazi v pfistavaci konfiguraci a
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b. hmotnost odpovidd maximalni hmotnosti a poloha tézisté je v nejméné priznivé poloze
povoleného rozsahu.

které je letoun jesté fiditelny, pii niz se motor nachazi v rezimu volnobéhu (piipust’ zaviena)
nebo je vypnut, pficemz

a. letoun se nachazi Vv konfiguraci, kterou udrzuje béhem zkousky, pfi niz bude pouzita
rychlost Vs; a

b. hmotnost odpovidd maximalni hmotnosti a poloha t&€zi§té je v nejméné piiznivé poloze
povoleného rozsahu.

3. Vso a Vs1 musi byt stanoveny letovymi zkouskami podle pozadavkl stanovenych v bod¢ UL 2
§ 201.
UL 2 § 51 Vzlet

Délka vzletu musi byt stanovena pro start z klidu do dosazeni vysky 15 m ze suchého, rovného
a kratce stfizeného travniku pfi maximalni hmotnosti a za bezvétii. Mze byt maximalné 450 m.

Poznamka:
Délka vzletu uvedend Vv Letové piirucce ma byt stanovena jako stfedni hodnota ze Sesti
prakaznych lett.
UL 2 § 65 Stoupani
Nejlepsi rychlost stoupani musi byt po opravé na podminky nulové vysky MSA s:
a. maximalnim vzletovym vykonem,
b. zatazenym podvozkem,
€. maximalni vzletovou hmotnosti, a
d

klapkami v poloze ptedepsané pro stoupani abez piekroceni zadného stanoveného
teplotniho omezeni, vyssi nez 1,5 m/s.

II1. Riditelnost a obratnost

UL 2 § 143 VSeobecné

1. Letoun musi byt bezpe¢né fiditelny @ manévrovani schopny pfi:
a. vzletu s maximalnim vzletovym vykonem,

b. stoupani,

c. vodorovném letu,

d. klesani,

e. pristani S motorem v chodu i S motorem vypnutym, a

f. nahlém vysazeni motoru.

2. Letoun musi byt schopen provadét za vSech pravdépodobnych letovych podminek plynuly
piechod z jedné letové polohy do druhé (vcetné zatacek, pokud jsou na zakladé konfigurace
mozné) bez mimotadnych narokti na pilotni dovednost, pohotovost a silu pilota a bez nebezpeci
piekroceni provoznich ndsobki pii kazdé piipustné zmeéné vykonu motoru nebo jeho ndhlém
vysazeni. Mirné odchylky od doporucenych postupt nesmi vést K nebezpecné letové situaci.
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3. Jakékoliv neobvyklé letové vlastnosti, které se projevily pii letovych zkouskach pozadovanych
pii prukazu plnéni pozadavkil naletové vlastnosti, ajakékoliv vyznamné zmény letovych
vlastnosti zpisobené destém musi byt provéfeny pro vSechny ptipustné rezimy chodu motoru.

4. Pokud se jevi potiebné sily pilota neptijemné vysoké, musi byt dodrzeni meznich hodnot sil od
pilota prokazano kvantitativnimi zkouskami. Sily od pilota nesmi v zadném ptipadé prekrocit
maximalni hodnoty pro obvyklé fizeni kolem tfi os uvedené V nasledujici tabulce. Tyto
pozadavky musi byt splnény pro vSechny piipustné rezimy chodu motoru.

vySkové pricné smérové vztlakové klapky,
Fizeni Fizeni Fizeni podvozek
[daN] [daN] [daN] [daN]
a) kritkodob4 ¢innost 20 10 40 10
b) dlouhodobéjsi ¢innost 2 15 10

5. Vychylky fidicich ploch a pomocnych kormidel, které ma pilot k dispozici, se nesmi za zadnych
podminek elastickym prodlouzenim soustavy fizeni natolik zmensit, ze by UL letoun byl t€zko
ovladatelny.

Poznamka:
pusobeni nafidici elementy (napf. hrazdu) musi byt primérné fyzicky zdatny pilot schopen
piekonat sily Vvftizeni apfi dlouhodobém plsobeni nesmi sily Vfizeni pilota nadmérné
zatézovat. V téchto ptipadech je nutné tyto véci projednat S odpovédnym tradem.

UL 2 § 145 Vyskové Fizeni

1. Pii kazdé rychlosti nizsi nez 1,3 Vs1 musi byt mozno ¢innosti vyskového fizeni zménit sklon
podélné osy tak, ze letoun opét rychle ziska rychlost 1,3 Vs;.
Podminky zkousky: VSechny mozné konfigurace letounu a rezimy motoru, pfi¢emz je letoun
vyvazen na 1,3 Vs (jestlize se pocita S vyvazovanim).

2. Musi byt mozné v celém rozsahu obalky obratti ménit konfiguraci (podvozek, vztlakové klapky,

rezimy chodu motoru atd.), aniz by si to vyZadovalo zvlastni zrucnost pilota aaby nebyly
prekroceny stanovené sily do fizeni podle bodu UL 2 § 143.

3. Pii rychlosti Vpr musi byt mozné bezpecné vybrat letoun ze strmého letu pro vSechny pifipustné

Vv

UL 2 § 147 Pri¢né a smérové rizeni

Pti odpovidajici ¢innosti fizeni musi byt mozné piejit ze zatacky s 30° naklonem do zatacky
opacného smyslu béhem 5 sekund. Zatacka musi byt provedena pii rychlosti 1,3 Vs: a tam, kde to
pfichazi v uvahu, s vysunutym podvozkem a vysunutymi vztlakovymi klapkami.

UL 2 § 155 Sila do vySkového Fizeni pfi manévru
Letoun musi prokézat takové sily do vysSkového fizeni, které rostou Vv zatace nebo ptfi vybirani
obratu s ustalenou rychlosti imérné nasobku ato pii vSech rychlostech, pfi kterych muze byt

dosazeno pozadovaného normalniho zrychleni bez pietazeni, ato soucasné¢ se zasunutymi
vztlakovymi klapkami a tam, kde je pouzit, i se zatazenym podvozkem.

A%

sila, potfebna K vyvozeni provozniho zatizeni projednana s odpovédnym ufadem.
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UL 2 § 161 VyvaZeni

Rychlosti pro dosazeni vyvazeného rovnovazného stavu kolem vsech tfi os musi lezet mezi 1,3 Vs

2

V. Stabilita

UL 2 § 171 VSeobecné
Letoun musi splinovat podminky bodi UL 2 § 173 az UL 2 § 181. Krom¢& toho musi mit dostate¢nou
stabilitu a ,,cit v fizeni“ (jemnost fizeni) ve v§ech normalnich o¢ekavanych provoznich podminkach.

UL 2 § 173 Podélna staticka stabilita

2%

ktivky zavislosti sily do fizeni Vv zavislosti na rychlosti v celém rozsahu rychlosti od minimalni
rychlosti do maximalni pfipustné rychlosti pozitivni. Kazdé4 podstatnd zmeéna rychlosti musi vyvolat
takovou zménu sily do fizeni, ktera se pilotovi vyznamné projevi.

UL 2 § 177 Pri¢na a smérova stabilita

1. Jestlize se letoun nachdzi v ustdleném piimém letu, pak musi kazdému zvétSeni vychylky
pricného kormidla (ktidélek) odpovidat pfirtstek thlu vyboceni, pokud je pficné a smérové
fizeni postupné€ vychylovéano v opa¢ném sméru. Toto chovani nemusi byt ptimo imérné.

2. Pfi vyboceni nesmi byt zddnd zména sil do fizeni tak velka, aby si fizeni letounu vyzadovalo
zvlastni zrucnost pilota.

UL 2 § 181 Dynamicka stabilita

Vsechny rychlé kmity, které vzniknou mezi padovou rychlosti a rychlosti Vpr S:
a. Volnym, a
b. pevnym fizenim

musi byt silné tlumeny.

Tyto pozadavky musi byt splnény pfi vSech ptipustnych reZimech chodu motoru.
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V. Pretazeni

UL 2 § 201 Chovani pri pretazeni v pirimém letu

Vlastnosti pii pretazeni musi byt vyzkouSeny pro maximaélni pfedni a maximalni zadni polohu

Vv v

Zkousky chovani pfi pfetazeni musi byt provedeny takto:

1. Vychozi rychlost vodorovného ustaleného letu je sniZzovana ptiblizné o 2 km/h za sekundu bud’
az do dosazeni stavu pfetazeni, coz se projevi nefiditelnym sklopenim piidé¢ smérem dold nebo
sklopenim piid¢ dol a soucasné¢ klonénim na jedno kiidlo, nebo az po dosednuti vyskového
fizeni na doraz. Az do dosaZeni stavu ptetazeni musi byt mozné ¢innosti fizeni, jimiz se rozumi
odpovidajici vychylky kormidel, vyvolat a opravovat klonéni a vyboceni.

2. Pfi obnoveni normélni letové polohy musi byt mozné zabranit ndklonu vét§imu nez 20° pii
normalnim pouziti fizeni. Letoun nesmi vykazovat zadné neovladatelné sklony k ptechodu
do vyvrtky.

3. Musi byt stanovena ztrata vysky od pocatku pfetazeni az do obnoveni vodorovného letu za pouziti
obvyklych postupt.

Poznamka:

Ztratou vySky pii pietazeni se rozumi rozdil mezi vySkou, ve které se ptetazeni objevilo a vyskou,
ve které bylo opét dosazeno vodorovného letu.

4. Prikaz plnéni pozadavkil odstavci 1. az 3. tohoto bodu musi byt proveden za nésledujicich
podminek:

a. vztlakové klapky ve vSech polohéch,
b. podvozek zasunuty a vysunuty,
c. letoun vyvazen na 1,4 Vs: (pokud je uvazovano vyvazeni), a
d. vykon motoru
- volnobéh,
- 75% maximalniho trvalého vykonu, a
- jestlize 75 % max. trvalého vykonu zptlisobi thel podélného sklonu vétsi nez 30°, pak
nastaveni vykonu miZe byt snizeno maximaln€ do 50 % max. trvalého vykonu.
UL 2 § 203 Pretazeni v zatacce

1. Piipfetazeni v Cisté leténé zatacce s naklonem 30° musi byt mozné obnovit normélni vodorovny
let, aniz by letoun vykazoval sklon kneovladatelnému klonéni nebo Kk neovladatelnému
piechodu do vyvrtky.

Poznamka:
Klonéni bude hodnoceno jako neovladatelné, jestlize se letoun nakloni 0 vice nez dalSich 30° ve
sméru zatacky.

2. Musi byt stanovena ztrata vysky od pocatku pretazeni az do obnoveni vodorovného letu za
pouziti obvyklych postupi. Tento pozadavek musi byt splnén za podminek ptedepsanych
v bodu UL 2 § 201, odstavec 4.a. az 4.d.

UL 2 § 207 Varovani pred pretaZzenim

1. Letoun nemusi varovat pfed pfetazenim, jestlize pfi pietaZeni z pfimého letu:
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a. je mozné vyvolat a opravovat klonéni pfi€nym fizenim, pficemz je smérové fizeni drzeno
V neutralni poloze,

b. nedojde k Zzadnému vyznamnému poklesu nosné plochy, pficemz je smérové a pfi¢né fizeni
drzeno V neutralni poloze.

2. Letoun, ktery nesplituje podminky podle odstavce 1.:

a. musi jasn¢ azietelné varovat pied pietaZzenim, ato jak v pfimém letu, tak iV zatacce,
pii¢emz se vztlakové klapky a podvozek mohou nachazet v libovolné normalni poloze,

b. nesmi varovat pted pietazenim pfi normalnich provoznich rychlostech, varovani musi v§ak
nastat dostate¢né v¢as pied dosazenim padové konfigurace, aby pilot mohl opét uvést letoun
do horizontalniho letu, a

C. varovani pfed pietazenim muze byt dano bud’ inherentnimi aerodynamickymi vlastnostmi
(napf. tfepanim) nebo zafizenim, které zieteln¢ signalizuje pietazeni.

V1. Chovani na zemi

UL 2 § 233 Smérova stabilita a Fiditelnost

Pii Zadné rychlosti, kterou je mozné ocekavat pii pohybu letounu nazemi, nesmi dojit
k neovladatelnému chovani a v prib&hu pojizdéni musi letoun mit dostate¢nou smérovou fiditelnost.
UL 2 § 234 Vzlet a pFistani pii bo¢nim vétru

Musi byt vyzkousena schopnost letounu bezpecné vzlétat a pristavat pii boénim vétru. Na zaklade
vysledku téchto zkousek jsou stanoveny vV Letové prirucce podminky pro provoz pii bo¢nim vétru.

VII. Zvlastni pozadavky na provozni podminky

UL 2 § 251 Vibrace a tirepani

Pii vSech rychlostech az do Vpr nesmi na zadné ¢asti letounu dojit k nadmérnym vibracim. Mimo to
se nesmi V Zddnych normalnich letovych podminkach vyskytnout tak prudké tfepani, které by
narusovalo uspokojivé fizeni letounu, zptisobovalo nadmérnou unavu posadky nebo poskozovalo
konstrukei. Trepani, které varuje pied pietazenim je vV uvedenych mezich pfijatelné. Tento pozadavek
musi byt spInén se zastavenym i bézicim motorem pii vSech ptipustnych reZimech chodu motoru.
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HLAVA C - PEVNOST

I. VSeobecné

UL 2 § 301 ZatiZeni

1.

Pevnostni pozadavky jsou stanoveny formou provozniho zatizeni (v provozu nejvyssi
o¢ekavané zatizeni) a pocetniho zatizeni (provozni zatizeni ndsobené predepsanymi souciniteli
bezpecnosti). Pokud neni stanoveno jinak, jsou zatizeni uvedena v predpise provozni.

Pokud neni stanoveno jinak, jsou vzdusna a pozemni zatizeni vzdy uvadéna do rovnovahy se
setrvacnymi silami, pfi¢emz je nutno uvazit vSechny vétsi osamélé hmotnosti letounu. Zatizeni
musi byt rozlozena tak, ze tato rozlozeni musi bud’ odpovidat skute¢nym podminkdm, nebo se
jim blizit z bezpecné strany.

Jestlize rozlozeni vnéjsiho zatizeni a vnitinich sil bude vlivem deformaci pfi zatizeni podstatné
zménéno, musi byt uvdzeno takovéto nové rozlozeni.

UL 2 § 303 Soucinitel bezpe¢nosti

1.
2.

Pokud neni uvedena jina hodnota, musi byt pouZit soucinitel bezpecnosti 1,5.

Soucinitel bezpec¢nosti je nutno vyndsobit dopliikkovym soucinitelem bezpecnosti, jestlize:
a. existuje nejistota 0 pevnosti soucasti (dilu),

b. musi byt ocekavana ztrata pevnosti v ¢ase do vymeény,

C. nejsou k dispozici piesné pevnostni hodnoty vzhledem k neznamym vyrobnim
a zkuSebnim metodam.

Velikost tohoto dopliitkového soucinitele bezpecnosti, pokud neni v dalSim uvedeno jinak, musi
byt stanovena pro kazdy typ zvlast. Pozadovana doba do vymény téchto soucasti (dild) je
uvedena v Provozn¢ technické pfirucce.

d. dopliikkovy soucinitel bezpe¢nosti je pfedev§im stanoven pro:

I. kazdou cast, ktera ma vuli (neplati pro nalisovani) a na niz ptisobi razové namahani
nebo vibrace,

ii. zavésy kormidel (mimo valivych a kloubovych lozisek),

iii. loziska (klouby) v tahlovém fizeni, ktera jsou vystavena thlovému pohybu (mimo
valivych a kloubovych lozisek), a

Iv. loziska (klouby) v lanovém fizeni.
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Dopliikkovy , , e « .
Aplikace soucinitel Vysledny souc1;11tel bezpecnosti
bezpe&nosti v
spoje gsmykoxfe }119zen1) S Vl:lh, zatizen¢ 20 fu=2.0 x 1,5=3,0
razovym namahanim nebo vibracemi
zéavesy kormidel (mimo valivych _
a kloubovych lozisek) 4,44 fu =667
loziska (klouby) v fizeni tahly 2,2 fu=3,30
loziska (klouby) v lanovém fizeni 1,33 fu=2,0
odlitky 2,0 fu=1,5%x2,0=3,0
kovani — plati pro
- Vgechny pwky koyanl, 115 fu=1.5x 1,15 = 1,725
- vSechny spojovaci prvky,
- otlaceni (u pevného ulozeni)
bezpecnostni pasy a sedacky 1,33 fu=1,5%x1,33=2,0

ZvySujici soucinitele se aplikuji Vv pfipadé¢ pevnostniho prikazu vedeného pocetné (nikoliv
zkouskou), vyjma bezpecnostnich pasii a sedacek.

Vyklad pouZiti doplitkovych soudinitelii pro kompozitové konstrukce:
Soucinitel bezpecnosti f pro kompozitové konstrukce je vV rozmezi 1,5 az 2,25, to znamena zvySujici
soucinitel 1 az 1,5.
Pouziti zvySujiciho soucinitele zavisi na:
a. soucasti ¢i dilu, na ktery bude vztahovan,
b. piesnosti vypocti a jejich spolehlivosti,
c. predloZenych zkouskach vzorkli kompozitového materialu a jejich vysledcich, a
d. ové&feni vyroby, kontrolnich postupech a zkusenostech vyrobce.

O pouziti pfislusného zvySujiciho soucinitele bezpe¢nosti rozhodne Technicka komise ve spolupraci
S hlavnim technikem a odbornym oponentem projektu. U amatérskych staveb rozhodne 0 pouziti
soucinitele hlavni technik s technikem stavebniho dozoru.

UL 2 § 305 Pevnost a deformace

1. Konstrukce musi byt schopna pifenést provozni zatiZzeni bez trvalych deformaci. Pfi vSech
zatizenich az do provozniho zatiZeni nesmi vzniklé deformace omezit bezpe¢ny provoz. To plati
pfedevsim pro soustavy fizeni.

2. Konstrukce musi byt schopna pienaset pocetni zatizeni nejméné 3 sekundy, aniz by doslo
k poruse. Ttisekundovy limit ovSem neplati, jestlize je pevnostni prikaz provadén dynamickou
zkouskou, pfi niZ jsou prokazovany skute¢né zatézovaci podminky.

UL 2 § 307 Priikaz pevnosti konstrukce

1. Spinéni pevnostnich a deformaénich podminek podle bodu UL 2 § 305 musi byt prokazano pro
vSechny kritické pfipady zatiZzeni. Teoreticky, pocetni prikaz muize byt uznan pouze tehdy,
jestlize je 0 zvoleném typu konstrukce na zékladé zkuSenosti znamo, Ze pouZzité vypoctoveé
metody davaji spolehlivé vysledky. Jinak musi byt proveden prikaz pevnostni zkouskou.

2. Urcité dily konstrukce musi byt prokazany tak, jak je uvedeno v Hlavé D tohoto piedpisu.

Upozornéni:
V Hlavé C nejsou uvedeny vSechny pevnostni pozadavky pro prikaz.
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I1. Letova zatizeni

UL 2 § 321 VSeobecné

1. Letové ndsobky jsou dany pomérem slozky vzdusnych sil, ktera pisobi kolmo na drdhu letu
letounu k tizi letounu. Pfi kladném nasobku je vzdu$na sila orientovana vzhledem Kk letounu
nahoru.

2. Prukaz plnéni pozadavka na letova zatizeni musi byt proveden pro vSechny mozné kombinace
hmotnosti a centrazi.

UL 2 § 331 Symetrické letové podminky

1. Pfi stanoveni zatizeni kiidla atihového a setrvacného zatizeni pii symetrickych letovych
VVS12

2. UL 2 § 345 musi byt uvazena ptislusna vyvazovaci zatizeni na vodorovnych ocasnich plochach
a to tak, aby to odpovidalo skutecnym podminkdm nebo bylo na bezpe¢né stran¢.

3. Prirtstek zatizeni na vodorovnych ocasnich plochéach pii obratech (pfi ¢innosti kormidel) musi
byt vyvézen silami tthlového rota¢niho zrychleni letounu a to tak, aby to odpovidalo skute¢nym
podminkam nebo bylo na bezpe¢né strané.

4. Pii stanoveni zatizeni (obratového nasobku), které vznikne za ptedepsanych podminek, se
predpoklada, ze je zptisobeno nahlou zménou thlu nabéhu pti zachovani rychlosti letu. Uhlova
zrychleni neni nutno brat v Givahu.

5. Aerodynamické hodnoty, které jsou pozadovany pro stanoveni podminek zatiZzeni, musi byt
dolozeny zkouskami, vypocty nebo na bezpecné stran¢ lezicimi odhady.

v

a. Pokud nejsou k dispozici piesnéjsi tidaje, muze byt pouzita hodnota nejvétsiho negativniho
souCinitele vztlaku pro tuhé nosné plochy v normalni konfiguraci —0,8. V ptipadé netuhych
nosnych ploch to musi byt konzultovano s odpovédnym ufadem.

b. Jestlize je soucinitel klopivého momentu Cmo mensi nez +0,025, musi byt pro kitidlo
a vodorovné ocasni plochy pouzit soucinitel Cmo 0 hodnoté nejméné +0,025.

I11. Letova obalka provoznich nasobki (V-n diagram)

UL 2 § 333 VSeobecné

1. Splnéni pozadavkl na pevnost konstrukce musi byt prokazano pro vSechny kombinace rychlosti
letu a nasobkl zatizeni, nachazejicich se na hrani¢ni kiivce a uvniti obalek zatizeni popsané
v odstavci 2. a 3. tohoto paragrafu.
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2. Obalka obratt (viz obr. 1)

Konfigurace:
Vztlakové klapky v letové poloze (viz obr. 1).

n
n1, n2 A
0
1
0 | - VG VD
VS1 VA v| (Ers)
-1
03 E
n4
G
=]
. . 0

(-]

Obr. 1: Obalka obrati
3. Poryvova obalka (viz obr. 2)

Konfigurace:
Vztlakové klapky v letové poloze (viz obr. 2).

a. Pfi navrhové rychlosti Vg musi byt UL letoun schopen snést kladny poryv (nahoru)
a negativni poryv (dolit) do velikosti 15 m/s, ktery ptsobi kolmo na drahu letu.

b. Pfi navrhové rychlost Vp musi byt UL letoun schopen snést kladny poryv (nahoru)
a negativni poryv (dolit) do velikosti 7,5 m/s, ktery ptisobi kolmo na dréhu letu.
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Obr. 2: Poryvova obalka

UL 2 § 335 Navrhové rychlosti letu
Nasledujici navrhové rychlosti letu jsou rychlosti ekvivalentni (EAS).

1. Névrhova manévrovaci rychlost Va
V, =V, -+/nl
kde:

Vs1 = stanovena navrhova padova rychlost pfi maximalni nadvrhové hmotnosti, zasunutych
vztlakovych klapkach a s motorem ve volnobéhu.

2. Navrhova rychlost letu s vysunutymi vztlakovymi klapkami Ve
Pt1 vsSech pfistavacich konfiguracich nesmi byt Ve mensi nez vétsi z obou nasledujicich hodnot:

a. 1,4 Vs, kde Vsi je vypoctena padova rychlost pti zasunutych vztlakovych klapkach a pti
maximalni hmotnosti,

b. 1,8 Vsr, kde Vsk je vypoétena padova rychlost S plné vysunutymi vztlakovymi klapkami
a pf1 maximalni hmotnosti.

3. Maximalni navrhova rychlost Vp

Maximalni nadvrhové rychlost miize byt volena navrhovatelem, ovSem nesmi byt mensi nez
vétsi z hodnot:

a. 1,2V, kde VH je maximalni rychlost vodorovného letu pti maximalnim trvalém vykonu motoru,
b. 1,5 Vapodle odstavce 1.
4. Navrhova rychlost pfi silném poryvu Vg
Maximalni navrhova rychlost pfi silném poryvu mize byt volena navrhovatelem, ovSem:
a. nesmi byt mensinez Va, a

b. nemusi byt vétsi nez 0,9 Vu, kde Vi (EAS) je maximalni rychlost vodorovného letu pii
maximalnim trvalém vykonu motoru.
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UL 2 § 337 Provozni nasobky obratii

Provozni nasobky obratii podle obalky obratt (viz obr. 1) musi mit nejmén¢ tyto hodnoty:

nl +4,0
n2 +4,0
n3 -1,5
n4 -2,0

Negativni provozni nasobky obrati pro UL letouny S netuhymi nosnymi plochami, které maji pouze
omezenou schopnost udrzet za letu negativni zrychleni, musi byt konzultovany s odpovédnym tradem.

Deformace netuhych nosnych ploch mize vést K vyraznym zménam pouziti obalky obratt tak, ze
neni bod A dosazitelny pod rychlosti Vp. Pokud jsou prokézany takové piipady, mize byt snizen
provozni ndsobek na nejvyssi dosazitelny nasobek pod rychlosti Vp.

UL 2 § 341 Poryvové nasobky obratii

Pokud neni Kk dispozici piesnéjsi, skutenym podminkam odpovidajici vypocet, musi se poryvové
nasobky pocitat nasledujicim zplisobem:

n=1+ m-g
S

kde:

U = rychlost poryvu [m/s]

\/ = rychlost letu [m/s]

a = sklon vztlakové ¢ary letounu [1/rad]

g = gravita¢ni zrychleni [m/s?]

S = plocha kiidla [m?]

Im = stfedni geometricka tétiva [m]

po = hustota vzduchu pii hladiné mote [kg/m?]

po = 1,225 kg/m?®

P = hustota vzduchu [kg/m?]

m = hmotnost letounu [kg]

k = zmirnujici soucinitel, ktery se urcuje takto:
k= 2228+ :l

kde p je relativni hmotnostni pomé&r letounu, ktery se vypocte jako:
m
2 —

_ S
" p-lm-a

Neni nutné, aby hodnota n, ktera je uréena vyse uvedenym vztahem, byla vétsi nez:
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125 ()
no 125 (L
Vs1

UL 2 § 345 ZatiZeni pii vysunutych vztlakovych klapkach

1. Jestlize mé letoun vztlakové klapky, musi byt uvazovan kladny provozni nasobek hodnoty 2,0;
pii¢emz se uvazuji polohy klapek od ,,zasunuté* az do ,,maximalni kladna vychylka“ a rychlosti
az do navrhové rychlosti Vr.

2. Musi se uvazit, ze letoun pii poloze klapek od ,,zasunuté az do ,,maximalni zaporna vychylka“
plni podminky bodtt UL 2 § 321 a UL 2 § 331 a rovnéz bodu UL 2 § 333 az UL 2 § 337.

UL 2 § 361 ZatiZeni motorového loze
1. Motorové loze a jeho uchyceni musi byt dimenzovano na nasledujici ptipady zatizeni:

a. provozni zatizeni krouticim momentem od vrtule, které odpovida vzletovému vykonu
a prislusnym otackam vrtule pti sou¢asném puisobeni 75 % provozniho zatizeni z ptipadu A
podle bodu UL 2 § 333.

b. provozni zatizeni krouticim momentem od vrtule, které odpovida maximalnimu trvalému
vykonu a pfisluSnym otackam vrtule pii sou¢asném pusobeni provozniho zatiZeni z ptipadu
A podle bodu UL 2 § 333.

2. Pro konvenéni pistové motory S ptimym (,tvrdym®) nahonem vrtule se provozni kroutici
moment od motoru, ktery se pouziva ve vySe uvedeném odstavci 1., vypocte tak, ze ndsobime
stiedni (pramérny) kroutici moment piisluSnym soucinitelem podle nésledujici tabulky:

dvoutaktni motor | étyFtaktni motor
1 vélec 6,0 8,0
2 valce 3,0 4.0
3 valce 25 3,0
4 valce 1,5 2,0
5 a vice valcu 1,33 1,33

Poznamka:
Pojem ,tvrdy*“ pfenos znamena pfimy ndhon, ndhon ozubenym kolem nebo ozubenym
femenem. Pro ostatni druhy ndhonu (napf. odstfediva spojka) a nekonvenéni motory musi byt
prislusny soucinitel konzultovan s odpovédnym uradem.

UL 2 § 363 Boc¢ni zatiZeni motorového loZe

Motorové loze ajeho uchyceni musi byt navrzeny nabocni zatizeni provoznim ndsobkem ne
mensim neZ jedna tietina provozniho nasobku z bodu obalky A (1/3 nl).

IV. Ridici plochy a soustavy Fizeni

UL 2 § 395 Soustavy rizeni

Vsechny c¢asti hlavni soustavy fizeni mezi dorazem a fidici plochou musi byt navrzeny na zatiZeni,
které odpovida pfinejmensim 125 % zatizeni fidicich ploch podle bodi UL 2 § 423 aUL 2 § 441 a
rovnéz podle bodu UL 2 § 455.
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V Zadném piipad€ nesmi byt zatizeni v jakékoliv ¢asti soustavy mensi nez 60 % sil pilota podle
bodu UL 2 § 397.

UL 2 § 397 ZatiZeni silami od pilota

Vsechny fidici soustavy k bezprostfednimu fizeni letounu kolem jeho podélné, pti¢né nebo svislé
osy (hlavni soustava fizeni) a jiné soustavy fizeni, které maji vliv na chovani letounu za letu, stejné
tak jako mista jejich uchyceni nebo podepteni, musi byt navrzeny az po dorazy (posledni pfipojeni)
na provozni zatizeni, ktera jsou definovéana v tabulce sil od pilota.

Pro nekonvencni soustavy fizeni (napf. fizeni postranni fidici pakou) mohou byt odpovédnym
ufadem piipustény nizsi sily od pilota, jestlize miize byt prokazéano, ze sily v uvedené tabulce
nemohou byt pouzity.

Rizeni Pusobici Zpisob zavedeni sil
sila (predpoklada se pouziti jednoduché ridici paky)
[daN]

Vyskové fizeni 35 Tahem a tlakem na fidici paku

Pti¢né tizeni 20 Boc¢ni pticny pohyb fidici paky

Smérové fizeni a jind 90 Tlak smérem dopiedu na pedal

fizeni ovladand nohami (smérového fizeni)

Ridici soustava pro zatdéeni musi byt navrzena pro zatizeni 90 daN na kazdy pedal pfi sou¢asném
pusobeni na oba pedaly doptedu.
UL 2 § 399 Soustava s dvojim Fizenim

Soustava s dvojim fizenim musi byt navrzena pro nasledujici zatizeni:
a. soucasné pusobeni obou pilotl stejnym smérem a

b. soucasné puisobeni obou pilotli opacnym smérem,

pfi¢emzZ se uvazuje pro oba piloty 75 % sil uvedenych v bodé¢ UL 2 § 397.

UL 2 § 405 Sekundarni soustavy Fizeni

Sekundarni soustavy fizeni, napf. pro vysouvani nebo zasouvani podvozku, ovladani klapek,
vyvazovani, atd., musi byt navrzeny na o¢ekavané nejvyssi sily, které mtize pilot vyvinout.

Poznamka:
Navrhoveé sily pfi plisobeni rukou ¢i nohou nesmi byt mensi, nez:

a. u kolecek, klik, atd. ovladanych prstem nebo rukou P = 15 daN,
b. u pak a kolecek ovladanych celou pazi bez vyuziti vlastni hmotnosti téla P = 35 daN,

c. u pak a rukojeti ovladanych celou pazi s oporou nebo s vyuzZitim vlastni hmotnosti téla
P =60 daN,

d. sila pfi piisobeni nohou s optenim do sedacky (napt. sila na nozni brzdy) P = 75 daN.

UL 2 § 411 Tuhost a deformace Fidici soustavy

Rozsah pohybu fidicich ploch, ktery mizZe pouZit pilot, nesmi byt v zadném piipad¢ nebezpecné
zmens$en pruznou deformaci fidiciho obvodu.
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Poznamka:

Obvykle se bude povazovat za ptijatelné, kdyz obvod kazdého hlavniho fizeni splni pfi zkouskach
tuhosti pomérné deformace doporucené v tomto odstavci. Zavedenim zatizeni, uvedenych v
nasledujici tabulce, se nema Zadna ¢ast soustavy fizeni prodlouzit nebo zkratit o vice nez 25%.

Pomérna deformace je definovana jako:
a
D = 1OOZ [%]

a = pohyb ovladace fizeni v kabin¢ pti zavedeni sily od pilota pii zablokované odpovidajici fidici
ploSe v neutralni poloze.

A = mozny kladny (zaporny) pohyb ovladace fizeni v kabin¢ méfeny od neutralni polohy platny pro
uvolnéné fizeni.

Rizeni sila [daN] zavedeni sily
Vyskové (klopeni) 12 tahnout, tlacit na rukojet’
Pticné (klonéni) 8 pohyb rukojeti do strany
Smérové (zataCeni) 15 tlacit na pedal

Jestlize pomérna deformace v soustavé primarniho fizeni piekroc¢i 25 %, potom musi byt vénovana
zvlastni pozornost diislednému prokazani oddilt III a VII, Hlavy B.

V. Vodorovné ocasni plochy

UL 2 § 421 Vyvazovaci zatiZeni

3. Vyvazovaci zatiZeni je takové zatizeni, které je potiebné k zachovani rovnovahy pfi jakychkoliv
danych podminkéch letu bez klopivych zrychleni kolem pti¢né osy.

4. Vodorovné ocasni plochy musi byt navrzeny pro takova vyvazovaci zatiZeni, kterd se vyskytnou
v jakémkoliv bod¢ obalky obratii a pii polohach vztlakovych klapek podle bodi UL 2 § 335 a
UL 2 § 345.

UL 2 § 423 Obratova zatizeni

Vodorovné ocasni plochy musi byt navrZzeny na obratovéa zatiZeni, kterd je moZzno ocekavat pfi
pilotem vyvolanych obratech pfi vSech rychlostech az do V.

Poznamka:
Zatizeni musi byt uréeno pro nahlou vychylku vyskového fizeni, pficemz je nutno vzit v ivahu
nasledujici ptipady:
a. rychlost Va, maximalni vychylka nahoru,
b. rychlost Va, maximalni vychylka dold,
c. rychlost Vp, jedna téetina maximalni vychylky nahoru,
d. rychlost Vp, jedna tietina maximalni vychylky doli.
Ptitom je nutno vyjit z nasledujicich predpokladi:
1. Letoun je na pocatku ve vodorovném letu a ani jeho poloha ani rychlost se neméni.

2. ZatiZeni jsou vyvazena setrvaénymi silami.
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Poznamka:
Pokud neni K dispozici vérohodnéjsi vypocet, je mozné pouzit doporucena zatizeni VOP
uvedena Vv Priloze I11, odst. 1.

UL 2 § 425 Poryvova zatizeni

Pokud neni k dispozici piesnéjsi vypocet odpovidajici skuteénym podminkam, musi se sily pisobici

na vodorovné ocasni plochy pocitat nasledujicim zptisobem:

de
Pyop = P0+0»5'Po'avop'SVOP'U'kVOP'V'(l——)

da
kde:

Pvor = sila na vodorovné ocasni plochy [N]

Po = wvyvazovaci sila na vodorovnou ocasni plochu, ktera pisobi pfed zatizenim poryvem
[N]

po = hustota vzduchu pii hlading mote [1,225 kg/m?]

Kvor = zmiriiujici souéinitel, pokud neni proveden piesnéjsi, skute¢nym podminkam
odpovidajici vypocet, mize byt pouzita stejnd hodnota jako u kiidla

Svor = plocha vodorovnych ocasnich ploch [m?]

avor = sklon vztlakové ¢ary vodorovnych ocasnich ploch [1/rad]

U = rychlost poryvu [m/s]

\/ = rychlost letu [m/s]

de/da. = derivace zeSikmeni proudu podle thlu nabéhu v mist¢ VOP

UL 2 § 427 Nesymetricka zatiZeni

Ucinek vrtulového proudu na zatizeni pevnych ocasnich ploch a kormidel je tfeba uvazit, jestlize je
mozné o¢ekavat zvySeni zatizeni timto vlivem.

Pokud neni prokazano jinak, uvazuje se, ze najednu polovinu VOP pisobi 100 % a na druhou
polovinu 70 % maximalniho zatizeni pfi symetrickych letovych podminkach.

V1. Svislé ocasni plochy

UL 2 § 441 Obratova zatiZeni

Svislé ocasni plochy musi byt navrZzeny na obratova zatizeni, kterda se mohou vyskytnout pfi
nasledujicich podminkach:

1. maximalni vychylka smérového fizeni pfi rychlosti Va,

2. jedna tfetina plné vychylky smérového fizeni pti rychlosti Vp.

UL 2 § 443 Poryvova zatiZeni

1. Svislé ocasni plochy musi byt navrZeny na bo¢ni poryvova zatiZzeni az do hodnot podle bodu UL
2§ 333.

2. Pokud neni K dispozici pfesnéjsi, skuteénym podminkam odpovidajici vypocet, musi se sily
pusobici na svislé ocasni plochy pocitat nasledujicim zptisobem:

Psop = 0,5 pg -asop * Ssop - U Kgop - V

kde:
Psor = sila nasvislé ocasni plochy [N]
po = hustota vzduchu pii hlading mote (1,225 kg/m?)
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V = rychlost letu [m/s]
Ssor = plocha svislych ocasnich ploch [m?]
asor = sklon vztlakové ¢ary svislych ocasnich ploch [1/rad]
U = rychlost poryvu [m/s]
Ksor = zmiriujici poryvovy soucinitel, ktery se urCuje takto:

088 u 2-M

=———, kde u=
SO )
" B3+u Ssop o *IMs - Bsop

M = maximalni hmotnost letounu [kg]
Ins = stfedni geometricka tétiva svislé ocasni plochy [m]

UL 2 § 444 Ocasni plochy tvaru T

1. U letound, u nichZ je vodorovna ocasni plocha nesena svislou ocasni plochou, musi byt ocasni
plochy a jejich uchyceni véetné zadni Casti trupu navrzeny na piedepsané zatizeni svislych
ocasnich ploch a naklonivy moment indukovany vodorovnou ocasni plochou, ktery pusobi
stejnym smeérem.

2. Pokud neni proveden piesné€jsi vypocet, miize byt u ocasnich ploch tvaru T indukovany klonivy
moment od poryvového zatizeni uréen nésledujicim zptisobem:

e M, =02" SVOP%V'U “byop * Kvop

Kde:

Mr = indukovany klonivy moment vodorovnych ocasnich ploch [Nm]
Svor = plocha vodorovnych ocasnich ploch [m?]

bvor = rozpéti vodorovnych ocasnich ploch [m]

VII. Dopliujici podminky pro ocasni plochy

UL 2 § 447 Kombinované zatiZeni ocasnich ploch

1. Za podminky, Ze se letoun nachazi ve stavu zatizeni odpovidajicimu bodu A nebo D obratové
obalky (nutno uvazit podminky S vyS§im vyvazovacim zatizenim), je zatizeni vodorovnych
ocasnich ploch kombinovano se zatizenim svislych ocasnich ploch podle bodu UL 2 § 441.

2. Musi se predpokladat, ze plisobi soucasné 75 % zatiZzeni podle bodu UL 2 § 423 (pro vodorovné
ocasni plochy) a 75 % zatizeni podle bodu UL 2 § 441 (pro svislé ocasni plochy).

3. Pro UL letouny s ocasnimi plochami ve tvaru ,,V* (motylkovymi) se musi po¢itat S poryvem
pii rychlosti VB, ktery ptisobi kolmo na ocasni plochu.

VIII. Kridélka

UL 2 § 455 Kridélka
Kiidélka musi byt navrZena pro fidici zatiZeni, které odpovida nasledujicim podminkam:

1. musi se uvazit, Ze pii maximalni vychylce kiidélek a pii rychlosti Va piisobi na letoun nasobek
n=2,66

2. musi se uvazit, ze pii 1/3 maximalni vychylky ktidélek a pii rychlosti Vp pisobi na letoun
nasobek n = 2,66.
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Poznamka:
Pokud neni k dispozici ptesnéjsi vypocet, je mozné pouzit doporucena zatizeni uvedena Vv Pfiloze
I11., odstavec 2.

IX. Pozemni zatizeni

UL 2 § 471 VSeobecné

Provozni pozemni zatizeni stanovena Vtomto oddile jsou definovana jako wvné&js$i zatizeni
a setrvacné sily, které pasobi na konstrukci letounu. Ve vsech stanovenych podminkach pozemniho
zatizeni musi byt vnéj$i reakce Vrovnovaze se setrvaénymi silami a momenty tak, aby to
odpovidalo skute¢nym podminkdm nebo se jim blizilo z bezpecné strany.

UL 2 § 473 Podminky zatiZeni podvozku pozemnim zatiZenim

1. Pozadavky nésledujicich odstavcti musi byt splnény pro maximalni navrhovou hmotnost.

vvvvv

dosazena pfi pristani S klesaci rychlosti

ws = 0,51-4/m-%

S omezenim, Ze nesmi byt mensi nez 1,5 m/s a nemusi byt vétsi nez 3 m/s.

hmotnosti letounu. Pfi uvéazeni takovéto vztlakové sily mize byt za nasobek pro pozemni
zatizeni dosazen nasobek setrvacnych sil snizeny Vv poméru uvazované vztlakové sily
k hmotnosti letounu.

npr =Ng+ 0,67

kde nk je provozni nasobek na kolech podvozku:

f 94y
0,0132- |m s t3

ng =
Vef

kde:

y = celkova draha tlumeni narazu-celkovy pokles tézisté [m]
(soucet predpokladaného stlaceni pneumatiky ypn a tlumice yTr)
Yy=¥pnt¥m

Yef =  UCinnd drdha tlumeni [m]

Yet = 0,5-ypn + 0,5-yTL pro gumové nebo pruzinové tlumice [m]
Yef = 0,5-ypn + 0,65-y1L pii pouziti hydraulickych tlumi¢t [m]
Poznamka:

Jestlize npr je podle vypoctu vétsi nez 4, potom je nutné uchyceni vSech soustfedénych hmot
(motor, palivové nadrze, sedadla posadky) kontrolovat na zatizeni odpovidajici vypoctenému
npr.

UL 2 § 479 Ziakladni pristavaci podminky pro podvozek

Zpusoby zatizeni podvozku jsou uvedeny V Piiloze IV.
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UL 2 § 485 Podminky bo¢niho zatiZeni

Pro urceni bo¢niho zatizeni podvozku se predpoklada, ze letoun je ve vodorovné poloze, kdy kola
hlavniho podvozku se dotykaji zemé a:

Vv oev

hlavniho podvozku tak, ze:
a. 0,5 G pusobi na jedné strané smérem K trupu,

b. 0,33 G ptsobi na druhé strané smérem od trupu. Viz. Ptiloha IV.

UL 2 § 493 Podminky zatiZeni pfi brzdéni

Musi byt prokazano, ze brzdéna kola podvozku (s pneumatikami a tlumici ve statické poloze)
vyhovi zatizeni, kdy:

a. svislé provozni zatizeni na jedno kolo je 0,67 G,

b. vodorovné provozni zatizeni v misté dotyku kola se zemi je 0,54 G smérem dozadu.

UL 2 § 497 Dodate¢né podminky zatiZeni pro zad’ovy podvozek

1. Maximalni sila z analyzy zatizeni zad’ového podvozku plsobi pod thlem 45° v ¢epu kola
smérem dozadu.

2. Maximalni sila od statické reakce piisobi ve svislé a bo¢ni ose souc¢asn¢ — viz Piiloha IV.

Pro konstrukcei vlastni ostruhy a jejiho uchyceni do okolni nosné konstrukce, véetné ocasnich ploch
S upevnénymi vyvazovacimi hmotami, miize byt zatizeni ostruhy pii pfistani na ostruhu (hlavni
podvozek neni vV dotyku se zemi) uréeno nasledujicim zpisobem:
i2
y
P=4-m-g—2—
g iz + L2

kde:

P = silanaostruhu [N]

m = hmotnost letounu [kg]

g = gravitaéni zrychleni [m/s?]

ly =  polomér setrvacnosti letounu [m]

L = wvzdalenost ostruhy od tézisté letounu [m]
Upozornéni:

Pokud nelze hodnotu iy urcit pfesné&j§im zpisobem, mize byt dosazena hodnota
iy = 0,225 Ly

V tomto ptipad€ odpovida Lir celkové délce trupu bez smeéroveého kormidla.

UL 2 § 499 Dodate¢né podminky zatiZeni pro prid’ovy podvozek

Pro urceni pozemniho zatizeni ptidovych podvozku a jejich uchyceni, musi byt za ptfedpokladu, ze
stlaeni tlumicich prvka a pneumatik odpovida klidovému stavu, splnény nasledujici podminky:

1. Pro zatizeni ptsobici dozadu musi mit slozky sily ptisobici v ose nasledujici velikost:
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a. svisla slozka odpovidé 2,25nasobku hodnoty klidového statického zatizeni kola,
b. odporova slozka odpovida 0,8nasobku svislé slozky.

2. Pro zatizeni ptisobici doptfedu musi mit slozky provozni sily ptisobici v 0se nasledujici velikost:
a. svisla slozka odpovida 2,25nasobku hodnoty klidového statického zatizeni kola,
b. smérem dopfedu orientovana slozka odpovida 0,4nasobku svislé slozky.

3. Pro bo¢ni zatizeni musi mit provozni slozky provoznich sil v bodé dotyku se zemi
nasledujici velikost:
a. svisla slozka odpovida 2,25nasobku hodnoty klidového statického zatizeni kola,
b. bocni slozka zatizeni odpovida 0,7nasobku svislé slozky.
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X. Podminky nouzového pristani

UL 2 § 561 VSeobecné

1. Ackoliv mize byt letoun pii nouzovém pfistani poskozen, musi byt navrzen tak, ze kazda osoba
na palub¢ musi byt chranéna pred tcinky sil uvedenych v nésledujicim odstavci.

2. Konstrukce musi byt navrzena tak, ze kazda osoba na palubé musi mit v ptipad¢ spravného
pouziti pasti dobrou Sanci uniknout vaznému zranéni V piipadé nouzového piistani, ato pii
nasledujicich podminkach:

Osoba na palubé je vystavena nasledujicim pocetnim setrvaénym silam, které plisobi nezavisle
na sobe¢:

nahoru 45¢
dopiedu 909
do strany 3040
dolt 459

3. Palivové nadrze musi bez poskozeni vydrzet zatizeni setrvacnymi silami uvedenymi v odstavci
2 tohoto bodu.

XI. Jina zatizeni

UL 2 § 597 Zatizeni osamélymi hmotami

Upevnéni vSech osamélych hmot, které¢ jsou soucasti vybavy letounu (véetné nutné zatéze pro

Vv v

navrhovym ndsobkim letovych a pozemnich zatizeni véetné podminek pii nouzovém pfistani podle
bodu UL 2 § 561.
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HLAVA D — NAVRH a KONSTRUKCE

UL 2 § 601 VSeobecné

Pevnost c¢asti, které maji podstatny vliv naprovozni bezpecnost apro které nelze provést
jednoznacény vypocet, musi byt prokdzana zkouskami.

UL 2 § 605 Vyrobni metody

Vyrobni metody musi zaruovat pribézné bezchybné pevnostni spoje, které jsou piipustné s ohledem
na uchovani pozadované pevnosti V normalnich, v provoze o¢ekavanych podminkach. Pokud vyrobni
postupy (jako napt. lepeni, bodové svareni, tepelné zpracovani nebo zpracovani plastickych hmot)
k tomuto Gcéelu vyzaduji ptesnou kontrolu, musi byt provadény podle schvalenych pracovnich metod.
Nekonvenéni vyrobni metody musi byt prokazany odpovidajicimi zkouskami.

UL 2 § 607 Jisténi spojovacich elementu

Pro vSechny spojovaci prvky pouzité V pevnostnich spojich priméarni konstrukce, fizeni a jinych
mechanickych systémech, které jsou dilezité pro bezpecny provoz letounu, musi byt pouzity
schvalené jistici prosttedky a metody. Zejména samojistné matice nesmi byt pouzity pro Srouby,
které se V provozu otaceji, pokud neni pouzito dalSiho jisticiho prvku, ktery pracuje jinak nez
na principu treni.

Poznamka:

Letecké Spendliky nesmi byt pouzity v mistech, kde mtze dojit k nahodnému rozpojeni pii skladani,
zachycenim 0 porost, odév nebo pfi manipulaci nepovolanymi osobami.

UL 2 § 609 Ochrana konstrukce
Kazda cast nosné konstrukce musi:
1. byt dostateéné chranéna v provozu proti Skodlivym vliviim nebo snizeni pevnosti v disledku
jakychkoliv pfi¢in vCetné:
a. zvétravani,
b. Kkoroze,
C. otéry, a

2. obsahovat postacujici prostfedky pro odvétravani a odvodnéni.

UL 2 § 611 Prohlidky

Musi byt provedena takovad opatfeni pro umozZnéni prohlidek (v€etné prohlidek hlavnich prvki
primarni konstrukce a soustavy fizeni), pfesného vyzkouSeni, oprav a vymény kazdé casti, ktera
vyZzaduje sledovani a sefizeni pro zaruceni piesné funkce a spravné ¢innosti, mazani nebo udrzbu.

UL 2 § 612 Montaz a demontaz

Konstrukce letounu musi byt takova, aby byla na minimum snizena moZznost poskozeni nebo vzniku
trvalych deformaci pii montazi ¢i demontazi, kterou muze provadét iosoba bez zvlastnich
zkuSenosti, ato zejména V mistech, kde takovato poSkozeni nejsou zifetelné¢ viditelnd. MoZnost
nespravné montdze musi byt vyloucena pouzitymi konstrukénimi opatfenimi. Spravna montaz
letounu musi byt lehce kontrolovatelna.
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UL 2 § 613 Pevnostni vlastnosti materialii a vypoc¢tové hodnoty

1. Pevnostni vlastnosti pouzivanych materialti musi byt doloZzeny dostateCcnym poctem zkousek,
tak aby vypoctové hodnoty bylo mozné stanovit na zaklad¢ statistiky.

2. Vypoctova hodnota musi byt zvolena tak, aby pravdépodobnost nedostacujici pevnosti jakékoliv
¢asti nosné konstrukce veetné uvazeného rozptylu materidlovych vlastnosti byla velmi nizka.

Poznamka:
Specifikace materidlii musi byt bud’ stanoveny Vv rameci certifikacniho procesu, nebo maji odpovidat
znamym normam. Pfi stanoveni vypoctovych hodnot mohou byt materidlové hodnoty, pokud je to z
vyrobnich divodi nutné, konstruktérem zménény nebo rozsifeny (napi. Sohledem na zptisob
zhotoveni, na tvareni, strojni zpracovani nebo nasledné tepelné zpracovani).

3. Pokud je pfi normalnich podminkach na né&jaké ¢asti nosné konstrukce nebo pevnostnim spoji
dosazeno takové teploty, ktera ma vyznamny vliv na pevnost, je nutno tento vliv vzit v tivahu.

Poznamka:
Jako normalni provozni teplota je povazovana teplota ¢asti konstrukce do 54 °C.

UL 2 § 627 Unavova pevnost

Konstrukce musi byt navrZzena aprovedena tak, aby byla vyloucena mista skoncentracemi napéti
a vysokymi hladinami napéti a byl bran ohled na ti€inky vibraci. Nesmi byt pouzity materialy, které
maji Spatné vlastnosti pfi Sifeni trhlin. VSechny sestavy, pfedevs§im Vv nosné (primarni) konstrukci, musi
byt bez problémi kontrolovatelné. Nesmi byt pouzity elastické laky nebo elastické ochranné natéry.

UL 2 § 629 Zabranéni flutteru a pevnost konstrukce

1. Na letounu nesmi vzniknout vV Zadné konfiguraci a pti zadné piipustné rychlosti nejméne do Vp
flutter, aerodynamické tiepetani (divergence) areverze fizeni. Riditelnost a stabilita letounu
nesmi byt V nebezpeéné mife citliva na deformaci konstrukce. V rozsahu ptipustnych rychlosti
musi mit konstrukce takové tlumeni, aby aeroelastické kmitani rychle odeznélo.

2. Prikaz souhlasu s pozadavky odstavce 1. musi byt proveden nasledujicim zptisobem:

a. systematickymi zkouSkami na vybuzeni flutteru za letu pfi rychlostech az do Vpr. Tyto
zkousky musi prokazat, ze pfi piiblizeni se K Vpr nevznika pokles tlumeni.

b. zkuSebnimi lety, pti nichz bude prokazano, ze pfi ptiblizeni se k Vpr prudce neklesa ucinek
fizeni kolem vSech tii os a ze se V prubchu statické stability a poloh vyvazovani neobjevi
zadné ptiznaky bliZiciho se tfepetani kiidel, ocasnich ploch a trupu.

C. U letound, jejichz rychlost Vp je vyssi nez 200 km/h, musi byt proveden prikaz pomoci
pozemni vibraéni zkousky a nasledujici flutterové analyzy, Ze nedochazi k flutteru do
rychlosti 1,2 Vp, jesté pted provedenim letovych zkousek.
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I. Ridici plochy

UL 2 § 655 Zastavba

1. Pohyblivé fidici plochy musi byt navrzeny tak, aby nedoslo ke kolizi bud’ fidicich ploch
navzajem, nebo fidicich ploch s ostatnimi pevnymi ¢astmi konstrukce, jestlize se jedna z ploch
nachazi v libovolné poloze a ostatni se pohybuji v celém rozsahu vychylek. Tento pozadavek
musi byt rovnéz splnén pii:

a. provoznim zatizeni (kladném nebo zédporném) pro vSechny fidici plochy a v celém rozsahu
jejich vychylek a

b. provoznim zatiZzeni na nosné konstrukci letounu s vyjimkou tidicich ploch.

2. Pokud je pouzit stavitelny stabilizator, musi byt vybaven dorazy, které rozsah nastaveni omezi
tak, aby byl umoznén bezpecny let a bezpecné pfistani.

UL 2 § 659 Hmotové vyvazeni

Upevnéni a pripojovaci uzly koncentrovanych hmotovych vyvazeni nakormidlech musi byt
navrzeny na nasledujici provozni zatizeni:

1. 24 g kolmo k rovin¢ fidici plochy,
2. 12 g dopiedu a dozadu,
3. 12 grovnobézné s osou kormidla.

I1. Ridici soustavy

UL 2 § 671 VSeobecné

Kazdé¢ tizeni musi pracovat lehce, plynule a spolehlivé tak, aby bezpecné slouzilo svému tcelu.

UL 2 § 675 Dorazy

1. Kazda fidici soustava musi mit dorazy, které bezpe¢né ohraniCuji rozsah vychylky kazdé
aerodynamickeé plochy, kterd je v této soustavé ¢inna.

2. Dorazy musi byt umistény tak, aby vlivem opotfebeni, vile nebo sefizeni fizeni, nedoslo ke
zméné charakteristiky fizeni, kterou by zpusobila zména rozsahu pohybu tidici plochy.

3. KaZzdy doraz musi snést zatizeni, které odpovidd navrhovym podminkdm pro doraz podle bodu
UL 2 § 397.

2%

které by omezovaly fidici sily pilota, musi byt prokdzano, Ze rozsah vychylek t&zist¢ nebo
fidicich pohybt je takovy, ze pilot nemliZze vyvolat nebezpecné zatiZzeni okolni konstrukce.

UL 2 § 677 Rizeni vyvaZovaci soustavy

1. Musi byt pfijata vhodna opatteni, kterd by zabranila neimysIné, nespravné nebo nahlé ¢innosti
vyvazovani. V blizkosti ovladace vyvazovani musi byt instalovano zafizeni, které ukazuje
pilotovi polohu vyvazovaci plosky v rdmci rozsahu jeji mozné vychylky. Tato zatizeni musi byt
pro pilota viditelna a tak navrzena a umisténa, aby bylo zabranéno zaménam.

2. Rizeni pomocnych fidicich (vyvazovacich) ploch musi byt samosvorné, pokud plocha
neobsahuje postacujici vyvazeni anevyskytuji se nebezpecné sklony K flutteru. Samosvorné
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fizeni pomocnych ploch musi vykazovat dostatecnou tuhost a spolehlivost v té ¢asti soustavy,
ktera lezi mezi pomocnou plochou a ptipojenim brzdiciho ¢lenu na nosnou konstrukci letounu.
UL 2 § 679 Blokovaci zatizeni v soustavé Fizeni

Jestlize je pouzito zafizeni, které slouzi K blokovani soustavy fizeni, pokud se letoun nachazi
na zemi, musi byt ptijata takova opatieni, ktera:

a. jednoznacné¢ varuji pilota, ze blokovaci zatizeni je v Cinnosti,

b. znemozni, aby se blokovaci zatizeni mohlo uvést do ¢innosti za letu.

UL 2 § 683 Funk¢ni zkouSky Fidicich soustav

Funkénimi zkouskami musi byt prokdzano, ze v soustave, kterd je dimenzovana na zatizeni podle
bodi UL 2 § 397 a UL 2 § 399 nedojde k:

a. zaseknuti nebo vzpficeni,
b. nadmémému tieni, a
c. nadmérnému prohybani,
pokud je fizeni ovladéano z pilotniho prostoru.

v w7

UL 2 § 685 Konstruk¢ni prvky v soustavé Fizeni

1. VSechny konstrukéni prvky kazdé soustavy fizeni musi byt navrZzeny a zabudovany tak, aby
bylo zabranéno zaseknuti, zadirdni a zablokovani, které by mohly byt zptisobeny cestujicimi,
voln¢ lozenymi predméty nebo zamrzlou vlhkosti.

2. 'V pilotnim prostoru musi byt zabudovany prostfedky, které zabrani proniknuti cizich téles do
mist, kde by mohly zplsobit zablokovani soustavy.

3. Vsechny c¢asti soustavy fizeni letu musi byt navrzeny nebo zietelné a trvale oznaceny tak, aby
nebezpeéi Spatné montaze, kterd by mohla vést K chybné ¢innosti fizeni, bylo sniZeno
na minimum.

UL 2 § 687 Pruziny (pruZzinové ¢leny)

Pfipustnost pouziti vSech, Vv fidici soustavé pouzitych, pruzinovych prvkli musi byt prokazana
zkouskami, pfi nichZ jsou simulovany provozni podminky. Musi byt prokdzano, Ze porucha jedné
pruziny nevede ani ke vzniku flutteru, ani k nebezpe¢nym zménam provoznich charakteristik.

UL 2 § 689 Lana a lanové soustavy

1. VSechna lana, lanové koncovky, napindky, spoje lan akladky musi odpovidat schvalenym
specifikacim. Pfedevsim plati:

a. V soustavach primérniho fizeni nesmi byt pouzito zaddné lano 0 priméru mensim nez 2 mm.
Vsechna lana musi byt zabudovana tak, aby nedoslo k Zzadnym nebezpe¢nym zménam napéti
v lanech v celém rozsahu vychylek pii provoznich podminkach a také vlivem oc¢ekavanych
teplotnich zmén.

b. Vsechna vedeni lan, kladky, koncovky a napinaky musi byt piistupny vizualni kontrole.

2. Vsechny typy a velikosti kladek musi odpovidat lantim, se kterymi budou pouzivany. VSechny
kladky musi byt vybaveny tésné ptiléhajicimi chranitky, kterd zabranuji sesmeknuti nebo
zablokovani pfi uvolnéném lanu. VSechny kladky musi lezet v rovin¢ lana tak, aby lano
nemohlo drhnout o okraje kladky.
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Poznamka:
Vnitini primér vodici drazky kladky nema byt mensi nez 300x priimér jednotlivého dratu lana.

3. Voditka musi byt navrzena tak, aby neménila smér lana 0 vice nez 3°, pokud ovSem neni
pomoci zkousek nebo zkusenosti prokazano, Ze je pripustna i vyssi hodnota. Polomér zaktiveni
nesmi byt mensi nez polomér kladky pro totéz lano.

Pozndamka:
Ve voditkach z teflonu nebo podobného materialu mize byt smér lana ménén az do 10°.

4. Na vsech castech, které provadeji uhlovy pohyb, musi byt napindky piipojeny tak, aby mohly
byt voln¢ nastavitelné v celém rozsahu vychylek.
UL 2 § 697 Ovladani vztlakovych klapek

1. Kazdé ovladani vztlakovych klapek musi byt navrzeno tak, aby vztlakové klapky v kazdé
poloze, ktera je nutnd pro splnéni pozadavkt na vykony, neménila svou polohu, s vyjimkou
pohybu pro dosazeni pozadované polohy, pokud neni prokazano, ze takovéto pohyby nejsou
nebezpecné.

2. Ovladani vztlakovych klapek musi byt navrzeno tak, aby nemohlo dojit k nepozorovanému
vysunuti popf. pfestaveni. Pouzité ovladaci sily a zmény rychlosti nesmi byt pfi zddné ptipustné
rychlosti tak velké, aby tim byla ovlivnéna provozni bezpecnost letounu.

UL 2 § 701 Propojeni vztlakovych klapek

Pohyb vztlakovych klapek nachazejicich se symetricky od roviny soumérnosti musi byt mechanicky
propojen pro zabezpeceni jejich soucasného pohybu, jestlize neni jinak zajiSténo, aby mél letoun
bezpecné letové vlastnosti, pokud jsou vztlakové klapky na jedné stran¢€ zasunuty a na druhé stran¢
vysunuty.

I11. Podvozek

UL 2 § 721 VSeobecné

Letoun musi byt navrZen tak, aby mohl pfistdvat bez ohrozeni osob na palub& na kratké travnaté
plose.

IV. Navrh pilotniho prostoru

UL 2 § 771 Pilotni prostor — V§eobecné

Pilotni prostor ajeho vybaveni musi dovolit kazdému pilotovi plnit své tkoly bez nadmérné
koncentrace nebo tnavy.

UL 2 § 773 Vyhled z pilotniho prostoru

Kazdy pilotni prostor musi byt navrzen tak, aby:

a. rozsah vyhledu pilota byl dostateéné velky, jasny a neruSeny s ohledem na bezpecné fizeni
letounu, a

b. dést ptilis silné neovliviioval vyhled pilota na trasu pfi normalnim letu a béhem pfistani.

Poznamka:
Splnéni podminek mtize byt dosazeno odpovidajicim otvorem V proskleni pilotniho prostoru.
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UL 2 § 775 Vétrné stitky a okna

Proskleni a okna musi byt z materialu, ktery se nezakali a jehoz ulomky nemohou vést K vaznému
poranéni osob na palubé.

UL 2 § 777 Rizeni a ovlada&e v pilotnim prostoru

1. Vsechna fizeni a ovladace V pilotnim prostoru musi byt umisténa tak, aby umoznovala optimalni
¢innost pilota abylo zabranéno zaméné aneumyslnému ¢i nepozorovanému uvedeni do
¢innosti.

2. Rizeni a ovladage Vv pilotnim prostoru musi byt umistény tak, aby pilot mohl ovladat kazdy
organ fizeni az do jeho plné vychylky pfi zapnutych bfisnich i ramennich pasech. Nesmi byt
pritom omezovan ani odévem (i S uvazenim zimni vystroje) ani konstrukénimi prvky pilotniho
prostoru.

3. V letounech s dvojim fizenim musi byt z obou pilotnich seda¢ek dosazitelné piinejmensim také
nasledujici fizeni a ovladace:

ovladani vykonu pohonné jednotky (ptipust plynu),
vztlakové klapky,
vyvazovani,

zafizeni K otevieni krytu kabiny, a

® o 0o T ®

zachranného systému.

4. Ovladace sekundarnich soustav fizeni musi udrzovat kazdou nastavenou polohu, aniz by to
vyzadovalo stidlou pozornost posddky anesmi mit sklony samovolné¢ meénit polohu vlivem
zatizeni nebo vibraci.

Poznamka:
Pokud je letoun vybaven vyvazovaci soustavou, mize byt pominut pozadavek, aby vyvazovani
mohlo byt ovladdno obéma piloty, pokud se prokaze, Ze pfi nejneptiznivéjsi poloze vyvaZovaci

7o~

plochy jsou sily v fizeni dostatené nizké, a Ze v fizeni nevznikaji Zadné téZkosti.

UL 2 § 779 Smysl pohybu a pusobeni prvkii a ovlada¢i v pilotnim prostoru

1. Rizeni aovladade Vv pilotnim prostoru musi byt navrzeny tak, aby ptsobily nasledujicim
zpusobem:

Ridici a ovladaci prvek | Smysl pohybu a ti¢inku

pti¢né fizeni doprava (ve sméru hodinovych rué¢icek): pravé kiidlo dola
vyskové tizeni dozadu: ptid’ nahoru

stranové fizeni pravy pedal doptedu: piid’ doprava

vyvazovani odpovidajici pohybu fizeni

vztlakové klapky ;élelgz)osl‘izl é:;zét;?lé(())\lfg klapky se vysouvaji (vyjizdéji)

pfipust’ plynu doptedu: vykon se zvySuje

stavéni vrtule doptedu: zvétSeni poctu otacek

smés doptedu nebo nahoru: bohatd smés

vypinace dolii: vypnuto

zachranny systém tahnout: aktivace zachranného systému




UL 2 ¢ast I. — ULL, znéni 2019, max. MTOM 600 kg 40

2. Pro letouny, které nejsou fizeny aerodynamickymi prostiedky, musi byt smysl pohybu hlavniho
fizeni stanoven V Letové piiru¢ce. Pomocné fidici soustavy musi odpovidat smyslu pohybu
stanovenému V predchazejicim odstavci.

UL 2 § 780 Barevna oznaceni fizeni a ovladacu v pilotnim prostoru

Ovladace nouzovych systémt musi byt ¢ervené.

UL 2 § 785 Sedadla a bezpe¢nostni pasy

1. Kazdé sedadlo ajeho uchyceni Kk nosné konstrukci musi byt dimenzovano pro hmotnost osoby
na palubé nejméné¢ 100 kg amaximalni nasobky, které odpovidaji stanovenym letovym
a pozemnim zatizenim, véetn¢ podminek nouzového pristani podle bodu UL 2 § 561.

2. Sedadla, v¢etn¢ polstaru, se nesmi pii zatizeni za letu podle Hlavy C deformovat natolik, aby
pilot nemohl bezpecné dosahnout na fidici a ovladaci prvky, nebo aby mohlo dojit k chybnému
pouziti.

3. Pevnost bezpecnostnich pasti nesmi byt nizsi nez ta, ktera vyplyva z pocetniho zatizeni letovymi
a pristavacimi ptipady, stejné tak jako z podminek nouzového pfistdni S uvazenim geometrie
usporadani pasi a sedacky.

4. Kazdy ¢len posadky musi mit ¢tyfbodovy bezpe€nostni pas. Kazdy bezpecnostni pas musi byt
navrzen tak, aby se ¢len posadky udrzel v ptvodni poloze vsedé nebo vleze pii vSech
zrychlenich, ktera se mohou vyskytnout za letu nebo pfi nouzovém pfistani.

UL 2 § 786 Ochrana proti zranéni

Pevné casti nosné konstrukce nebo pevné uchycené ¢ésti vystroje musi, pokud je to nutné, mit
Calounéni, aby osoba (0soby) na palub¢ byla (byly) chranény proti poranéni pii lehkém nouzovém
pristani.

UL 2 § 787 Zavazadlovy prostor

1. Kazdy zavazadlovy prostor musi byt dimenzovan na maximalni hmotnost nakladu, ktera je
uvedena na stitku, a pro kritickd rozlozeni zatizeni pfi pfislusnych nejvétSich nasobcich, které
vznikaji pfi letovych a pfistavacich ptipadech zatiZeni.

2. Kazdy zavazadlovy prostor musi byt vybaven tak, aby osoby na palubé byly chranény proti
zranéni, které by mohl zptisobit pohyb obsahu pfi pocetnim zrychleni 9,0 g doptedu.
UL 2 § 807 Nouzovy vystup (nouzové opusténi)

1. Pilotni prostor letounu musi byt vybaven tak, aby v ptipad¢ nebezpeci umoznil bezproblémové
a rychlé opusténi.

2. V pfipad¢ wuzavieného pilotniho prostoru musi byt systém otvirani jednoduchy a
S jednoznaénym ovladédnim. Musi pracovat rychle a byt proveden tak, aby mohl byt ovladan
kazdou osobou na palub¢ ptipoutanou k sedacce a rovnéz mohl byt ovladan zvenku.

UL 2 § 831 Vétrani

1. Pokud je pilotni prostor uzavieny, musi byt dostatecné vétratelny pfi normalnich letovych
podminkach.

2. Koncentrace oxidu uhelnatého nesmi piekrocit koncentraci 1 dil v 20 000 dilech vzduchu.

3. U otevieného nebo nekrytého pilotniho prostoru musi byt pamatovano nato, aby vyfukové
plyny z motoru s jistotou nemohly byt vdechovany posadkou.
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HLAVA E — POHONNA SOUSTAVA

I. VSeobecné

UL 2 § 901 Definice a zastavba

1.

Zadatel musi prokazat, 7e kazda kombinace motoru, vyfukové soustavy a vrtule na letounu, pro
ktery je provadén prikaz provozni zpuUsobilosti, je Stimto letounem slucitelna, uspokojive
pracujici a vV ramci stanovenych podminek bezpecné fungujici.

K pohonné soustave patii vSechny ¢asti, které:

a. jsou nutné kK vyvozeni dopiedného tahu, a

b. maji vliv na bezpe¢nost pohonné jednotky.

Pohonna jednotka musi byt konstruovana, uspofadana a zastavéna tak, aby:
a. byl zajistén bezpecny provoz,

b. byla ptistupna pro potiebné prohlidky a udrzbu, a

c. byly dodrzeny zastavbové predpisy vyrobce motoru.

Poznamka k odstavci 3.a:

Jako prikaz bude uznan zkusebni chod kompletni pohonné soustavy V trvani nejméné 3 hodin.
Nejprve musi motor pracovat 1 hodinu v rezimu 75 % maximalniho trvalého vykonu. Poté je
nutno postupovat podle nasledujiciho programu:

10krat spustit a vypnout,

spustit a 5 minut volnobéhu,

5 minut pIny vykon,

5 minut chlazeni pii nizkych volnobéZnych otackach,

5 minut plny vykon,

5 minut chlazeni pii nizkych volnobéZnych otackach,
15 minut 75 % trvalého vykonu,

5 minut chlazeni pti nizkych volnobéZnych otackach, a
15 minut plny vykon.

Motor vypnout a nechat vychladnout, program opakovat. Pfitom nesmi vzniknout na zadné casti
pohonné soustavy nebo jejim nékterém clanku zjevné poskozeni.

UL 2 § 903 Motory

1.

2.

Vseobecné
Ptedpisy této stati se vztahuji na pistové motory, které jsou konstruovany a stavény obvyklym
zpiisobem. Pfedpisy jsou pouZitelné pro pistové motory pro letouny ultralehké kategorie.

Navrh a konstrukce

Motory, které maji byt pouzity naultralehkém letounu a dosud nebyly certifikovany podle
predpist JAR-E, JAR 22, oddil H nebo FAR Part 33, mohou byt certifikovany jako motory pro
ultralehké letouny. Motor ajeho pfisluSenstvi musi byt navrzeny a konstruovany tak, aby
moznost poruchy za provozu byla omezena na minimum.
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a. Motory sériové a upravené

U motorti automobilovych nebo motocyklovych, ¢i jejich celki, které byly zavedeny do
sériové vyroby a nebyla-li provedena zasadni zména natéchto motorech ¢i celcich, se
predpoklada prijatelna mira spolehlivosti, ktera je doloZzena zkuSenosti z provozu takovych
motord. Tyto jsou povoleny pro danou kategorii UL letadel.

Zastavba a upravy motortt budou posuzovany podle zkusenosti z provozu. U uprav, které
nejsou oveéieny zkouskou, bude vyzadovana dodate¢na zkouska spolehlivosti motoru.

3. Zkousky motoru ptedepsané pii typovych zkouskach letount
Pokud je motor vybran pro urcity typ UL letounu, muze byt jeho zkouska v tomto UL letounu
provedena jako 50hodinova letova zkouska. Letova zkouska musi zahrnovat minimalné:

100 start
10 letd v trvani minimalné 1 hodina

60 vystupt do vysky miniméln¢ 500 m nad terén, pti¢emz let se startovacim vykonem musi
trvat nejméné 5 minut nepfetrzité.
Z téchto vystupti musi byt minimalné 30 provedeno pii letnich teplotich (minimaln¢ 20°C).

4. Zkousky motorti pfedepsané pii typovych zkouSkach motorti pro UL letouny:

a. Zkouska spolehlivosti motoru.

Zadatel musi prokézat, Ze motor je schopen pracovat pii pfedepsaném pracovnim cyklu 25
hodin bez podstatnych zavad. Pracovni cykly nasleduji periodicky za sebou. Vyrobce
pfedem specifikuje kony udrzby na motoru, které bude v pribehu zkousky provadét.

Jeden cyklus dlouhodobé zkousky spolehlivosti bude proveden nasledovné:

spusténi a volnob¢h 5 min.

max. vykon 5 m?n. opa%()c()vat
ochlazeni a zastaveni 5 min.

spusténi a volnob¢h 5 min.

max. vykon 5 min.

max. trvaly vykon 60 min.
ochlazeni a zastaveni 5 min.
celkova doba jednoho cyklu| 1 hod. 45 min.

Zkouska spolehlivosti se provadi na zemi. Brzdéni motoru se provadi pomoci testovaci vrtule.

ZkuSebni provoz Vv ultralehkém letadle.

Zadatel musi prokazat, Ze motor Vv navrzené pohonné soustavé na letadle, pro které je
certifikovany motor uren, je Vv souladu s funkci letounu a prokaze spolehlivost pii
50hodinové zkousce podle odstavce 3. bodu UL 2 § 903.

UL 2 § 905 Vrtule
1. Vrtule musi vyhovét specifikacim UL 2 Hlava J.

2. Vykon motoru aotacky vrtulového hiidele nesmi piekrocit limity, pro které je vrtule
certifikovdna nebo schvalena.

UL 2 § 925 Bezpecna vzdalenost vrtule

Pro nezakrytovanou vrtuli nesmi piekrocit bezpecnd vzdéalenost pifi maximalni hmotnosti,

vvvvvvvvvv
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1.

Vzdélenost od zemé: nejméné 170 mm mezi vrtuli a zemi (pro kazdy letoun s pfidovym
podvozkem) nebo 230 mm (pro kazdy letoun s ostruhovym podvozkem). Pfitom podvozek musi
byt staticky stlaceny a letoun se nachdzi bud’ v normalni vodorovné poloze pii vzletu, nebo
V poloze pii pojizdéni, podle toho, ktera poloha je kritictéjsi. Krom¢ toho musi byt ve
vodorovné poloze pfi startu dodrzena bezpecna vzdalenost, jestlize

a. kriticka pneumatika je zcela bez tlaku a prislusna vzpéra podvozku je staticky zatizena nebo
b. kriticka vzpéra podvozku je na doraze a prislusna pneumatika je staticky zatiZena.

Vzdaélenost od jinych ¢asti letounu:

a. Nejmensi radidlni vzdalenost 25 mm mezi koncem vrtulového listu a sousednimi ¢astmi
letounu a k tomu ptidavna radialni vzdalenost, ktera je nutna K utlumeni Skodlivych vibraci
(mimotadnou pozornost vénovat propérovani pruznych zavesi).

b. Nejméné 13 mm délkové vzdalenosti mezi vrtulovymi listy nebo jejich kapotazi a jinymi
¢astmi letounu.

C. Bezpecna vzdalenost mezi ostatnimi rotujicimi ¢astmi vrtule nebo vrtulového naboje (i jeho
krytu) a ostatnimi ¢astmi letounu musi byt dodrzena pfi vSech provoznich podminkach.

Vzdalenost od 0sob na palubé:

Mezi vrtuli (vrtulemi) a osobou (osobami) na palubé musi byt dostatecna vzdalenost, aby se
osoba na palubg, ktera je pfipoutana K sedacce, nemohla pti neopatrné ¢innosti dostat do styku
s vrtuli (vrtulemi).

I1. Palivova soustava

UL 2 § 951 VSeobecné

1.

Kazda palivova soustava musi byt navrzena a uspofaddna tak, aby bezpecné zajistovala takovy
pratok paliva a s takovym tlakem, jaké jsou uréeny pro spravnou ¢innost motoru pii vSech
normalnich provoznich podminkach.

Kazda palivova soustava musi byt uspofadana tak, aby pro zdsobovani motoru mohlo byt palivo
odebirano pouze z jedné nadrZze, pokud nejsou nadrze propojeny tak, Ze se vyprazdnuji
soucasne.

Palivova soustava musi byt zkonstruovana tak, aby nemohla byt zablokovana vzniklymi
palivovymi vypary.

UL 2 § 955 Priitok paliva

1.

Spadova soustava.
Prutok paliva pii samospadovém plnéni (jak z hlavni, tak i rezervni zasoby) musi byt pro motor
minimalné 150 % spotieby paliva pfi maximalnim vzletovém vykonu motoru.

Soustava s palivovym Cerpadlem.
Pritok paliva vkazdé plnici soustavé (jak hlavnim, tak izaloznim cerpadlem) musi byt
minimalné 125 % spotieby paliva pfi stanoveném maximalnim vzletovém vykonu motoru.

UL 2 § 959 Nevycerpatelné mnoZstvi paliva

Nevycerpatelné mnozstvi paliva musi byt pro kazdou nadrz stanoveno jako mnoZstvi, pfi kterém se

v

objevuji prvni pfiznaky vynechdvani zdsobovani palivem, ato pfi nejneptiznivéjSich podminkach
pro toto zasobovani pfi vzletu, stoupani, pfibliZzeni a béhem pftistdni. Toto mnozstvi nesmi byt vetsi
nez 5 % objemu nadrze.
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UL 2 § 963 Palivové nadrZe — VSeobecné

1. Kazda palivova nadrz musi bez poruchy odolat vibracim, setrvaénym silam, hydrostatickému
zatizeni a vné&j$im silam, které na ni v provozu pisobi.

ree
1

provedena takova opatfeni, aby ,,pfelévani“ bylo snizeno na piijatelnou miru.

UL 2 § 965 Zkousky palivovych nadrzi

Kazda palivova nadrz musi snést tlak 0,01 MPa bez poskozeni nebo prosakovani.

UL 2 § 967 Zastavba palivové nadrze

1. Kazda palivova nadrz musi byt upevnéna tak, aby bylo zabranéno vzniku koncentrovaného
zatizeni, které vznika vlastni hmotnosti paliva. Kromé toho

a. musi byt (pokud je to nutné) mezi nadrzi ajejim uchycenim umisténa mékka distancni
podlozka tak, aby bylo zabranéno odirani nadrze a

b. materialy, které jsou pouzity K uchyceni ¢i oblozeni uchyceni, nesmi byt savé, anebo musi
byt upraveny tak, aby bylo zabranéno absorpci paliva.

2. Kazdy prostor, ve kterém je zastavéna nadrz, musi byt odvétravany a vybaveny drenazi, aby
bylo zabranéno hromadéni hoflavych tekutin nebo par v ném. Kazdy prostor navazujici
na prostor, ve kterém je zastavéna nadrz, musi byt rovnéz dobie odvétravany a vybaveny
drenazi.

3. Zadné palivova nadrz nesmi byt umisténa na misté, kde by mohla byt zasaZena pii ptipadném
poZaru motoru.

4. Musi byt prokdzano, Ze poloha mista zastavby nadrze Vv zddném piipadé neomezi provoz
letounu nebo volnost pohybu osob na palubé, a ze unikajici palivo nemuze piimo zasdhnout
0soby na palubg.

5. PoSkozeni konstrukce V dusledku tvrdého pfistani, pifi némz zatizeni podvozku piekroci
pozadovanou pocetni hodnotu, avSak celkové zatizeni nepievySuje hodnoty pro nouzové
pfistani, nesmi vést ke zniceni palivové nadrze nebo palivového potrubi.

UL 2 § 971 Odkalovaci jimka palivové nadrze

1. Kazda palivova nadrz, pokud je trvale zabudovana, musi mit vypustitelnou odkalovaci jimku,
ktera je G¢inna pii vSech normalnich polohach na zemi a za letu a jejiz objem je bud’ 0,10 %
objemu nadrze, nebo 120 cm? (rozhodujici je vétsi hodnota). Neni-li tomu tak,

a. musi byt Vpalivové soustavé zabudovéana pfistupnd odkalovaci nadoba nebo nadrzka
na vypousténi 0 objemu 25 cm?® a

b. vypust palivové nadrze musi byt zabudovana tak, ze vV normalni poloze na zemi stece voda
ze vSech ¢asti nadrze k odkalovaci nadobé nebo nadrzce na vypousténi.

c. DrenaZ musi byt lehce pfistupné a schopnd snadného uvedeni do ¢innosti.

2. Kazda vypust’ palivové soustavy musi byt vybavena zafizenim, které l1ze bezpecné rucné nebo
automaticky zajistit v zaviené poloze.

UL 2 § 973 Plnici hrdla palivovych nadrzi

Plnici hrdla palivovych nadrzi musi byt vné prostoru ur¢eného pro osoby. Nalévané palivo nesmi
zatéci do prostoru, V némz je palivova nadrz umisténa nebo do jakékoliv jiné ¢asti letounu, mimo
vlastni nadrze.
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UL 2 § 975 Odvzdusnéni palivové nadrze

Kazda palivova nadrz musi byt odvzdusnéna ve své horni ¢asti. Kromé toho musi

1.

3.

kazdy odvzdusnovaci ventil byt zkonstruovan a umistén tak, aby nebezpeci jeho ucpani ledem
nebo jinymi cizimi télesy bylo snizeno ha minimum,

kazdé odvzdusnéni byt zkonstruovano tak, aby bylo zabranéno vysavani paliva vlivem podtlaku
béhem normalniho provozu,

kazdé odvzdusnéni byt vyvedeno do volného prostoru.

UL 2 § 977 Palivova sitka a filtr

1.

3.

Mezi vyvodem paliva z nddrze avstupem do karburatoru (nebo motorem pohanéného
palivového cerpadla, pokud je zabudovano) musi byt umistén Cisti¢ paliva (palivovy filtr).

Na vystupu kazdé palivové nadrze musi byt valcové sitko se tiemi az Sesti oky na centimetr
(saci kos). Primér sitka se musi rovnat alespon priméru vystupu z palivové nadrze a délka sitka
nejméné dvojnasobku priiméru vystupu z palivové nadrze.

Kazdé¢ sitko nebo kazdy filtr musi byt lehce ptistupny pro kontrolu a ¢isténi.

UL 2 § 993 Palivové potrubi a spoje

1.

Kazdé palivové potrubi musi byt zabudovano aupevnéno tak, aby bylo zabrdnéno jeho
nadmérnym vibracim a aby odolavalo zatizeni, které vznikne hydrostatickym tlakem paliva a od
letovych néasobkii.

Kazdé palivové potrubi, které je upevnéno na takovych ¢astech letounu, jejichz poloha se mtize
vzajemné ménit, musi byt vybaveno pruznym ¢lenem.

U ohebnych hadic musi byt prokazano, ze jsou pouzitelné pro pozadovany ucel.

Prosakovani paliva z jakéhokoliv potrubi nebo spoje nesmi pfimo zasdhnout ani horké povrchy
nebo vystroj tak, aby zpusobily pozar, ani pfimo zasahnout osoby na palubg.

UL 2 § 995 Palivové kohouty a jejich ovladani

1.

Musi byt zabudovano takové zatizeni, které by pilotovi umoziovalo rychle uzavtit ptivod paliva
k motoru za letu.

Usek potrubi mezi uzaviracim kohoutem paliva a karburatorem musi byt co nejkratsi.

Kazdy uzaviraci kohout paliva musi mit bud’ pevné dorazy, nebo Uc¢inné jist€ni v polohach
,,otevieno* a ,,zavieno®.

III. Olejova soustava

UL 2 § 1011 VSeobecné

1.

Pokud je motor vybaven olejovou soustavou, musi tato soustava dodavat motoru postacujici
mnozstvi oleje pii teploté, ktera nepiekro¢i maximalni hodnotu pro bezpecny trvaly provoz.

Kazda olejova soustava musi mit takovy pouzitelny objem, ktery postacuje k zasobovani pro
maximalni dobu letu.
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UL 2 § 1013 NadrZe na olej
1. NadrzZe na olej musi byt zabudovany tak, aby
a. splnily pozadavky podle bodu UL 2 § 967 odstavce 1., 2., a4. a

b. odolaly v§em vibracim, setrvaénym silam a hydrostatickému zatiZeni, ktera mohou nastat
V provozu.

2. Stav oleje musi byt mozno zkontrolovat bez sejmuti krycich dili (mimo vicka plniciho otvoru)
a bez pouziti naradi.

3. Pokud je nadrz na olej zabudovana v motorovém prostoru, musi byt ze zaruvzdorného materialu.

UL 2 § 1015 Zkousky nadrzi na olej

Nadrze na olej musi byt podrobeny zkouskam podle bodu UL 2 § 965, pii¢emz pro tlakové zkousky

musi byt pouzit tlak 0,035 MPa.

UL 2 § 1017 Olejové potrubi a spoje

1. Olejova potrubi musi byt v souladu s bodem UL 2 § 993 a kazdé olejové potrubi a spoje musi
byt vyrobeny z materidlu, schopného odoldvat maximalnim teplotdm oleje pii provozu.

2. Odvzdusnovaci potrubi musi byt uspotfadano tak, aby

a. se Vv zadném misté nemohla hromadit kondenzovana voda, ktera by mohla zamrznout, nebo
olej, ktery by mohl ucpat potrubi,

b. vytok z odvzdusnovaciho potrubi pii pénéni oleje nemohl zpisobit nebezpedi pozaru nebo
aby olej unikajici z potrubi nemohl znecistit vétrny stitek pied osobou (0sobami) na palubé
nebo pied pilotem (piloty).

IV. Chlazeni

UL 2 § 1041 VSeobecné

Zatizeni pro chlazeni pohonné jednotky musi byt schopné udrzet teplotu vSech dili pohonné
jednotky a provoznich kapalin v motoru v mezich, které jsou vyrobcem motoru stanoveny pro
vSechny ocekavané provozni podminky nebo které jsou pozadovany vyrobcem letounu pro tyto
provozni podminky.

V. Saci soustava

UL 2 § 1091 Soustava privodu vzduchu

Soustava ptivodu vzduchu musi bezpe¢né zajistovat piivod potfebného mnozstvi vzduchu k motoru
pfi vSech ocekdvanych provoznich podminkach. Musi byt u¢inné zabranéno vniknuti cizich téles
(trava, hlina, atd.) a to nejlépe filtrem (sitkem).
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VI. Vyfukova soustava

UL 2 § 1121 VSeobecné

1.

Vyfukova soustava musi ucinné zajistit bezpecny odvod vyfukovych zplodin bez nebezpeci
vzniku ohn¢ a bez zamoteni prostoru urceném pro osoby oxidem uhelnatym.

Kazda cast vyfukové soustavy, jejiz povrch je dostatecné horky na to, aby mohl zapalit hotlavé
kapaliny nebo pary, musi byt tak umisténa a zakrytovana, aby priisak z jakékoliv soustavy,
kterou prochézi hotlavé kapaliny nebo pary, nemohl zpisobit pozar v disledku styku kapaliny
nebo par s jakoukoliv ¢asti vyfukového potrubi véetn¢ jejich kryta.

Veskeré Casti vyfukové soustavy musi byt dostateéné¢ vzdaleny od sousednich hotlavych ¢asti,
nebo musi byt oddéleny zaropevnymi kryty.

Vyfuky se nesmi nachdzet v nebezpecné blizkosti vypusti palivové a olejové soustavy.

Vsechny c¢asti vyfukové soustavy musi byt vétrany tak, aby nazadném misté nevznikla
nepiiméfené vysoka teplota.

UL 2 § 1125 Vyfukové potrubi

1.

Vytukové potrubi musi byt vyrobeno ze zZaropevného materialu a mit takova opatieni, aby bylo
zabranéno poskozeni roztazenim po ohtati na provozni teplotu.

Vyfukova a tlumici soustava musi byt upevnény tak, aby odolaly v§em vibracim a setrvacnym
silam, které vzniknou pii normalnim provozu.

Casti vyfukové soustavy, které jsou spojeny S ¢astmi meénicimi svou vzajemnou polohu, musi
byt pruzné propojeny.

VII. Ovladaci zarizeni motoru a jeho prislusenstvi

UL 2 § 1141 VSeobecné

Ta cast kazdého ovladaciho zatfizeni pohonné jednotky, kterd se nachéazi v prostoru motoru a musi
zUstat v ¢innosti i v piipadé pozaru musi byt pfinejmensim ze zaruvzdorného materialu.

UL 2 § 1145 Vypina¢ zapalovani

1.
2.

Kazdy zapalovaci okruh musi byt vybaven samostatnym vypinacem.

Kazdy zapalovaci proudovy okruh musi byt zapinan samostatné¢ ajeho c¢innost nesmi byt
podminéna zapnutim jakéhokoliv jiného vypinace.

Vypinac¢e zapalovani musi byt uspofddany anavrzeny tak, aby bylo zabranéno jejich
neumyslnému pouziti.

Vypinac zapalovani nesmi byt pouzivan jako hlavni vypinac pro jiné okruhy.
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UL 2 § 1149 Otacky vrtule

Otacky a nastaveni vrtule musi byt omezeny na hodnoty, které ucinné zajistuji bezpecny provoz
V normalnich provoznich podminkéch.

1. Béhem vzletu a stoupani rychlosti doporu¢enou pro nejlepsi stoupavost musi vrtule omezit
otaCky motoru pfi plné oteviené piipusti tak, aby neptekrocily maximalné ptipustné otacky.

2. Béhem klouzavého letu rychlosti Ve S uzavienou piipusti nebo zastavenym motorem nesmi
vrtule dosahnout takovych otacek, které by piekrocily 110 % maximalnich pfipustnych otacek
motoru nebo vrtule (rozhodujici je nizsi hodnota).

UL 2 § 1191 ProtipoZarni sténa

Motor musi byt oddélen od zbytku letounu protipozarni sténou, krytem nebo ekvivalentnim
prostiedkem, pokud to konstrukéni usporadani dovoli.

Protipozarni sténa nebo kryt musi mit takovou konstrukci, aby se z motorového prostoru nedostalo
do ostatnich ¢asti letounu zadné nebezpeéné mnozstvi kapaliny, plynu nebo plamene.

Protipozarni sténa nebo Kryt musi byt Zaropevné a chranény proti korozi.

UL 2 § 1193 Motorové kryty a motorové gondoly
Pro zakrytovanou zastavbu motoru plati nésledujici:

1. Kryty motoru musi byt konstruovany a upevnény tak, aby odoldvaly vibracim, setrvacnym
a vzdusnym silam, které mohou byt ocekdvany v provozu.

2. Kryty musi byt vybaveny takovym zafizenim, aby unikajici latky ze vSech ¢asti krytd mohly
rychle abeze zbytku odtéci pii vSech normalnich konfiguracich na zemi iza letu. Unikajici
latky nesmi byt odvadény na mista, kde by mohlo vzniknout nebezpeci pozéru.

3. VSechny ¢asti motorovych kryt, které jsou vystaveny vysokym teplotdm Vv disledku blizkosti
casti vyfukové soustavy nebo V dusledku pifimého styku s vyfukovymi plyny, musi byt
vyrobeny ze zaruvzdorného materialu.
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HLAVA F— VYSTROJ

I. VSeobecné

UL 2 § 1301 Funkce a zastavba

1. Kazda ¢ast pozadované vystroje musi:
a. byt takového druhu a provedeni, které ji umozni splnéni ocekavané funkce,
b. byt zabudovana tak, aby spliiovala stanovena omezeni, ktera plati pro tuto vystroj, a
C. po zabudovani bezchybn¢ pracovat.

Poznamka:
e Bezchybna funkce nema byt zhorSena pfi teplotach nizSich nez 0 °C, za silného desté
nebo pii vysoké vzdusné vlhkosti.

e Pokud je zabudovana radiova stanice, ma byt prokazano, ze elektricka soustava letounu
nezhorsi jeji funkci.
2. Pristroje ajind vystroj nesmi ohrozovat ani samy 0 sob& ani svym puasobenim na letoun jeho
bezpecny provoz.
UL 2 § 1303 Letové a navigacni pristroje
Musi byt zabudovany minimalné nasledujici letové a navigacéni pfistroje:
1. Rychlomér
2. Vyskomér
3. Kompas

UL 2 § 1305 Kontrolni pFistroje motoru
Musi byt zabudovany nasledujici pfistroje:

1. tlakomér, teplomér a otaCkomer, které jsou doporucené vyrobcem nebo které jsou potiebné
k tomu, aby motor pracoval v ramci stanovenych omezeni,

2. ukazatel mnozstvi paliva pro kazdou palivovou nadrz, ktery musi byt dobfe viditelny i pro
pfipoutaného pilota,

3. ukazatel mnozstvi oleje pro kazdou nadrz, napt. méfici tycka.
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UL 2 § 1307 Dal3i vystroj

Pro kazdou osobu na palub¢ musi byt instalovany ¢tyfbodové bezpecnostni pasy, které ji musi byt
schopny udrzet pti zatizeni, které¢ vyvodi zrychleni pfedepsané pii podminkach nouzového pfistani.

Pozndamka:
Doporucend zastavba bezpecnostnich past viz obr. 3.

max. 35°

vztaZna rovina
polohy ramen

45° - 55°

) bt ©
cara dosedu pri stlaceni
sedadlového polstare

\ horizontdlni vztazna rovina

max. 100mm

max. 30°

Obr. 3: Doporuéena zastavba bezpeénostnich past

Upozornéni:

1. Doporucuje se zabudovat pokud mozno takové bezpecnostni pasy, jejichZ ramenni pasy jsou
uzplsobeny tak, aby se pfi ndhlém zbrzdéni nemohly bfiSni pasy (pokud nejsou pevné
stazeny) stahnout z oblasti panve do vysky Zaludku tak, aby se uZivatel nemohl protahnout
pod bfiSnim pasem.

2. Pokud je mezi upeviiovacim bodem ramennich past a hornim okrajem opéradla délka popruhu
del$i nez 152 mm, maji byt pouZzita takova opatieni k omezeni stranového pohybu, napf.
voditka, kterd bezpecné ustavi pfimefenou vzdalenost mezi ramennimi pasy tak, aby bylo

Cv v

3. Pokud je opéradlo sedadla dostatecné pevné a tak vysoké, Zze geometrie bezpecnostnich past
odpovida obr. 3 (tj. 650 mm), smi se upevnit ramenni popruhy na opéradlo nebo vést pies
voditko k podlaze letounu.

4. Pokud je opéradlo dostatecné pevné, je mozno pouzitim vhodnych prostiedkli, napt. voditek
ramennich pasl, omezit stranovy pohyb téla pii zrychlenich uvedenych v bod¢ UL 2 § 561 pro
podminky nouzového pfistani.
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I1. Zastavba pristroju

UL 2 § 1321 Usporadani a viditelnost

Letové a navigacni piistroje musi byt umistény prehledné a pro kazdého pilota byt lehce Citelné.

UL 2 § 1323 Soustava rychloméru

1. Soustava rychloméru by méla byt kalibrovana tak, aby rychlomér ukazoval skute¢nou rychlost
pii hladiné mofe za podminek MSA s maximalni pfipustnou chybou soustavy ne vétsi nez £6
km/h nebo 5 %, (rozhodujici je vy$si hodnota) a to v nasledujicich rozsazich rychlosti:

a. od 1,2 Vsi do Ve pii zasunutych vztlakovych klapkach a
b. od 1,2 Vs1 do Ve pii vysunutych vztlakovych klapkach.
2. Stanoveni opravy soustavy rychloméru musi byt provedeno za letu.
3. Soustava rychloméru musi mit rozsah rychlosti od Vso do nejméné 1,05nasobku rychlosti Vng.
Poznamka:
Kalibrace rychlomérného systému (rychlosti IAS vs. EAS.) musi byt uvedena Vv letové prirucce.
UL 2 § 1325 Soustava statického tlaku

1. Kazdy pristroj, jehoz téleso je pfipojeno na staticky tlak, musi byt zapojen tak, aby rychlost letu,
otevieni a zavreni oken, vlhkost nebo jiné cizi vlivy nemély vyznamny vliv na piesnost pfistroje.

2. Soustavy celkového a statického tlaku musi byt navrzeny a zabudovany tak, aby:
a. byl umoznén bezpecny odvod zkondenzované vlhkosti,
b. bylo zabranéno prodieni vedeni a nadmérné deformaci nebo zizeni v ohybech, a

C. pouzité materialy byly trvanlivé, pouzitelné pro dany ucel a chranény proti korozi.

UL 2 § 1337 Pristroje pohonné jednotky
1. Piistroje a jejich vedeni

a. Vedeni kontrolnich pfistrojii motoru, kterym prochdzeji hotflavé kapaliny pod tlakem, musi
spliiovat pozadavky podle bodu UL 2 § 993.

b. Kazdé potrubi dopravujici hotlavé kapaliny pod tlakem musi byt osazeno clonami nebo mit
jiné bezpecnostni zafizeni u zdroje tlaku, aby bylo zabranéno Uniku nadmérného mnoZzstvi
kapaliny pfi poruse potrubi.

2. Kazdy prihledovy palivoznak pouzity jako ukazatel mnozstvi paliva musi byt chranén proti
poskozeni.



UL 2 ¢ast I. — ULL, znéni 2019, max. MTOM 600 kg 52

II1. Elektrické soustavy a vystroj

UL 2 § 1353 Navrh a zastavba akumulatoru

1.
2.

Akumulatorové baterie musi byt navrzeny a zabudovany podle ustanoveni tohoto paragrafu.

Vybusné nebo jedovaté plyny, které unikaji z akumuldtorové baterie pfi normalnim provozu
nebo nasledkem jakékoliv mozné zédvady nabijeciho zatizeni nebo bateriové soustavy, se nesmi
hromadit v letounu v nebezpe¢ném mnozstvi.

Korozivni kapaliny nebo pary, které mohou unikat z akumulatoru, nesmi zplsobit Skody
na okolni nosné konstrukci nebo na sousednich dulezitych ¢astech vystroje.

UL 2 § 1361 Usporadani hlavniho vypinace

1.

Usporadani hlavniho vypina¢e musi umoznit pohotové vypnuti zdroji elektrického proudu
od hlavni sbérnice. Odpojovaci bod musi byt v blizkosti zdroji ovladanych spinacem.

Usporadani hlavniho spina¢e musi byt zastavéno tak, aby spina¢ byl snadno rozeznatelny
a piistupny pro pilota za letu.

UL 2 § 1365 Elektrické vodice a prislusenstvi

1.

Kazdy elektricky vodi¢ musi mit dostateCny prufez amusi byt vhodné veden, uchycen
a ptipojen tak, aby byl pokud mozno vylou¢en vznik zkratu a nebezpeci pozaru.

2. Kazdé elektrické zafizeni musi mit zajisténu ochranu proti pfetizeni. Zadné jistici zafizeni nesmi
byt uréeno pro vice nez jeden okruh diilezity pro letovou bezpecnost.
IV. Dalsi vystroj

UL 2 § 1431 Radiokomunikaéni a naviga¢ni vybaveni

Kazdy pouzity ptistroj z tohoto vybaveni musi spliiovat tyto podminky:

1.

Vybaveni vcéetné antén nesmi byt nebezpetné samy O sob€, ani zplUsobem, kterym jsou
pouzivany, ani svym vlivem na provozni vlastnosti letounu.

Vybaveni a zafizeni k jeho obsluze a sledovani musi byt uspotadany tak, aby mohly byt lehce
ovladatelné. Zastavba musi byt provedena tak, aby bylo zabranéno ptehiivani, naptiklad pomoci
dostate¢ného vétrani.



UL 2 ¢ast I. — ULL, znéni 2019, max. MTOM 600 kg 53

HLAVA G — PROVOZNI OMEZENI A UDAJE

UL 2 § 1501 VSeobecné

1. Musi byt stanovena provozni omezeni uvedend V nésledujicich odstavcich a dalsi omezeni
a udaje, které jsou pozadovany pro bezpecny provoz.

2. Provozni omezeni a ostatni tdaje, které jsou pozadovany pro bezpecny provoz, musi byt
pilotovi dostupné tak, jak je pfedepsano v Hlavé G.

UL 2 § 1505 Rychlosti letu

1. VsSechny rychlosti letu musi byt stanoveny jako rychlosti indikované rychlomérem (IAS).

Poznamka:
Rychlost (EAS), kterd vyplyvd z pevnostnich omezeni, mé byt pfepocitana odpovidajicim
zpusobem.

2. Maximalni rychlost Vne nesmi piekrocit 90 % maximalni rychlosti (Vpr) prokdzané letovymi
zkouSkami.

3. Maximalni rychlost Vpr, prokazana letovymi zkouSkami, nesmi pfekrocit maximalni navrhovou
rychlost Vp.

UL 2 § 1507 Obratova rychlost

Obratova rychlost nesmi prekrocit ndvrhovou obratovou rychlost V, podle bodu UL 2 § 335.

UL 2 § 1511 Rychlosti pro ¢innost vztlakovych klapek

Pro kazdé kladné nastaveni vychylky vztlakovych klapek nesmi byt maximalni pfipustna rychlost
pro ¢innost vztlakovych klapek V. vétsi nez 90 % rychlosti V_ podle bodu UL 2 § 335, naniz je

nosna konstrukce dimenzovana.

UL 2 § 1515 Rychlosti pro ¢innost podvozku

Maximélni pfipustna rychlost pro ¢innost podvozku V, , musi byt stanovena pro zatahovaci
podvozek tehdy, pokud je niz8i nez maximalni rychlost V..

UL 2 § 1517 Rychlost v silné turbulenci

Maximalni pfipustnd rychlost Vv silné turbulenci Vra nesmi piekrocit navrhovou rychlost Vs
ur¢enou pro maximalni pozadavky na poryv za letu, stanovenou podle Hlavy C, bod UL 2 § 333,
odstavec 3.

UL 2 § 1519 Hmotnost a poloha tézisté

1. Maximalni hmotnost definovana v bodé UL 2 § 25 musi byt stanovena jako provozni omezeni.
2. Omezeni polohy tézist¢ definované v bodé UL 2 § 23 musi byt stanoveno jako provozni omezeni.

3. Hmotnost prazdného letounu a ji ptisluSejici poloha tézisté musi byt urcena v souladu s bodem
UL 2 § 29.
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UL 2 § 1521 Omezeni pohonné jednotky

Hodnoty omezeni pro pohonnou jednotku musi byt stanoveny tak, aby nebyly piekroeny mezni
hodnoty dané vyrobcem motoru nebo vrtule, pokud zadatel uspokojivé neprokaze, ze ve spojeni
S jeho letounem mohou byt bezpec¢né pouzivany vyssi mezni hodnoty.

UL 2 § 1529 Provozné-technicka prirucka

Provozné-technické ptirucka kazdého UL letounu musi obsahovat udaje, které zadatel povazuje
za dilezité pro spravnou obsluhu a udrzbu. Zadatel musi V pfirucce uvést alespon nasledujici
dulezité udaje:

1. popis zafizeni,

2. mazaci plan, ktery musi obsahovat dobu mezi mazanim, pouzit¢ mazaci latky a mazaci
kapaliny, které jsou pouzitelné pro jednotliva zafizeni,

tlaky a elektrické zatiZeni, piipustné pro jednotliva zafizent,
tolerance a sefizovaci hodnoty, které jsou nutné ke spravné funkci, véetné vychylek fidicich ploch,
ptipravky K blokovani, zvedani a vleceni na zemi,

rozliSeni nosné a vedlejsi (pomocné) konstrukce,

N o g > w

doba mezi prohlidkami a setfizovanimi, které jsou nutné pro fadnou udrzbu letounu, a zptisob
jejich provedent,

zvlastni ptipravky pro opravy letounu,

zvlastni kontrolni a sefizovaci ptipravky,

10. seznam specialniho naradi,

11. tdaje 0 vazeni a uréeni polohy tézisté, které jsou nutné pro bezpeény provoz letounu,

12. stanoveni omezeni doby chodu nebo omezeni Zivotnosti (vyména nebo udrzba) ¢asti,
piislusenstvi a ptidavnych zatizeni, které podléhaji témto omezenim,

13. materialy, které jsou nutné pro malé opravy,

14. doporuceni na ¢isténi a tdrzbu,

15. Gidaje 0 zastavbé, udrzbé a kontrolach zachranného systému,

16. postupy pro demontaz, montaz a pozemni transport, informace o podpémych a kotevnich bodech,

17. seznam §titkil a oznaceni a jejich umisténi.

I. Znaceni a Stitky

UL 2 § 1541 VSeobecné

1. Letoun musi byt vybaven
a. znacenim a $titky podle bodt UL 2 § 1545 az UL 2 § 1547.

b. vSemi dalSimi doplikovymi udaji, oznacenim piistroju a stitky, které jsou potiebné pro
bezpecny provoz.

€. ohnivzdornym evidencnim Stitkem, ktery obsahuje minimaln¢ nésledujici idaje: oznaceni
typu, vyrobce, vyrobni ¢islo, rok vyroby, poznavaci znacku.

2. Vsechny znaceni a §titky stanovené v odstavci 1. tohoto bodu:
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a. musi byt umistény na viditelném mist¢, a
b. nesmi byt snadno smazatelné, zménitelné nebo Spatné zietelné.

3. Mérmé jednotky, které jsou pouzity na stitcich, musi byt stejné, jako jsou pouzity na ukazatelich.

UL 2 § 1545 Znaceni rychloméru

Znaceni Rozsah rychlosti | Vyznam

zeleny oblouk 1,1Vsiaz Vra | normalni provozni rozsah

#luty oblouk VraaZ Ve gzléa;ssti se zvysenou opatrnosti, pouze pii klidném
cervena svisla cara na Vne maximalni rychlost, kterd nesmi byt prekrocena
bily oblouk 1,1Vsoaz Vre  |rozsah rychlosti s pIn¢ vysunutymi klapkami
zluta svisla cara Va manévrovaci rychlost

UL 2 § 1547 Magneticky kompas
Pokud je zabudovan kompas a deviace neni nizsi nez 5° pro kazdy kurs, musi byt v blizkosti
kompasu tabulka s hodnotami deviaci pro kursy délené maximalné po 30°.
UL 2 § 1549 Kontrolni pristroje motoru
Pro kazdy ptedepsany kontrolni pfistroj motoru plati, pokud je to pro dany druh pfistroje vhodné:
e Vsechny maximalni, a pokud jsou dany, i minimalni hodnoty pro bezpe¢ny provoz musi byt

oznaceny ¢ervenou radidlni carou.
UL 2 § 1553 Ukazatel mnoZstvi paliva
Kazdy ukazatel mnozstvi paliva musi byt oznacen tak, aby ukazoval pii vodorovném letu hodnotu
,»hula“, pokud zbyvajici palivo v nadrzi odpovida nevycerpatelnému mnozstvi podle bodu UL 2 § 959.
UL 2 § 1555 Oznaceni Fidicich a ovladacich prvki

1. Kazdy ftidici aovladaci prvek V pilotnim prostoru, S vyjimkou hlavniho ftizeni, musi byt
jednoznacné oznacen podle své funkce a zpiisobu pouZiti.

2. Barevné oznaceni fizeni a ovladacich prvkii musi souhlasit S barvami stanovenymi VvV bodé
UL 2 § 780.

3. Pro ovladaci zafizeni palivové soustavy plati:

a. Kazdy ovladac ptepinani palivovych nadrzi musi byt oznaen tak, aby viditelné ukazoval
svoji polohu pro pfisluSnou nadrz.

b. Pokud je z divodi provozni bezpe€nosti pti pouzivani vice nadrzi nutno dodrzovat urcité
potadi pouziti, musi byt na ovladaci pfepinani palivovych nadrzi nebo Vv jeho nejblizSim
okoli vyznaceno potadi, v kterém je nutno nadrze pouZivat.

UL 2 § 1557 Riizn4 oznaceni a Stitky

1. Vkazdém zavazadlovém prostoru musi byt umistén Stitek, na némz je uvedena maximalni
ptipustna hmotnost nakladu.

2. Plnici otvory pro palivo nebo jejich vicka musi mit oznac¢eni misiciho pomeéru pro smeés paliva
a oleje.
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3. V kazdém UL letadle musi byt Stitek S nésledujicim textem: Toto letadlo (sportovni létajici
zafizeni) nepodléhd schvalovani Utadu pro civilni letectvi CR aje provozovano na vlastni
nebezpeci uzivatele. Akrobatické prvky a umysIné vyvrtky jsou zakazany.

4. V kazdém UL letounu musi byt pro pilota dobie viditelny Stitek ,,Provozni tidaje a omezeni*
S nasledujicimi udaji:
- prazdna hmotnost
- max. vzletovd hmotnost
- max. uzitecnad hmotnost
- max. hmotnost v zavazadlovém prostoru
- minimalni hmotnost pilota
- max. piipustna rychlost Vne

- padova rychlost Vg,

- navrhova rychlost obratu Va
- pokud to ptipada v uvahu, rychlosti Veg, Vio

Poznamka:
Pokud miize byt piekroCena max. vzletovd hmotnost letounu mnozstvim paliva, musi byt
na Stitku stanovena hmotnost posadky a zavazadel ve vazbé¢ na plnéni nadrzi palivem.

5. Oznaceni pyrotechnického ZS (pokud je jim SLZ vybaveno):

a. Maly symbol — umistit pfimo naZS, ptipadné¢ V jeho bezprostiedni blizkosti (u ZS
zastavénych do draku umistit zvenc¢i na trupu v prostoru vystielu).

Grafickd podoba: Zluty rovnoramenny trojihelnik 0 vySce cca 7 cm s napisem:

,PYROTECHNICKE ZARIZENI.
POZOR NA NEODBORNOU MANIPULACI.
NEBEZPECI URAZU*.
b. Velky symbol — umistit na svislé ocasni ploSe z obou stran, pokud mozno najeji pevné
nepohyblivé Casti.

Grafickd podoba: Zluty rovnoramenny trojuhelnik 0 vySce cca 13 cm s népisem:

,,V LETOUNU JE UMISTENO PYROTECHNICKE ZARIZENT.
POZOR NA NEODBORNOU MANIPULACI.
NEBEZPECI URAZU*.

Il. Letova prirucka

UL 2 § 1581 VSeobecné

1. Pro kazdy letoun musi byt vytvotfena a piedloZzena Letova piirucka. Musi obsahovat minimélné
udaje stanovené V obou nésledujicich paragrafech.

2. Vsechny udaje, které nejsou stanoveny V obou nasledujicich paragrafech, ale i dalsi udaje,
pokud jsou nutné pro bezpetny provoz nebo nazadkladé neobvyklého typu konstrukce,
neobvyklého zpiisobu provozu nebo neobvyklych provoznich vlastnosti, musi byt stanoveny
V ptirucce.

3. Udaje rychlosti letu na ukazateli a v Letové piiru¢ce musi byt ve shodnych jednotkéach.
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UL 2 § 1583 Provozni omezeni

1.

Rychlosti. Musi byt poskytnuty nasledujici informace:

a. rychlost letu Vne, Vra, Va, apokud to ptipada v Givahu, Vre a Vio spolu s definovanim
jejich vyznamu,

b. omezeni provozu s ohledem na piipustné rychlosti vétru.

Hmotnosti. Musi byt poskytnuty nasledujici informace:
a. maximalni vzletova hmotnost,

C. rozmisténi nakladu.

Pohonna jednotka. Musi byt stanovena omezeni pohonné jednotky.

Zatizeni. Musi byt poskytnuty nasledujici informace:

a. omezeni hmotnosti a krajnich poloh té€zisté podle bodu UL 2 § 25 spolecné s ¢astmi letounu

N2

kombinacich zatiZeni je dosud ve stanoveném piipustném rozsahu,
C. udaje 0 spravném rozmisténi odnimatelné zatéze pro kazdé rozlozeni nékladu, pro néz je
potfebné pouziti odnimatelné zatéze.

Obraty. Povolené obraty, pro néZz je provadén prukaz, musi byt stanoveny spolecné
S ptipustnym rozsahem poloh vztlakovych klapek.

Nasobky. Jsou stanoveny nasledujici kladné provozni ndsobky obrati:
a. nasobek pro Va, ktery odpovida nasobku v bodu A obalky podle obr. 1

b. nasobek pro Ve, ktery odpovida nasobku v bodu D obalky podle obr. 1

UL 2 § 1585 Provozni udaje a postupy

1.

Musi byt poskytnuty tdaje 0 normalnich anouzovych postupech, jakoz idal§i ptipadné

doplikové udaje, které jsou nutné pro bezpecny provoz.

Musi byt poskytnuty informace 0 postupech pro provedeni bezpecného vzletu a bezpecného

pristani na pislusné stanovené vzdalenosti podle bodu UL 2 § 51, v¢etné postupt pro pilotaz pii

bo¢nim vétru audajh o nejvysSich pfipustnych slozkdch bo¢niho vétru. Musi byt uvedeny

bezpecné postupy pro pfistani S vypnutym motorem.

Musi byt uvedeny nasledujici udaje:

a. rychlost pro nejlepsi stoupavost, kterd nesmi byt nizsi nez ta, ktera byla pouzita pii prukazu
plnéni bodu UL 2 § 65;

b. padova rychlost v riznych konfiguracich;

c. ztrata vySky od pocatku padu z pifimého letu az do obnoveni vodorovného letu podle bodu
UL 2 § 201.

Pokud jsou nutné ke spusténi motoru za letu zvlastni postupy, musi byt tyto rovnéz uvedeny.

Musi byt podany udaje 0 bezpecnych postupech pii montazi, nivelaci a demontézi, 0 kterych se
predpoklada, ze budou provadény pilotem pred a po letu a mohly by zplsobit nepozorovana
poskozeni.

Musi byt podany udaje o funkci a obsluze zachranného systému.
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HLAVA J - VRTULE

|. Konstrukce a vyroba

Vyrobce navrhne pro jaké typy, vykony motori a zptisob zastavby je vrtule uréena.

UL 2 § 1917 Materialy

Vlastnosti a Zivotnost materialti, pouzitych vyrobcem vrtule, musi:

1. byt prokazany na zéklad¢ zkusenosti nebo zkousek,

2. odpovidat specifikacim, které bezpecné stanovuji, Ze jeji pevnost apozadované vlastnosti
souhlasi s navrhovanymi hodnotami.

UL 2 § 1919 Spolehlivost

Konstrukce a vyroba musi minimalizovat moznost vyskytu nebezpeénych stavi vrtule v dobé mezi

dvéma prohlidkami.

UL 2 § 1923 Regulace nastaveni vrtule

Vhodnost instalace nastavitelné nebo stavitelné vrtule je nutno konzultovat s pfislusnym
odpovédnym ufadem.

I1. Pevnostni zkouSky vrtuli

1. Zkousky pevnych dievénych vrtuli pfedepsané pri typovych zkouskach

Novy typ pevné difevéné vrtule (monoblok) se musi podrobit pevnostni zkouSce roztoenim
na otacky odpovidajici 1,23nasobku nejvyssich provoznich otaéek. Trvani zkousky je 5 minut,
vrtule nesmi vykazovat Zadné poskozeni nebo trvalé deformace.

2. Zkousky ostatnich typi vrtuli pfedepsané pri typovych zkouskach

a. Novy typ vrtule se musi podrobit zkouSce pretizenim naboje a kofenovych casti listh
zatizenim odpovidajicimu dvojnasobku hodnoty odstfedivé sily maximalnich povolenych
otacek vrtule. ZatiZzeni bude plisobit po dobu min. 1 hod. Pfipousti se statické zatizeni nebo
zatiZzeni pretoCenim na 1,4 maximalnich povolenych otacek, pfi¢emz Uhel nastaveni listh
bude nulovy.

b. Novy typ vrtule se musi podrobit pevnostni zkousce rozto¢enim na otacky odpovidajici
1,23nasobku nejvyssich provoznich otaek po dobu 5 min. pfi provoznim nastaveni thlu
nab¢hu listu.

c. Podle konstrukce a druhu pouzitych materialt ur¢i dalsi pozadavky (napt. inavové zkousky)
odpovédny trad.

Poznamka:
Jednotlivé vyrobenou vrtuli ze dfeva lIze na zakladé zkuSenosti schvalit, pokud je vidét slozeni
a kvalita dieva, ze kterého je vyrobena.

Jednotlivé vyrobenou vrtuli z kompozitnich materiald je vzdy nutné vyzkouSet rozto¢enim
na otacky odpovidajici 1,1 nasobku nejvyssich provoznich otacek. Trvani zkousky 5 minut.

Pod pojmem jednotlivé vyrobené se rozumi vrtule, které nemaji typovou zkousku.
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PRILOHA I. - ZACHRANNE SYSTEMY

A. VsSeobecné

1.

=

Pro zastavbu certifikovaného zachranného systému (ZS) je nutno prokéazat, ze plni Vv plném
rozsahu pozadavky ptfedpisu pro zachranné systémy pro ultralehké letouny.

Zastavba zachranného systému do UL letounu jeho vyrobcem nebo majitelem musi byt
schvélena vyrobcem typové certifikovaného ZS.

Zastavba a jeji upeviiovaci body musi byt popsany v provozni dokumentaci UL letounu.

ZatiZzeni zachrannym systémem

Konstrukce mezi upeviovacimi body nosnych lan zachranného systému musi byt navrzena tak,
aby vydrzela dynamicky rdz, ktery vznikne Vv ptipadé€ uvedeni zachranného systému do ¢innosti
a odpovidd hodnotdm uvedenym vyrobcem. Dale se vyzaduje, aby konstrukce a upevnéni
sedacek, bezpetnostnich pasi a navazujici konstrukce az k Gchytnym bodim ZS pevnostné
vyhovéla silam zpisobenym hmotnosti posadky v disledku dynamického razu od ZS.

Dynamicky raz nasobeny koeficientem 1,5 = bezpecna zatéz.
Pokud jsou nosnd lana upevnéna navice mistech nosné konstrukce, potom musi kazdy

jednotlivy upevitovaci bod snést zatiZeni, které je definovéno takto:

Hlavni zavésy jsou vzdy zavésy predni, které musi byt dimenzovany takto:
- Jeden hlavni zavés — musi byt dimenzovan na bezpe¢nou zatez.

- Vice hlavnich zavesi (obvykle 2) — kazdy zavés musi byt dimenzovan pro nasledujici
zatizeni: (bezpecna zatéz délena poctem hlavnich zavési) nasobena koeficientem 1,33.

Zadni zavésy (stabilizacni).

- Pevnost kazdého zavesu — kazdy jednotlivy upeviiovaci bod musi byt dimenzovan takto:
(bezpe¢na zatéz délena poctem vSech upeviiovacich bodit vcetné hlavnich) ndsobena
koeficientem 1,33.

Piiklad vypoctu zatiZeni od zachranného systému:

Vstupni udaje: letova hmotnost 600 kg, rychlost Vp = 300 km/h, dynamicky raz od ZS je 5 g,
letoun ma 4 zavésy (2 predni hlavni a 2 zadni stabiliza¢ni), zakladni koeficient bezpe¢nosti = 1,5,
doplitkovy koeficient bezpecnosti = 1,33.

Bezpecna zatéz:

Fpezp = Fayn® 1,5 = (600-9,81-5) - 1,5 = 44 145 N
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Zatizeni hlavniho zavésu:

F 44145
Fiy = b;Zp 11,33 = —— 1,33 =29356 N

Zatizeni zadniho zavésu:

F 44145
Fuq = bZZp 11,33 = ——— 133 =14 678N

3. Pfi navrhu upevilovacich bodi ZS musi byt uvazeno, ze dynamicky raz piisobi na pevnostni
konstrukci ve vSech nasledujicich smérech:

a. ve svislé roviné od sméru rovnobézného s podélnou osou letadla dozadu az po smér 60°
nahoru, a

b. Vvrozsahu 30° na ob¢ strany od osy symetrie.

C. Zastavba zachranného systému

1. Upevnéni zachranného systému musi byt navrzeno pro maximalni néasobek, ktery odpovida
stanovenym letovym a pfistdvacim piipadim zatizeni, vcetné¢ piedepsaného zatizeni pfi
nouzovém pristani.

2. Pokud je zachranny systém umistén pfed vrtuli, musi byt instalovano takové zafizeni, které
zabrani pferuSeni nosnych lan vrtuli.

3. V pfipadé uvedeni zachranného systému do cinnosti musi upevnéni a okolni pevnostni
konstrukce byt schopny absorbovat mozny vznikly zpétny raz.

Upozornéni: velikost zpétného razu miize byt uvazena jako pocetni hodnota.
4. Zatizeni uvadéjici zachranny systém do ¢innosti musi byt umisténo tak, aby bylo pilotem
snadno dosazitelné a lehce pouzitelné i za podminek pretizeni.

5. Konstrukce mezi upeviiovacimi body nosnych lan a sedackou, véetné bezpe¢nostnich pasi,
musi byt schopna absorbovat raz pti rozvinuti zachranného systému podle kapitoly B.
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PRILOHA II. - VLEKANI KLUZAKU

Dopliikové pozadavky pro vlekani kluzakia ultralehkymi letouny

Pro ultralehké letouny, které mohou byt pouzivany pro vlekani kluzakt a pro vlastni aerovlek, plati
nasledujici doplitkové pozadavky:

A. VSeobecné

1.
2.

Aerovlek se sklada z vlecného ultralehkého letounu s vleénym zafizenim a vle¢ené¢ho kluzaku.
Vybaveni pro vlekani se z pravidla sklada z téchto prvka:

vlecny zaves,

vypinaci zafizeni,

meéfici zafizeni pro méfeni kritické teploty motoru,

zafizeni pro pozorovani vleceného kluzédku béhem letu

® o 0o T @

vleéné lano s pojistkou

Kluzaky mohou byt vlekany pouze ultralehkymi letouny, které jsou pro vlekani schvaleny
a které odpovidaji tomuto schvaleni.

Schvaleni k vlekani bude udéleno tehdy, pokud Zadatel prokaze ptislusnému inspektorovi
technikovi UL, bud’ v ramci typovych nebo doplitkovych zkousek, Ze jsou splnény vSechny zde
uvedené pozadavky (u letouni s typovou certifikaci rozhoduje hlavni inspektor techniky). Pro
aerovleky ultralehkych kluzaki, kluzakéi stechnickym prikazem vydanym LAA CR
a zaveésnych kluzakt se nevyzaduje UL s typovou certifikaci.

Schvaleni k vlekani a podklady nutné pro tGpravu se uvadéji v dokladech k schvaleni letové
zpusobilosti. Schvaleni Kk vlekani je zapsano V Technickém prikazu SLZ. Zapis provede
Ustfedni rejstiik LAA na zakladé pozadavku pfislusného inspektora technika v Registra¢nim

v

popiipadé v dopliiku k Letové ptirucce.

B. Navrh a konstrukce

I. Vypina¢ vle¢ného lana

1.

Ovladac vlecného zavésu musi byt umistén tak, aby ruka, ktera ovlada ptipust’ plynu, mohla
ovladat ituto paku. Ovlada¢ musi byt pohodIné¢ dosazitelny a do Cinnosti se musi uvadét
»tahem®, aniz by to ovlivnilo bezpecné ovladani vle¢ného letounu.

Ovlada¢ musi byt oznacen Zlutou barvou. Vv jeho blizkosti musi byt umistén Stitek ,,Vlecny
zaveés‘. Jeho chod ma byt minimalné 50 mm a nesmi piekrocit 120 mm.

Ovladani mezi pakou a vlecnym zavésem musi mit hladky chod.

Ovladaci sila pro uvolnéni lana ze zavésu nesmi piekrocit 200 N, pokud je zaves zatiZen silou
Qnom pii smérech zatizeni podle kapitoly E, odstavec 1.

Ovlada¢ musi byt Vv pilotni kabiné umistén tak, aby sila, uvedena v predchozim odstavci, byla
lehce vyvoditelna.
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I1. Ukazatel kritické teploty chodu motoru

Pro kontrolu kritické teploty chodu motoru pii aerovleku musi byt vV zorném poli pilota umistén
ukazatel kritické teploty s varovnym upozornénim maximalni pfipustné teploty. Kritickd teplota
chodu motoru je definovana jako teplota, pii které motor poprvé dosdhne maximalni piipustné
hodnoty pii maximalnim trvalém vykonu motoru.

I11. Za¥izeni pro sledovani vle¢eného kluzaku béhem vleku

Pilotovi vlecného letounu musi byt umoznéno, aby mohl pozorovat vleceny kluzak, aniz by to
vyzadovalo zvlastni obratnosti a bez vétSich pohybil téla. K tomu pouzité zafizeni musi ukazovat
klidny ajasny obraz vleCené¢ho kluzaku. Kluzdk, musi byt viditelny Vv celém rozsahu kuzele
0 vrcholovém uhlu 60° podle odstavce E.1.

IV. Vle¢né lano a pojistka

Mohou byt pouzita pouze nekovova lana (napf. polyamidova, polyesterovd atd.). Protazeni
vleéného lana pfi dovoleném zatizeni smi byt nejvice 30 %. Spoje lan maji byt chranény proti
opotiebeni (otéru) vhodnym ptevlekem (povlakem). Skutecnd pevnost vlecného lana nema byt vyssi
nez zatizeni lana udané vyrobcem vle¢ného letounu. Pokud je pouzito lano S vyssi pevnosti, musi mit
pojistku s maximalni odpovidajici pevnosti tak, aby byla zajisténa ochrana vle¢ného letounu i kluzaku.
Lano pro aerovlek ma byt dlouhé 40 m az 60 m.

V. Vle¢ny zavés
1. Vle¢ny zavés musi byt dimenzovan na zatizeni podle Kapitoly E. Musi byt instalovan tak, aby

nemohlo dojit ke kolizi vlecného lana s fidicimi plochami UL letounu pfi smérech zatizeni
stanovenych v kapitole E, odstavec 1.

2. Uvolnéni lana (vypnuti) musi byt mozné pii maximalnim povoleném zatizeni Vv celém rozsahu
kuzele 0 vrcholovém tihlu 60° podle odstavce E.1.

3. Vlecny zaveés musi byt dostatecné chranén pred znecisSténim.

VL. Palivové ¢erpadlo

1. Pokud je pro bezproblémovy chod motoru nutné pouziti palivového ¢erpadla podle bodu UL 2 §
955 odstavec 2., musi byt rovnéz zabudovano nouzové palivové Cerpadlo, které v ptipadé
poruchy primarniho palivového cerpadla okamzit¢ dodd motoru palivo. Pohon nouzového
palivového Cerpadla musi byt nezavisly na pohonu primarniho palivového cerpadla.

2. Pokud jsou normalni ¢erpadlo a nouzové cerpadlo stale v ¢innosti, musi byt k dispozici ukazatel
nebo zafizeni schopné indikovat poruchu jednoho z Cerpadel.

3. Cinnost kazdého palivového &erpadla nesmi byt ovliviiovana rezimem chodu motoru tak, aby
mohly vzniknout nebezpe€né situace, a to nezavisle na vykonu motoru nebo chodu motoru nebo
chodu jinych palivovych Cerpadel.

C. Vlecéené kluzaky

1. Kluzéky, které je ptipustné vlekat, jsou urceny podle hmotnosti a stoupaci rychlosti aerovleku.
Ptipustné letové hmotnosti vleceného kluzdku se stanovuji letovymi zkouskami. Potfebné
rychlosti se stanovuji podle kapitoly D, odstavec 5.
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D. Letové vlastnosti aerovleku

1. Pro prikaz plnéni pozadavkl na vleceni kluzakt ultralehkym letounem musi byt provedeny
zkousky S nejméné tfemi reprezentativnimi typy kluzakt. Pfitom maji byt jejich maximalni
hmotnost, acrodynamické vlastnosti, rozsah rychlosti a chovani na zemi kombinovany takovym
zptisobem, aby byly ziskany vysledky lezici na bezpecné strané.

2. Délka vzletu vle¢ného letounu S aerovlekem pii maximalni hmotnosti z klidového stavu do
dosazeni vysky 15 m musi byt stanovena nasuchém, rovném, kritce stfizeném travnatém
povrchu za normalnich podminek. Délka vzletu smi byt maximalné 600 m.

Poznamka:

Délka vzletu aerovleku uvedena Vv Letové piirucce se ur¢i jako stiedni hodnota ze Sesti
prikaznych lett.

3. Cas vystupu od odlepeni do vy$ky 360 m nad mistem startu nesmi piekroéit 4 minuty, pfi¢emz
a. je pouzito startovniho (maximalniho) vykonu, a
b. vztlakové klapky jsou v poloze pro start.

4. Nejlepsi rychlost stoupani aerovleku musi byt vyssi nez 1,5 m/s po opravé na hodnoty MSA
vV nadmotské vysSce 450 m, ato s:

a. pouzitim vzletového (maximélniho) vykonu,

b. zatazenym podvozkem (pokud vle¢ny letoun ma zatahovaci podvozek),
c. maximalni vzletovou hmotnosti,

d. vztlakovymi klapkami v poloze uréené pro stoupavy let,

e. bez prekroceni vSech stanovenych teplotnich omezeni.

5. Minimalni rychlost aerovleku a rychlost aerovleku pro nejlepsi stoupavost musi byt stanovena
letovymi zkouSkami. Minimalni rychlost aerovleku nesmi byt nizsi nez 1,3 Vs1 vle¢ného UL
letounu. Pozadavky bodu UL 2 § 207, odstavec 1. a 2. plati rovnéz pro aerovlek.

6. Provozni omezeni UL letounu nesmi byt piekroc¢ena v zadné fazi aerovleku.

7. Provozni omezeni motoru nesmi byt piekrocena v zadné fazi aerovleku.

8. Start aaerovlek nesmi vyzadovat zadné mimotadné schopnosti pilota UL letounu nebo
mimotadné ptiznivé podminky. Pokud se vleCeny kluzdk nachidzi mimo normalni polohu
v aerovleku uvnitf kuzele s vrcholovym uhlem 60° podle odstavce E.1., nesmi obnoveni jeho
normalni letové polohy vyzadovat zadné mimofadné schopnosti pilota UL letounu.

9. Musi byt stanovena délka vle¢ného lana. (Doporucuje se 40 az 60 m).
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E. Pevnost

1. Piedpoklada se, Ze se aerovlek ve vychozim stavu nachéazi v ustaleném vodorovném letu a ve
vle¢ném lan¢ pisobi na vle¢ny zaves sila 500 N (pokud neni K dispozici presnéjsi hodnota)
V nasledujicich smérech:

a. dozadu ve sméru podélné osy trupu,

b. Vv roviné vychylené od vodorovné roviny trupu 20° vzad doli,

c. Vroviné vychylené od vodorovné roviny trupu 40° vzad nahoru,

d. v roviné vychylené od svislé roviny prochazejici podélnou osou trupu 30° dozadu do boku.

2. Predpokladd se, Ze se aerovlek nachézi ve stejnych podminkach, které jsou definovany
v odstavci 1 této kapitoly a zatiZzeni ve vle¢ném lan¢ nahle vzroste z divodu razu na hodnotu 1,0
Qnom. Takto vzniklé zatizeni lanem musi byt uvedeno do rovnovahy translacnimi a rotacnimi
setrvacnymi silami.

3. Qnomje maximalni jmenovita pevnost schvalené pojistky vle¢ného lana aerovleku.

Poznamka:

Jmenovita pevnost by nikdy neméla byt volena nizsi nez 200 daN, doporucena hodnota je 300 daN.

4. Uchyceni vlecného zdvésu musi byt navrzeno pro provozni zatizeni 1,5 Qnom, které plisobi ve
smérech stanovenych v odstavci 1 této kapitoly.

F. Provozni omezeni a udaje

1. V Letové ptiru¢ce musi byt uvedeny nasledujici udaje:

a. maximalni hmotnost UL letounu pii aerovleku,

b. maximalni hmotnost vleéeného kluzaku,

C. maximalni jmenovitd pevnost pojistky vlecného lana,

d. minimalni rychlost aerovleku,

e. rychlost aerovleku pro nejlepsi stoupavost,

f. délky vzletu pro nejméné pro 3 typy kluzaki, které byly prokdzany zkouskami. Dale mohou
byt naptiklad uvedeny dalsi typy kluzaki, které maji srovnatelné odpovidajici vlastnosti
S odzkouSenymi typy.
Kromé& toho musi byt uvedeno, jak se prodluzuje délka vzletu vlivem vysoké travy,
destovych kapek nebo zneciSténim nosné plochy (nabézné hrany) a vysoke teploty vzduchu.

2. 'V kabiné€ musi byt vedle rychloméru umistén Stitek

,»Pozorng sleduj rychlost v aerovleku!*.

3. Na vle¢eném kluzaku musi byt umistén dobfte viditelny Stitek v oblasti vypinace vle¢ného lana,
na némz je uvedena jmenovita pevnost schvalené pojistky vlecného lana.

4. Kontroly motoru a periodicka udrzba u UL letoun pouzivanych k vlekani kluzakt musi byt
provadény a dokumentovany odpovidajicimi zapisy do provozni dokumentace V rozsahu
nafizenych vyrobcem motoru.

5. Pozadavky podle bodu UL 2 § 1585, odstavec 1. ,,Udaje 0 normalnich a nouzovych postupech*

ey

se pouziji i pro aerovlek, pokud se jej tykaji.
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PRILOHA 1L , , o
JEDNOTKOVA ZATIZENiI ZADNI CASTI LETOUNU

Pokud nejsou provedeny ptesnéjsi vypocty, je mozné u konvencnich letounii provést vypocet
zatizeni jednotlivych ¢asti konstrukce podle dale uvedenych nédhradnich metod.

1. Zatizeni vodorovnych (svislych) ocasnich ploch

a. pftipad vychyleni kormidla — manévr

W
by
< bopr
W =220+205 -2 [pa] W= nejméné 575 Pa

s
b. ptipad zmény uhlu nab&éhu (vyboceni) — poryv, tlumeni

AW
W
|
==
bor/4
< bop
b1 — hloubka pevné ¢asti ocasnich ploch (stabilizator, kyl)
b — hloubka pohyblivé ¢asti (kormidla)
bor — hloubka ocasni plochy bop = b1 + b
2. Zatizeni kridélek
WI
W*C‘ﬁo.
\
< bkr

W =1724- MTSﬂ [Pa] W = nejméné 575 Pa
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bk — hloubka kiidélka
0.0. — 0Saotaceni

3. Zatizeni vztlakové klapky

O,445-b5|_

< bkL
W = 2394 4TOM Ly [Pa]
- s 16" ¢
A7 Wna oru
Waor = -

Pro konven¢ni vztlakové klapky mutize byt pouzito Cy = 1,6.

W = nejméné 575 Pa

4. Zatizeni aerodynamické brzdy (spoileru)

4

bsp

-

W = 3&3.@.@ [Pa]
S Va

Vve maximalni rychlost S vysunutymi aerodynamickymi brzdami

Va  rychlost Vaz V-n diagramu.

5. Zatizeni vyvazovaci ploSky (slotu)

{

0,445-bp
bp

i

W =383

W = nejméné 575 Pa
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PRILOHA 1IV. — ZAKLADNI PRIiPADY PRISTANI

1. Se zad’ovym kolem:

Predpoklad pristani vodorovné pristani s velkym tihlem nabéhu
Svisla slozka sily v tézisti letounu n, -G n, -G
Vodorovna slozka sily v tézisti letounu 0,25-n, -G 0
Svisla slozka sily na kola hlavniho b
n —0,667 ) G n,—0,667)-G-

podvozku ( pr ) ( pr ) A
Vodorovna slozka sily na kola hlavniho 0250, -G 0
podvozku

. , ~ r 1 rkl 0 (n _0667)'G'a
Svisla slozka sily na zad’ové kolo or — U, c
Vodorovna slozka sily na zad’ové kolo 0 0

2. s prid’ovym kolem:

vodorovné pristani

pristani s velkym

Predpoklad pristani se sklonénymi s prid’ovym kolem nad Ghlem nabéhu

reakcemi zemi
Svisla slozka sily v t&zisti n -G n -G n -G
letounu i . .
Vodorovna slozka sily 025.n -G 025-n_ -G 0
vV t&7i8ti letounu ’ P ’ 7
Svisla slozka sily na kola / 0 —0.667)-G 0.667)-G
hlavniho podvozku ( -0 667) G- ( me ) ( ’ )
Vodorovna slozka sily 025-n -G
na kola hl. podvozku 0.25-n,,-G- / ’ pr 0
Svisla slozka sily /

-0,667)-G-
na pridové kolo ( ) Gy 0 °
Vodorovna slozka sily n b

0,25-n, -G %1 0 0

na piidové kolo
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Podvozek se zad’ovym kolem

Podvozek s prid’ovym kolem

®

Vodorovné pfistani

b1
C1

Vodorovné pfistani na tfi body

Ptistani s velkym thlem nab&hu

%
Vodorovné pfistani s pfidovym kolem nad
zemi

tgp, = 0,25

n
tgp, =025 — 2
02 N, 0,667

Ptistani S velkym uhlem nab&hu
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Bo¢ni zatiZeni kol hlavniho podvozku:

0,83 G
0.67G 0,67 G
(svisle)
1,34 G

0,5 G (dovnitr) 0 33 G (vng)

ZatizZeni kol pri brzdéni:

0,67 G (svisle)
smér letu
. o
0,54 G (dozadu)
Dodateéné zatizeni zad’ového kola:
a b.
pSl pV
45°
psl

vlevo / vpravo

P je maximalni reakce od Pst je maximalni staticka
»pristani s velkym thlem pozemni reakce
nab¢hu®, ale pod uhlem na zad'ovém kole
45° dozadu (pti G a krajni zadni poloze)

Dodate¢né zatizeni prid’ového kola:
a. b. C.

smér letu smér letu
P,=2.25 Pst <— Py=2.25 Pst Py=2,25 Pst

0,8 P, 0,4 Py

vlevo / vpravo

Pst je statické zatizeni pfid’ového kola, pfi nejhor$i kombinaci hmotnosti a centraze
9



