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DEFINICE, ZKRATKY A OZNACENI

1. Vseobecné definice

Tiha G =m-'g [N]

kde: m  hmotnost [kg]
g tthové zrychleni [g=9,81 m/s]

Mezinarodni standardni atmosféra (MSA) je definovana nasledovné:
1. vzduch je dokonaly suchy plyn

2. teplota ve vysce H=0m je 15 °C

3. tlak vzduchu ve vySce H=0m je 1013,25 hPa

4

. gradient teploty od nulové vysky do takové vysky, kde teplota dosahne hodnoty —56 °C, je
—0,0065 °C/m

5. hustota vzduchu p za uvedenych podminek je 1,225 kg/m’

Pokud je v textové Casti odkaz na vécné pfislusny tfad, je pro ucely plnéni téchto pozadavki
minéna povéiend osoba, tedy Letecka amatérskd asociace Ceské republiky (dale jen povérena
osoba).

2. Definice rychlosti

Va navrhova rychlost obratli (manévrovaci)

Vs navrhova rychlost pro maximalni velikost poryvu

Vb navrhova rychlost strmého sestupného letu

Vbr nejvyssi rychlost prokézana letovou zkouskou

Vi navrhova rychlost s vysunutymi klapkami

Vg maximalni pfipustnd rychlost pro pouziti vztlakovych klapek

Vu maximalni rychlost ve vodorovném letu pii maximalnim ptipustném trvalém vykonu
Vio maximalni pfipustné rychlost pro vysouvani podvozku

VNE maximdlni neptekrocitelna rychlost

Vra maximalni rychlost v silné turbulenci

Vs padova rychlost nebo nejniz§i ustdlend rychlost, pfi niZ je kluzdk jesté fiditelny
Vso padova rychlost nebo nejnizsi ustalend rychlost, pti niz je kluzak jesté tiditelny

cvwr

Vsi stanovené konfiguraci

Ve vypoctova padova rychlost s pln€ vysunutymi vztlakovymi klapkami pfi maximalni
vzletové hmotnosti

Vr maximalni pfipustnd rychlost pro vlekani

Vw maximalni pfipustné rychlost pii vzletu pomoci navijaku

Vy rychlost pfi nejlep$im stoupani

CAS kalibrovana rychlost letu (CAS = Calibrated Airspeed). Indikovana rychlost letu

korigovand o chybu pfistroje a zastavby.




UL 2 ¢ast VI. — ULK, znéni 2019, MTOM 600 kg

ekvivalentni rychlost letu (EAS = Equivalent Airspeed). Kalibrovana rychlost letu,
EAS upravena pro adiabatickou stlacitelnost v dané vysce. Pro MSA pfi hladin€ mofte je
ekvivalentni rychlost letu rovna kalibrované rychlosti letu.

indikovana rychlost letu (IAS = Indicated Airspeed) je rychlost letu, jak ji ukdze jeho
rychlomér (zapojeny na pitot-staticky systém), kalibrovany s ohledem na adiabatické

IAS stlaeni proudu vzduchu ve standardni atmosféte pti hladiné¢ mofte, neopraveny o chyby
rychlostniho systému.
TAS skutecnd rychlost letu (TAS = True Airspeed). Rychlost letu v klidném ovzdusi.

Skute&na rychlost letu je ekvivalentni rychlost letu nasobena (p/po)”.

3. Definice z oboru pevnosti

Nosna konstrukce

Jsou ty Casti konstrukce ultralehkého kluzaku, jejichz
selhani by vazn¢ ohrozilo bezpec¢nost letadla.

Maximalni vzletova hmotnost MTOM

Nejvétsi hmotnost, pti které ultralehky kluzék vyhovuje
smérnicim pro letovou zpisobilost

Hmotnost prazdného kluzaku

Je stanovena v UL2-VI § 29

Provozni zatizeni

Maximadlni zatizeni, které lze ocekéavat v provozu

Pocetni zatizeni

Provozni zatizeni nasobené ptislusSnym soucinitelem
bezpecnosti, normalné 1,5.

Provozni nasobek n

Pomér celkové aerodynamické sily plisobici kolmo ke
draze letu a celkové tihy kluzdku. v pfimocarém
ustaleném letu je tento ndsobek roven jedné. Provozni
zatizeni mize byt vyjadieno aerodynamickymi silami
nebo zrychlujicimi silami.
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HLAVA A - VSEOBECNE

1. Ucel

Tento stavebni predpis stanovuje minimalni pozadavky letové zptsobilosti pro ultralehké kluzéky
a repliky historickych kluzakt, které je potieba splnit, aby pouziti kluzaku pro stanoveny ucel bylo
bezproblémové a nebyla ohroZena bezpecnost letového provozu stejné jako bezpecnost tietich osob.
UL2-VI. § 3 Pouzitelnost

Tento Pfedpis obsahuje minimalni pozadavky letové zptisobilosti pro:
1. UL kluzéaky s:

maximalné 2 misty a

b. maximalni vzletovou hmotnosti nejvyse 250 kg v jednomistné verzi a 400kg ve dvoumistné
verzi a

c. minimalni rychlosti nejvySe 65 km/h pii maximalni piipustné letové hmotnosti v pfistavaci
konfiguraci.

Poznamka: Maximalni letova hmotnost pfi pouziti integrovaného zachranného padaku se
zvysi o 15 kg pro jednomistny a 25 kg pro dvoumistny kluzak.

2. Motorové UL kluzéky s:
a. maximalné 2 misty a

b. maximalni vzletovou hmotnosti nejvyse 300 kg v jednomistné verzi a 450 kg ve dvoumistné
verzi a

Poznamka: Maximalni letova hmotnost pfi pouziti integrovaného zachranného padaku se
zvysi o 15 kg pro jednomistny a 25 kg pro dvoumistny kluzak.

c. na zemi snimatelnou nebo za letu zasouvatelnou pohonnou jednotkou. Kluzak je schopny
bud' samostatného vzletu, nebo - po vzletu pomoci jinych prostfedkid, udrzeni ve
vodorovném letu v definovanych atmosférickych podminkach.

d. minimalni rychlosti nejvyse 65 km/h pfi maximalni pfipustné letové hmotnosti v ptistavaci
konfiguraci.

3. Repliky historickych kluzak, jejichz ptivodni nédvrh byl vytvoten pted 1. lednem 1955 a vyroba
byla zastavena pted 1. lednem 1975, jejichz konstrukce je podobna jako u pivodniho letounu.

Maximalni vzletovd hmotnost neptesahne 600 kg, pfi¢emz padova rychlost Vso nepiekroci
65 km/h .



UL 2 ¢ast VI. — ULK, znéni 2019, MTOM 600 kg 11

HLAVA B —- LETOVE VLASTNOSTI A VYKONY

I. VSeobecné

UL2-VI § 21 Vedeni priikazu

1.

Kazdy pozadavek této Hlavy musi byt prokazan zkouskou kluzaku daného typu pro kazdou

Vv v

kterém bude kluzak provozovan.

2. Prikaz musi byt proveden pro vSechny konfigurace (napt. polohy aerodynamickych brzd,
vztlakovych klapek, polohy podvozku atd.) v kterych mtze byt kluzak provozovan, a to tak, aby
nebyla Zddna opomenuta.

Poznamka:

V Hlavé B nejsou uvedeny vSechny letové zkousky, které jsou potiebné pro splnéni
certifikacnich pozadavki. Odpovédny urad mé pravo urcit rozsah letovych zkousek.

UL2-VI § 21 (vysveétlivky)

1.

Ptistrojové vybaveni pro letové zkousky

a. Pro zkousky musi byt kluzdk vybaven vhodnymi pfistroji pro jednoduché provadéni
pozadovanych méfeni a pozorovani. Povéfend osoba mize pozadovat pouziti zvlastnich
méficich zafizeni, pokud nelze ziskat pritkazné vysledky jinym zptsobem.

b. V pocatecnim stadiu zkusebniho programu musi byt stanovena ptesnost piistroju stejné tak
jako jejich kalibracni kiivky. Zvlastni pozornost je tieba vénovat chybam systému indikace
rychlosti letu. Rovnéz je tfeba vzit v uvahu vliv skute¢né aktudlni konfigurace kluzaku pfi
letovych zkouskéch.

2. Pied letovymi zkouskami musi byt provedeny nasledujici pozemni zkousky:

3.

a. Mcfeni:

- tuhosti tras fizeni,

- tfeni v fizeni,

- napnuti ovladacich lan uzavienych lanovych tras fizeni,

- maximalnich vychylek fidicich ploch a vztlakovych klapek
b. Vazeni letounu a zjisténi provoznich poloh tézisté.
Funkéni zkousky:

Pred zahajenim letovych zkousek musi byt provedeny vSechny pozemni funkéni zkousky.
Zejména je tieba vyzkouSet bezproblémovou cinnost vypinace vleéného lana pii vSech
v provozu pravdépodobnych uhlech vle¢ného lana a v oéekavaném rozsahu ptsobicich sil.

UL2-VI § 23 Omezeni rozloZeni nakladu

1.

Vv

WV

WV

osadky pohybujici se od 70kg do 100 kg.
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UL2-VI § 25 Hmotnostni limity
Maximalni hmotnost. Maximalni hmotnost musi byt stanovena tak, aby:
1. Nebyla vétsi nez:

a. nejvyssi hmotnost zvolend zadatelem, a

b. ndvrhova hmotnost, ktera je nejvyssi hmotnosti, pro kterou je provadén pritkkaz pifi uvazeni
vSech pevnostnich piipadii zatizeni tohoto predpisu.

2. Nebyla nizsi nez hmotnost, ktera se skladad z hmotnosti vystrojené¢ho kluzdku, v€etné hmotnosti
Clena osadky 100 kg pro jednomistny kluzdk nebo z hmotnosti ¢lenti osadky 170 kg pro
dvoumistny kluzak, z minimalniho pozadovaného vybaveni a z pfitéze.

UL2-VI § 25 (vysvétlivky)

Doporuceni:
Pri stanoveni max. hmotnosti by se mélo uvazit i pripadné pridavné vybaveni a pozornost
vénovat i moznému naristu hmotnosti pri zméndch vybaveni, opravach atd.

UL2-VI § 29 Hmotnost vystrojeného kluzaku a prislu$na poloha tézisté

1. Hmotnost vystrojené¢ho kluzaku a ptislusna poloha téZisté¢ musi byt stanoveny vazenim kluzdku

a. s:
i.  pevné zabudovanou zatézi,
il.  pozadovanym minimalnim vybavenim,
iii.  instalovanym zachrannym systémem.

b. bez:
i.  hmotnosti ¢lena (¢lent) osadky, a
ii.  jinych snadno odstranitelnych polozek zatéze.

2. Konfigurace kluzéku pii urovani hmotnosti vystrojené¢ho kluzdku musi byt presné definovana
a kdykoli bez obtizi opétovné dosazitelna.

UL2-VI § 31 Pritéz
Jsou dva typy zatéze:
1. pevné zabudovana zatéz pro korekci polohy tézisté kluzaku a

2. odnimatelna zaté¢z, ktera se uziva pro zvyseni hmotnosti ¢lena posadky tak, aby se poloha tézisté
udrzela v pfipustnych mezich. Tato zatéz mize byt upravovana pred zacatkem letu, ale nikoliv
v jeho pribehu.

I1. Letové vykony

UL2-VI § 45 VSeobecné

Prikaz plnéni pozadavki této Hlavy B na letové vykony musi byt proveden v klidném ovzdusi,
s pfepoctem zmétenych vykoni na MSA v H=0m.
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UL2-VI § 49 Padova rychlost

1. Vso je padova rychlost (CAS), je-li dosazitelna, nebo minimalni rychlost ustaleného letu, pii
které je kluzak jesté fiditelny, s:
a. vysunutym podvozkem v pfistdvaci poloze,
b. vztlakovymi klapkami v pfistavaci poloze,
c. takovou polohou aerodynamickych brzd (vysunuté nebo zasunuté), ktera zptisobuji nejnizsi
hodnotu Vso,
d. hmotnosti odpovidajici maximalni hmotnosti, a

vvvvvvv

2. Vg je padova rychlost (CAS), pokud je ji mozno dosdhnout, nebo minimalni ustalena rychlost,
pii niz je kluzak jesté fiditelny, pti:
a. takové konfiguraci kluzaku, pfi niz je rychlost Vg; ovéfovana béhem zkousek,
b. maximalni hmotnosti kluzaku, a

vvvvvvv

c. nejneptiznivéjsi poloze t€zisté pro tuto konfiguraci.
3. U motorovych kluzak musi byt dale pti zkousce pouzit:

a. volnob&h motoru (pfipust’ zaviena),
b. vrtule ve vzletové poloze, a
c. zaluzie chlazeni uzavieny.

4. Vso a Vg musi byt stanoveny letovymi zkouSkami v souladu s postupy dle UL2-VI § 201.

UL2-VI § 51 Vzlet motorového kluzaku

1. Délka vzletu pfi maximalni hmotnosti a za bezvétid, z klidu do dosazeni vysky 15 metrt nad
zemi a pii rychlosti ne mensi nez 1,3 Vg; nesmi piekro€it 600 metrti pfi vzletu ze suchého
rovného, travnatého povrchu.

UL2-VI § 65 Stoupani motorového kluzaku
1. Minimalni rychlost stoupani nesmi byt nizsi nez 1,25 m/s pfi:

maximalnim vzletovém vykonu motoru,

zasunutém podvozku,

max. vzletové hmotnosti,

vztlakovych klapkach v poloze pro vzlet, a

bez piekroceni stanovenych provoznich omezeni pohonné jednotky.

©po o

UL2-VI § 73 Sestup vysokou rychlosti

Pokud je klesaci rychlost kluzdku pii Vng niz8i nez 10 m/s, musi byt pouzito zafizeni, které klesaci
rychlost zvétsi na hodnotu rovnou nebo vétsi nez 10 m/s.

UL2-VI § 75 Sestup, pribliZeni

Pokud je klouzavost kluzaku pii 1,3 X Vgo vyssi nez 7, musi byt pouzito zafizeni, které¢ klouzavost
snizi na hodnotu mensi nebo rovnou 7.
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II1. Ovladatelnost a obratnost

UL2-VI § 143 VSeobecné

1. S kluzdkem musi byt mozno provadét za vSech pravdépodobnych letovych podminek plynuly
ptechod z jedné polohy do druhé (v€etné zatacek a skluzll) bez mimotadnych ndrokl na pilotni
dovednost, pohotovost a silu pilota a bez nebezpeci prekroceni provoznich nasobkd.

2. Musi byt provéfeny vSechny neobvyklé letové vlastnosti, které jsou zpozorovany béhem
letovych zkousek pro ziskdni prukazu plnéni pozadavkid predpisu a vSechny patrné zmény
letovych vlastnosti zplisobené destém.

UL2-VI § 143 2. (vysvétlivky)
K pozorovanym vlastnostem je treba zahrnout padovou rychlost a chovani pri pretazeni.

3. Pokud se zdaji pouzité tidici sily pilota nezvykle vysoké, musi byt dodrzeni meznich hodnot
tidicich sil prokazano kvantitativnimi zkouskami

(Sila pusobici | Podélné rizeni | Pricné rizeni | Smérové rizeni | Aerodynamické brzdy
na rukojet Vypinac viecného lana
nebo na pedal) Vztlakové klapky
[daN] [daN] [daN] [daN]
a. kratkodobé 10 10 20 10
prisobeni
b. déletrvajici 2,0 1,5 10
piisobeni

UL2-VI § 145 PodéIné Fizeni

1. Pfi kazdé rychlosti niz§i nez 1,3xVs; musi byt mozné zdsahem do podélného fizeni zménit
polohu kolem bo¢ni osy tak, ze kluzédk okamzité znovu zrychli na rychlost 1,3xVs;.
Podminky zkousky: VSechny mozné konfigurace kluzéku, kluzdk vyvéazen pii 1,3xVs; (je-li
k dispozici vyvazeni).

2. Musi byt mozné v celém rozsahu povolenych provoznich omezeni ménit konfiguraci kluzéku
(podvozek, aerodynamické brzdy, vztlakové klapky, vykon motoru, atd.) bez zvlastni pilotni
dovednosti aniz by se prekrocily fidici sily stanovené v UL2-VI § 143.

3. Musi byt mozné bez zvlastni pilotni dovednosti udrzovat kluzak v ustdleném piimém letu nebo
ve stoupani:
a. pri vysunuti a zasunuti vztlakovych klapek v aerovleku,
b. pfi zasunuti a vysunuti aerodynamickych brzd pfi rychlostech mezi 1,1 x Vg; a 1,5 x Vg,

kde Vg je padova rychlost s aerodynamickymi brzdami bud’ vysunutymi nebo zasunutymi,
podle toho, ktera rychlost je pro danou polohu brzd vyssi.

c. u motorového kluzdku pfi plynulé zméné nastaveni klapek v povoleném rozsahu pii
rychlosti 1,1 Vg, a sou¢asném nastaveni max. trvalého vykonu.
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UL2-VI § 151 Aerovlek

1.

Je-li kluzak vybaven pro aerovlek, musi byt aerovlek prokazan pro rychlosti az do Vr, bez:

a. nadmérnych fidicich sil a vychylek pro udrzeni kluzaku na ustalené letové draze s kiidly ve
vodorovné poloze,

b. ptekroceni fidicich sil uvedenych v UL2-VI § 143 pfi rychlostech az do Vr,
potizi pti obnoveni normalni polohy poté, co se kluzak vychylil bo¢né nebo vertikalné, a

d. vzniku nebezpeci, ze se ptfi uvolnéni vlecného lana zachyti konec nebo konce lana za
nékterou cast kluzaku.

Musi byt provedeny zkousky aerovleku s bo¢ni slozkou vétru o rychlosti nejméné 0,2 x Vso.

Musi byt prokazano plnéni nasledujicich pozadavki:

a. Z vychozi pozice kluzdku v normalni pozici pro vleCeni je kluzak uveden pomoci
smerového a pficného fizeni mimo tuto polohu s pficnym sklonem 30° vic¢i vle¢nému
letounu. Pilot musi byt poté schopen vratit kluzak do normalni polohy v aerovleku, aniz by
k tomu bylo zapotitebi mimoiadné zrucnosti pilota.

b. Kluzak musi byt uveden do vyvysené pozice nad letovou drahou vle¢ného letounu (piiblizné
15° nad letovou drédhu) arovnéz do snizené polohy (pod vrtulovym proudem vlecného
letounu). V obou piipadech pilot musi byt schopen vratit kluzdk do normalni polohy
v aerovleku, aniz by k tomu bylo zapotiebi mimotadné zru¢nosti pilota.

Musi byt vyzkousen a ur¢en vhodny rozsah délek vle¢ného lana.

Zkousky musi byt provedeny pro kazdou polohu vypinaciho mechanismu pro vle¢né lano a pro
kazdou konfiguraci, které jsou schvéalené pro aerovlek.

UL2-VI § 152 Vzlet pomoci navijaku a motorového vozidla

1.

2.

Je-1i kluzdk vybaven pro vzlet pomoci navijadku a/nebo motorového vozidla, musi byt tyto
zpusoby vzletu prokdzany pii rychlostech az do Vy, aniz by:

a. po odpoutdni od zemé udrzZeni kiidla v horizontalni poloze a uvoliovani vlecného lana
v kterékoliv fazi vzletu vyzadovalo mimoiadnou zrucnost nebo silu pilota,

b. bylo potfeba nadmérnych sil a vychylek fizeni, jmenovité v pribéhu ustalené¢ho stoupani,
dochazelo k nadmérné vyskové oscilaci,

d. bé&hem stoupavého letu bylo nutné pouziti sil v ruénim fizeni ve sméru ,,potlaceno®. Pokud
je pouzito vyvazovani, musi byt uvedena poloha béhem stoupavého letu.

Zkousky se musi provést se sloZkami bo¢niho vétru ne mensimi nez 0,2 x Vso.

UL2-VI § 152 (vysvétlivky)

Pro prikaz souhlasu s pozadavky na vzlet pomoci navijaku je treba provést nejméné 6 zkousek
vzletit pomoci navijaku, které pokryji rozsah rychlosti az do Vy. Béhem techto zkousSek je treba
podél drahy letu zvolit takovy rozsah bodii vypnuti, aby byl zohlednén normalni provozni rozsah
a vypnuti v nouzovych pripadech.

UL2-VI § 153 PribliZeni a pristani

1.

Se slozkou bo¢niho vétru ne mensi nez 0,2 x Vgo musi byt mozné provadét normalni piiblizeni
a pristani véetné dosednuti a dojezdu po zemi bez zvlastni letecké dovednosti pilota a aniz by se
projevila tendence k nefiditelnému zatoceni na zemi.
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2. Po dosednuti se nesmi objevit tendence k nadmérnému sklonu k zataceni, ke kmitdni nebo
k pteklopeni.

3. Pouziti aerodynamickych brzd v pribéhu pfiblizeni a pfistani nad nebo vetné rychlosti 1,2 x
Vs — pricemZ Vg je vétsi z hodnot, které jsou vztaZzeny na konfiguraci se zasunutymi nebo
vysunutymi aerodynamickymi brzdami — nesmi vyvolat nadmémé zmény fidici sily nebo
vychylek fizeni ani nesmi ovlivnit fiditelnost kluzaku.

UL2-VI § 155 Sila v podélném Fizeni pri obratech

Musi byt prokazano, ze fidici sila v podélném fizeni v ustadlené zataCce nebo pifi vybirani obratu
nartistd Umérné nasobku zatizeni.

UL2-VI § 161 VyvaZeni

VSeobecné
Po vyvazeni kluzdku musi byt splnény pozadavky tohoto bodu, aniz by pilot déle piisobil silami
nebo pohybem na hlavni trasy fizeni nebo na pfislusné vyvazeni.
1. Pri¢né a smérové vyvazeni
a. Pricné vyvazeni
Kluzédk musi byt mozno vyvazit tak, ze v ustaleném pfimém letu pii rychlosti 1,4 x Vg,
vztlakovymi klapkami ve vSech letovych polohach, aerodynamickymi brzdami, a, pokud je

k dispozici, s podvozkem v zatazené poloze, aby nebyl nachylny k zataeni nebo klonéni pii
uvolnéni kiidélek a smérovém fizeni drzeném v neutralni poloze.

b. Smérové vyvazeni
Kluzédk musi byt mozno vyvazit tak, Ze v ustadleném piimém letu pii rychlosti 1,4 x Vg,
vztlakovymi klapkami ve vSech letovych polohach, aerodynamickymi brzdami, a, pokud je
k dispozici, s podvozkem v zatazené poloze, aby nebyl nachylny k zataceni pii uvolnéném
smérovém fizeni a fizeni kiidélek drzeném v neutralni poloze.

2. Podélné vyvazeni

a. Pokud kluzdk nema za letu stavitelné vyvazeni, musi byt vyvazitelny pii vSech polohach

N2

b. Pokud kluzédk ma za letu stavitelné vyvazeni, musi plnit nasledujici pozadavky, aniz by pilot
dale ptsobil silami nebo pohybem na hlavni trasy fizeni nebo na ptislusné vyvazovani:

1. Kluzak musi byt vyvazitelny v rozmezi rychlosti 1,2 x Vg; az 2,0 x Vg.se vztlakovymi
klapkami v pfistavaci poloze, zasunutymi aerodynamickymi brzdami a podvozkem
v pfistavaci poloze.

ii.  Kluzdk musi byt vyvazitelny pfi vle€ném letu v rozmezi rychlosti 1,4 x Vg; aZ Vr.

iii. 'V krajnich polohach vyvazeného stavu v rozmezi rychlosti 1,1 x Vg; az 1,5 Vs musi
byt fidici sila mensi nez 10 daN.

IV. Stabilita

UL2-VI § 171 VSeobecné

Kluzék musi vyhovovat podminkam UL2-VI § 173 az UL2-VI § 181 vcetné. Krom¢ toho musi mit
kluzak dostatecnou stabilitu a pilotovi poskytovat dostate¢nou odezvu na fidici sily (,,cit v fizeni®)
ve vSech rezimech a letovych podminkach, o¢ekavanych v normélnim provozu.
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UL2-VI § 173 Podélna staticka stabilita

Rychlost letu se musi vratit na vychozi hodnotu z vychylky v rozsahu +15% nebo +15 km/h
vyvazené ustalené rychlosti, podle toho kterd hodnota je vétsi, pokud se fidici sila pro ustdlenou
konfiguraci bez pietazeni snizuje v rozsahu rychlosti do rychlosti Vg a pokud je dosazitelnd do
rychlosti Vgg a smérem dolt az k odpovidajici minimalni rychlosti letu.

UL2-VI § 175 Priikaz podélné statické stability
Kfivka zavislosti sily v fizeni na rychlosti musi mit stabilni sklon v nésledujicich podminkach:

1. Letova konfigurace:

pfi vSech rychlostech od 1,1 x Vg; do Vg,

vztlakové klapky v poloze pro pielet a krouzeni,

zasunuty podvozek,

kluzak vyvézen pro rychlost 1,4 x Vg; a 2 x Vg, (je-li vybaven vyvazovanim), a
zasunuté aerodynamické brzdy.

opo o

2. Konfigurace pii ptiblizeni:

pti vSech rychlostech mezi 1,1 x Vgo a Vg,

vztlakové klapky v pfistavaci poloze,

vysunuty podvozek,

kluzak vyvézen pfti rychlosti 1,4 x Vo (je-li vybaven vyvazovanim), a
aerodynamické brzdy jednak zasunuty a jednak vysunuty.

o po o

3. Stoupani motorového kluzaku:

pfi vSech rychlostech mezi 0,85 Vy nebo 1,05 Vs, podle toho, ktera je vy, az 1,15 Vy
zasunuty podvozek,

vztlakové klapky v poloze pro stoupani,

maximalni hmotnost,

maximalni vykon,

kluzak vyvézen pfti rychlosti Vy (je-li vybaven vyvazovacim zatizenim).

moe Ao o

4. Cestovni let motorového kluzaku:

pti vSech rychlostech mezi 1,3 Vg; a Vng ,
zasunuty podvozek,

zasunuté vztlakové klapky,

maximalni hmotnost,

vykon pro vodorovny let pti 0,9 Vg , a
kluzak vyvéazen pro vodorovny let.

mo e o

5. PfibliZzeni motorového kluzaku:

pti vSech rychlostech mezi 1,1 Vg; a Vgg,

vysunuty podvozek,

vztlakové klapky v pfistavaci poloze,

kluzék vyvéazen na 1,5 Vg, (je-li vybaven vyvazovacim zatizenim),
vykon motoru nastaven na volnob¢h,

aerodynamické brzdy zasunuty i vysunuty, a

g. vrtule ve vzletové poloze (je ji stavitelnd)

me Ao o

UL2-VI § 175 (vysvétlivky)
1. Pro konfiguraci ,,aerodynamické brzdy vysunuty ““ zpravidla postacuji kvalitativni zkousky.
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2. Polohy vztlakovych klapek maji rovnéz zahrnovat, pokud je predpokladano, také negativni
nastaveni (viz UL2 VI § 335).
UL2-VI § 177 Pri¢na a smérova stabilita

1. Jestlize se kluzédk nachézi v ustdleném piimocarém letu, a kdyz se fizeni kiidélek a smérovky
postupné¢ nastavi do opa¢ného sméru, musi kazdé¢ zvySeni uthlu bo¢niho skluzu odpovidat
zvysené vychylce pticného fizeni. Tato zavislost nemusi byt linearni.

2. Pfi skluzu nesmi dojit k takové reversi sil v fizeni, kterd by vyZadovala zvlastni zruénost pilota
pii fizeni kluzaku.

UL2-VI § 181 Dynamicka stabilita

Vsechny rychlé kmity, které vzniknou mezi padovou rychlosti a rychlosti Vpg, musi byt s

a. Volnymi, a
b. pevnymi
hlavnimi trasami fizeni siln¢ tlumeny.

V. Vlastnosti pri pretazeni

UL2-VI § 201 Vlastnosti pri pretaZeni pri primém letu

1. Zkousky pietazeni se musi provadét tak, Zze vychozi rychlost ustdleného letu je snizovana
priblizné o2 km/hod za vtefinu, dokud neni dosazen stav pietazeni, ktery se projevi bud’
klopivym pohybem trupu smérem dold nebo klonénim ptes kiidlo, a ktery nelze bezprostredné
fidit, nebo dosazeni dorazu vyskového tizeni. Az do dosazeni stavu pretazeni musi byt mozné
fidit a korigovat klopeni nebo klonéni ve smyslu odpovidajicimu vychylce fizeni.

2. Pfi obnoveni normalni letové polohy kluzaku musi byt mozno normélnim pouzitim fizeni
zabranit naklonu vétSimu nez 30°. Kluzdk nesmi vykazovat zaddné nezvladatelné sklony
k prechodu do vyvrtky.

3. Vyboceni nesmi mit vyznamny vliv na chovani pii pfetazeni.
UL2-VU § 201 (3) (vysveétlivky)
Vyboceni do 5 stupiiti nesmi mit vyznamny vliv na chovani pri pretazeni.

4. Musi byt stanovena ztrata vysky od vzniku ptetazeného stavu az do opétovného dosazeni
vodorovného letu pii pouziti obvyklych postupli a maximalniho sklonu po sklopeni vici
horizontu.

UL2-VI § 201 (4) (vysvétlivky)
Ztratou vysky pri pretazeni se rozumi rozdil mezi vyskou, ve které pretazeni nastalo a vyskou,
ve které bylo opét dosazeno vodorovného letu.

5. Pokud se kluzdk (v konfiguraci pro navijakovy start) dostane z pfimocarého letu rychlosti 1,2 x
Vs rychlym pohybem fidici paky na uhel ptiblizné¢ 30° nad horizont, nesmi byt nasledujici
sklopeni prudké a nesmi byt takové, aby okamzité obnoveni vychozi polohy bylo obtizné.

6. Prukaz plnéni poZzadavki odstavct 1. az 5. musi byt proveden za nasledujicich podminek:
a. vztlakové klapky ve vSech polohéch,
b. aerodynamické brzdy zatazeny a vysunuty,

c. podvozek zatazeny a vysunuty,
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d. kluzak je vyvazeny na 1,5 x Vg, (je-li vybaven vyvazovanim), a

e. umotorového kluzaku dale:
i.  vrtule ve vzletové poloze
ii.  motor v rezimu volnob&éhu
iii.  motor v rezimu 90 % max. vzletového vykonu

UL2-VI § 203 PretaZeni v zatacce

1. Pfi pfetazeni v Cisté zaleténé zatdCce s ndklonem 45°, musi byt mozno opét dosdhnout
normalniho vodorovného letu, aniz by se projevila tendence k nefiditelnému naklonu nebo
k pfechodu do vyvrtky. Pritkkaz plnéni tohoto pozadavku musi byt proveden za podminek
stanovenych v UL2-VI § 201(f), které odpovidaji kritickym postupim pii pretazeni kluzdku.
V kazdém ptfipadé¢ musi byt zkouSeny pfistavaci konfigurace se zasunutymi i vysunutymi
vzdusnymi brzdami.

2. Musi byt stanovena ztrata vysky od zacatku pietazeni az do obnoveni vodorovného letu pfi
pouziti obvyklych postupd.

VI. Vyvrtky

UL2-VI § 221 VSeobecné
1. Nesmi se vyskytovat sklon k nepozorovatelnému piechodu do vyvrtky.

2. Kluzék musi byt mozno uvést zpét do normalniho letu z kazdého bodu pohybu ve vyvrtce ne
vice nez po jedné dalsi otacce pti pouziti doporu¢enych pohybt fidicich systémi pro ukonceni
vyvrtky aniz by doslo k pfekroceni ptipustné rychlosti nebo provozniho kladného nasobku.

UL2-VI § 221 (2) (vysvetlivky)
Postupy, které jsou povazovany normdlné za standardni metody k ukonceni vyvrtky, jsou
stanoveny nasledovneé:

vychyleni smérového fizeni proti sméru otacent,

kratka prodleva, dokud se otaceni nezastavi,

uvolinovani vyskového fizeni,

smérové kormidlo v stfedni poloze a jemné vybirani kluzéku.

/ac o

UL2-VI § 223 Charakteristiky letu ve spirale

Jestlize kluzadk projevuje tendence k prechodu do strmého spirdlového letu, musi byt stanoveny
situace, pii kterych tyto tendence hrozi. Musi byt mozné tento letovy stav ukoncit, aniz by se
prekrocila ptipustnd rychlost nebo kladny provozni ndsobek zatizeni od obratl kluzaku. Prukaz
plnéni tohoto pozadavku musi byt proveden bez pouziti aerodynamickych brzd.

UL2-VI § 251 Vibrace a tfepani

Pti vSech rychlostech az do Vpr nesmi dochazet k nadmérnym vibracim na zadné casti kluzaku.
Mimo to se nesmi v zddnych normalnich letovych konfiguracich, véetné pouziti aerodynamickych
brzd, vyskytnout tfepani, které by neptizniveé ovliviiovalo fizeni kluzaku, zptisobovalo nadmérnou
unavu posadky nebo poskozovalo nosnou konstrukei. Tiepani, které varuje pied pretazenim, je
v uvedenych mezich pfijatelné.
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HLAVA C - PEVNOST

I. VSeobecné

UL2-VI § 301 ZatiZeni

1.

Pevnostni pozadavky jsou stanoveny pomoci provozniho zatizeni (v provozu nejvyssi
ofekavané zatizeni) a pocetniho zatiZzeni (provozni =zatiZeni vynasobené¢ piedepsanym
soucinitelem bezpecnosti). Pokud neni ureno jinak, jsou ptedepsana zatizeni ,,provozni
zatizeni®.

Pokud neni uvedeno jinak, je tfeba vzdusna ipozemni zatizeni uvadét do rovnovahy se
setrvaénymi silami, pfi¢emZ se zohlediuji jednotlivé hmotnostni polozky kluzéku. Tato zatizeni
musi byt rozlozena tak, aby predstavovala skutecné podminky nebo se jim blizila z bezpe¢né
strany.

Pokud by deformace vlivem zatizeni podstatné¢ zménila rozlozeni vnéjSich nebo vnittnich sil,
musi byt takové rozloZeni v deformovaném stavu vzato v ivahu

UL2-VI § 303 Soucinitel bezpecnosti

1.

Pokud neni uvedena jind hodnota, musi byt pouZzit soucinitel bezpecnosti 1,5.

2. Soucinitel bezpecnosti je nutno vynasobit doplitkovym soucinitelem bezpecnosti, jestlize:

a. existuje nejistota o pevnosti soucasti (dilu),
b. musi byt ocekavéna ztrata pevnosti v case do vymeény,
nebo

c. nejsou k dispozici presné pevnostni hodnoty vzhledem k nezndmym vyrobnim a zkusebnim
metodam. Velikost tohoto doplitkového soucinitele bezpecnosti, pokud neni v dalSim
uvedeno jinak, musi byt stanovena pro kazdy typ zvlast. Pozadovana doba do vymény
téchto soucasti (dilll) je uvedena v Provozné technické ptirucce.

d. doplitkkovy soucinitel bezpecnosti je pfedev§im stanoven pro:
i.  kaZzdou ¢ast, kterd ma viili (neplati pro nalisovani) a na niZ plisobi rdzové namahani
nebo vibrace,
ii.  zéavesy kormidel (mimo valivych a kloubovych lozisek),
iii.  loziska (klouby) v tdhlovém fizeni, kterd jsou vystavena tthlovému pohybu (mimo
valivych a kulovych lozisek),
iv.  loziska (klouby) v lanovém fizeni.

aplikace Doplikovy Vysledny soucinitel bezpecnosti
soucinitel fu
bezpecnosti
spoje (smykové ulozeni) s vili, razovym _ _
namahanim nebo vibracemi 2,0 fu=2,0x15=30
zavesy kormidel (mimo valivych 4,44 f, = 6,67

a kloubovych lozisek)

loziska (klouby) v tahl. fizeni 2,2 fu=3.,30
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loziska (klouby) v lanovém fizeni 1,33 fu=2,0

Dopliikovy Vysledny soucinitel bezpecnosti
doplnkovy soucinitel bezpecnosti soucinitel fu

bezpecnosti
Odlitky 2,0 fu=1,5x2,0=3,0

Kovani - plati pro

vSechny prvky kovani

) 1,15 fu=1,5x1,15=1,725
vSechny spojovaci prvky
otlaceni (u pevného ulozeni)
poutaci pasy a sedacky 1,33 fu=15x133=2,0

Vyklad pouziti dopliikkovych souc¢initeli pro kompozitové konstrukce.
Soucinitel bezpecnosti f pro kompozitové konstrukce je v rozmezi 1,5 — 2,25,

to znamena zvysujici soucinitel 1 — 1,5.

Pouziti zvySujiciho soucinitele zavisi na:

- soucasti €i dilu, na ktery bude vztahovan,

- presnosti vypoctl a jejich spolehlivosti,

- ptedlozenych zkouskach vzorki kompozitového materidlu a jejich vysledcich, a
- ovefeni vyroby, kontrolnich postupech a zkusenostech vyrobce.

O pouziti pfislusného zvysujiciho soucinitele bezpecnosti rozhodne Technicka komise ve spolupraci
s hlavnim technikem a odbornym oponentem projektu. U amatérskych staveb rozhodne o pouziti
soucinitele hlavni technik s technikem stavebniho dozoru.

UL2-VI § 305 Pevnost a deformace

1.

Konstrukce musi byt schopna ptfenést provozni zatizeni bez trvalych deformaci. Pfi vSech
zatizenich az do zatiZzeni provozniho nesmi vzniklé¢ deformace ovlivnit bezpecny provoz. To
plati zejména pro systémy fizeni.

Konstrukce musi byt schopna pienést pocetni zatizeni nejméné po dobu 3 sekund, aniz by doslo
k jejimu poruseni. Pokud je pevnostni prikaz provadén dynamickou zkouskou simulujici redlné
podminky zatizeni, potom tento ¢asovy limit neplati.

UL2-VI § 307 Priikaz pevnosti konstrukce

1.

Splnéni pevnostnich a deformacénich pozadavkid podle UL2-VI § 305 musi byt prokdzano pro
vSechny kritické ptipady zatizeni. Teoreticky pevnostni pritkaz miize byt uznan pouze tehdy,
jestlize pouzity typ konstrukce na zaklad¢ zkuSenosti dava zaruky, ze pouzitymi vypoctovymi
metodami bude dosazeno spolehlivych vysledki. Jinak musi byt proveden prikaz pevnostnimi
zkouskami.
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I1. Letova zatiZzeni

UL2-VI § 321 VSeobecné

1. Nasobek zatizeni je dan pomérem slozky vysledné aerodynamické sily, ktera ptisobi kolmo na
dréhu letu kluzdku, ktize kluzdku. Kladny nasobek zatizeni je ten, pfi kterém vysledna
aerodynamicka sila psobi smérem vzhtiru.

2. Splnéni poZadavki této Hlavy C na letova zatiZzeni musi byt prokazano pro vSechny prakticky
mozné kombinace hmotnosti a centrazi.
UL2-VI § 331 Symetrické letové podminky

1. Pfi stanoveni zatizeni kiidla pti symetrickych letovych podminkach podle UL2-VI § 333 az
UL2-VI § 345 musi byt vzata v tvahu pfisluSna vyvazovaci zafizeni na vodorovnych ocasnich
plochéch tak, aby vysledné zatiZeni, vCetné zatiZeni linedrnimi setrva¢nymi silami odpovidalo
skute¢nym podminkam nebo bylo na bezpecné stran€.

2. Prirastek zatizeni na vodorovnych ocasnich plochach pfti obratech a poryvech musi byt vyvazen
silami od twhlového zrychleni kluzaku tak, aby wvysledné zatizeni odpovidalo skute¢nym
podminkdm nebo bylo na bezpecné strané.

3. Pii stanoveni zatizeni, které vznikne za predepsanych podminek, se predpoklada, ze vznikne
okamzity nasobek v disledku nahlé zmény thlu ndbéhu pii zachovéani rychlosti. Uhlova
zrychleni mohou byt zanedbana.

4. Aerodynamické hodnoty potifebné ke stanoveni zatizeni musi byt podloZeny zkouSkami,
vypocty nebo odhadnuty bezpe¢nym zplisobem:

a. Pokud nejsou kdispozici presnéjsi udaje, muze byt hodnota nejvyssiho zdporného
soucinitele vztahu pro konfiguraci standardniho typu rovna — 0,8.

b. Jestlize je soucinitel klopivého momentu C,,, mensi nez 0,025, potom pro kiidlo a ocasni
plochy musi byt pouzit soucinitel Cp,, 0 hodnoté nejméné +0,025.

I11. Letova obalka provoznich nasobkiu (V-n diagram)

UL2-VI § 333 VSeobecné

1. Splnéni pevnostnich poZadavki této Hlavy musi byt prokdzano pro vSechny kombinace
rychlosti letu a ndsobkl zatizeni, nachazejicich se na obvod¢ a uvniti obalky zatizeni, slozené
z obratovych a poryvovych zatizeni stanovenych v odstavci. 2. a 3 tohoto bodu.

2. Obalka obratt.
Konfigurace:

Vztlakové klapky v cestovni poloze, vzdusné brzdy zasunuté (viz Obrazek 1).
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Obrazek 1
Obalka obratt
D
n2
VD &
VF@+E
0 VF® =\
3
E

3. Poryvova obalka
Konfigurace:
Vztlakové klapky v cestovni poloze (viz Obrazek. 2).

a. Pfi navrhové manévrovaci rychlosti Vg musi byt kluzak schopen odolat kladnému (nahoru)
a negativnimu (dolit) poryvu o velikosti 15 m/s, ktery pisobi kolmo na drahu letu.

b. Pii navrhové rychlosti Vp musi byt kluzdk schopen odolat kladnému (nahoru) a negativnim
(dolt1) poryvu o velikosti 7,5 m/s, ktery ptisobi kolmo na drahu letu.
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Obrazek 2
Poryvova obalka

Ve

%//
o

A
n = 1,250V VSL)M2 @

UL2-VI § 335 Navrhové rychlosti letu
Nasledné navrhové rychlosti jsou ekvivalentni rychlosti (EAS):
1. Néavrhova obratova rychlost V
V,=V, x«nl
kde:

Vs = vypoctova padova rychlost ptfi navrhové maximalni hmotnosti se vztlakovymi klapkami
v cestovni poloze a se zasunutymi aerodynamickymi brzdami.

2. Navrhova rychlost letu s vysunutymi vztlakovymi klapkami Vg :
a. Pti vSech pfistavacich figuracich nesmi byt rychlost Vi mensi, nez vétsi z nasledujicich
hodnot:

1. 1,4 Vg, kde Vg; je vypoltend padova rychlost se vztlakovymi klapkami v cestovni
poloze a maximalni hmotnosti,
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it. 2,0 Vsp, kde Vsr je vypoctend padova rychlost s plné vysunutymi vztlakovymi
klapkami a pfi maximalni hmotnosti.

b. Pfi vSech kladnych letovych figurach nesmi byt rychlost Vi mensi, nez 1,05 Va, kde Va je
definovana v odstavci 1., tzn. Ze vztlakové klapky jsou v cestovni poloze.

. Navrhova rychlost Vg pro silné poryvy:

Vg nesmi byt niz§i nez 1.15 V.

Navrhova rychlost V1 v aerovleku:

V1 nesmi byt nizsi nez Va.
Navrhova rychlost pfi startu navijdkem Vy :

Vw nesmi byt niz§i nez 1.5 Vs, podle UL2-VI § 335 1.
Navrhova maximalni rychlost Vp :

Navrhova maximalni rychlost Vp mlize byt zvolena navrhovatelem, ovSem nesmi byt mensi

nez:
Vy =15 % |——
= X —_—
D
S X Cwmin

Kde:
m/S = plos$né zatizeni v kg/m? pfi ndvrhové maximalni hmotnosti,
CWmin = minimalni soucinitel odporu kluzéku.

UL2-VI § 335 (vysvétlivky)

1.

Pro vztlakové klapky, které mohou byt pouzity jak pri rychlém letu tak také pri pomalém letu je
vyraz ,,vztlakové klapky v neutralni poloze* uvedeny v UL2-VI § 335 1. a UL2-VI § 335 2.
definovan jako takova poloha klapek, kterd nastane, jestlize jsou z maximalni zaporné polohy
zatazeny o jednu tretinu celkového rozsahu urceného pro letovou konfiguraci.

Pro vztlakoveé klapky, které mohou byt pouzity pouze pri pomalém letu, jako napr. Stérbinove
klapky, brzdici klapky a jiné klapky, které se bézné vysouvaji pouze v kladném sméru, se
vyrazem ,,vztlakové klapky v neutralni poloze* rozumi plné zasunuta poloha nebo maximalni
horni poloha.

UL2-VI § 337 Provozni nasobky obratii.

Provozni nasobky obratl podle obalky obratii (viz. Obrazek 1) musi mit nasledujici hodnoty:

nl +4,0
n2 +3,0
n3 -1,5
n4 -2,0
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UL2-VI § 341 Poryvové nasobky

1. Pokud neni k dispozici ptesnéjsi, skutecnym podminkdm odpovidajici analyza, musi byt
vypocet nasobku od poryvu vypocten ze vztahu

1
—xkx poxUxV xa
n=1+2
mx
Kde:
U rychlost poryvu [m/s]
V  ekvivalentni rychlost letu [m/s]
o sklon vztlakové ¢ary kiidla [radian]
g tihové zrychleni [m/s?]
S navrhova plocha kiidla [m?]
po hustota vzduchu v H=0m [kg/m?]
m  hmotnost kluzéku [kg]
K zmirnujici soucinitel poryvu stanoveny ze vztahu:
L 088xu
5,34+ u
Kde p je relativni hmotnostni pomér letounu, ktery se vypocte jako
pXlmxa

Im stfedni geometricka tétiva kiidla [m]
p je hustota vzduchu v dané vysce

Neni nutné aby hodnota n, kterd je ur€ena vysSe uvedenym vztahem byla vétsi nez:

2

n=125x L

VSl

UL2-VI § 345 ZatizZeni s vysunutymi aerodynamickymi brzdami a vztlakovymi klapkami
1. Zatizeni s vysunutymi aerodynamickymi brzdami:

a. Konstrukce kluzdku vcetné aerodynamickych brzd musi byt schopna odolavat

nejnepiiznivejsi kombinaci nasledujicich parametrt:

Ekvivalentni rychlost Vb (EAS)

Aerodynamické brzdy Od zasunuté
az do pln¢ vysunuté polohy

Obratovy nasobek Od -1,0 do +3,0
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b. Predpokladd se, ze zatizeni vodorovnych ocasnich ploch odpovidd podminkdm statické
rovnovahy.

c. Musi byt uvazen vliv vysunuti aerodynamickych brzd na zménu rozlozeni zatizeni po
rozpéti kiidla.

2. Zatizeni s vysunutymi vztlakovymi klapkami

Pokud ma kluzak vztlakové klapky, uvazuji se nasledujici manévrovaci a poryvové ptipady zatizeni
kluzéku:

a. Se vztlakovymi klapkami (ve vSech piistavacich polohach) a rychlosti do VF:
i.  letové manévry az do kladného provozniho nasobku 3,
ii.  kladné a zdporné poryvy 7,5 m/s piisobici kolmo na drahu letu.

b. Se vztlakovymi klapkami v letovych polohach v rozsahu od maximalni kladné polohy do
maximalni zaporné polohy podle manévrovacich podminek bodu UL2-VI § 333 1.
a poryvovych podminek bodu UL2-VI § 333 3., s vyjimkou, ze nasledujici nemusi byt
zohlednéno:

i.  rychlost vyssi, nez odpovida rychlosti Vi pro danou konfiguraci klapek,

ii.  manévrovaci nasobek odpovidajici bodiim nad tseckou AD nebo pod useckou GE
v Obrazku 1.

3. Vztlakové klapky pro omezeni rychlosti

Pokud jsou vztlakové klapky uzivany jako zafizeni zvySujici odpor (aerodynamické brzdy),
musi plnit pozadavky bodu UL2-VI § 345 (a) ve vSech polohach klapek.

4. Pokud je kluzak vybaven zafizenim, které zatizeni klapek omezuje automaticky, musi byt
kluzak navrzen pro takové kritické kombinace rychlosti a polohy klapek, které toto zafizeni
piipousti.

UL2-VI § 347 Nesymetrické letové podminky

Predpoklada se, ze kluzdk se nachazi v nesymetrickych letovych polohach podle bodi UL2-VI

WVt

setrvaénymi silami zptisobem, ktery odpovidéa skute¢nym podminkdm nebo je na bezpecné strané.

UL2-VI § 347 (vysvétlivky)
Predpoklada se, ze kluzdk po vychylce rizeni, které ma vyvolat kloneni nebo zataceni zachova svou
vychozi polohu, dokud vychylkou vyvolany pririistek zatiZeni nedosdahne své nejvetsi hodnoty.

UL2-VI § 349 Podminky klonéni

Kluzék musi byt navrzen pro zatizeni od klonéni plynouci z vychylek kiidélek a z rychlosti
stanovenych v UL2-VI § 455 v kombinaci s ndsobkem rovnym nejméné dvéma tretinam kladného
manévrovaciho nasobku ptedepsaného v UL2-VI § 337.

UL2-VI § 351 Podminky zataceni

Kluzak musi byt navrzen pro zatizeni od zatdceni vlivem sily na svislych ocasnich plochach podle
UL2-VI § 441 a UL2-VI § 443.

UL2-VI § 361 ZatiZeni motorového loZe

1. Motorové loZe a jeho uchyceni musi byt dimenzovano na nasledujici ptipady zatiZeni:
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a.

b.

C.

provozni zatizeni krouticim momentem od vrtule, které odpovida vzletovému vykonu
a prislusnym otackam vrtule pfi soucasném pusobeni 75% provozniho zatiZeni z ptipadu
A podle Kapitoly C, bod UL2-VI § 333.

provozni zatiZzeni krouticim momentem od vrtule, které odpovida maximalnimu trvalému
vykonu a ptisluSnym otdckam vrtule pfi sou¢asném plisobeni provozniho zatizeni z pfipadu
A podle Kapitoly C, bod UL2-VI § 333.

pokud ma vrtule vlastni vrtulové loZisko, miize byt v odstavci a. a b. jako provozni zatiZeni
krouticim momentem od vrtule pouzito provozni zatizeni krouticim momentem od motoru.

2. Pro konvenéni pistové motory s piimym (,,tvrdym*) ndhonem vrtule se provozni kroutici
moment od motoru, ktery se pouziva ve vySe uvedeném odstavci 1., vypocte tak, Ze ndsobime
stiedni (pramérny) kroutici moment piislusnym soucinitelem podle nésledujici tabulky:

Dvoutaktni motor Ctyrtaktni motor
1 valec 6 8
2 valce 3 4
3 valce 2.5 3
4 valce 1.5 2
5 avice valcu 1.33 1.33

Poznamka:

Pojem ,,tvrdy* pienos znamend piimy nahon, ndhon ozubenym kolem nebo ozubenym femenem,
pro ostatni druhy ndhonu (napi. odstfediva spojka) a nekonvencni motory musi byt piislusny
soucinitel konzultovan s odpovédnym uaradem.

UL2-VI § 363 Bo¢ni zatiZeni motorového loze

Motorové loze a jeho uchyceni musi byt navrzeny na bo¢ni zatizeni bocnim provoznim nasobkem
ne mensim nez jedna tfetina provozniho nasobku z ptipadu A (1/3 nl).

UL2-VI § 375 Winglety

1. Pokud mé kluzak winglety, potom musi byt navrzen na nasledujici zatizeni:

a.
b.

C.

d.

c.

bocni zatizeni odpovidajici maximalnimu thlu vyboceni wingletu pii Va ,
poryvové zatizeni piisobici kolmo na plochu wingletu pii Vg a Vp,
vzajemné ovlivnéni aerodynamického zatizeni kiidla a wingletu,
provozni zatizeni rukou pii pozemni obsluze kluzéku, a

zatizeni na konec ktidla podle UL2-VI § 501, pokud mize dojit ke kontaktu wingletu se
zemi.

UL2-VI § 375 1. (vysvétlivky)
Pro kridlo je treba zohlednit viiv wingletu na nasledujici veliciny:

zmeéna rozlozeni vztlaku,

pfidavny ohybovy a kroutici moment na upeviiovaci body wingletu se zohlednénim
aerodynamickych a hmotovych sil ptisobicich na winglet,

setrvacné sily, a

vliv odporu na krut kiidla
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2. Pokud neni pouzita piresnéjSi vypoctova metoda, potom mize byt zatizeni stanoveno
nasledujicim zpisobem:

a. Vztlak na wingletu v dtsledku uhlu vyboceni pii Va:

L, =125xC, xS, X%XVAZ

[ max

Kde:
Cimax hodnota maximalniho vztlaku profilu wingletu
SW  plocha wingletu

b. Vztlak na wingletu pfi horizontalnim poryvu pii Vg a Vp:

LWg zanSWxngxek

Kde:

U horizontalni poryv, jehoz velikost je stanovena v UL2-VI § 333
aw sklon vztlakové ¢ary profilu wingletu [rad]

k souinitel poryvu podle UL2-VI § 443

Vyse uvedené zatizeni Lw, nemusi byt vétsi nez

L,  =125xC PO 2

xSWx—

W max I max

c. Na konci wingletu musi byt uvdzeno zatizeni rukou velikosti 15 daN:
i.  ve vodorovném sméru smérem ven a dovnitf rovnobé&zné s osou kiidla, a
ii.  ve vodorovném sméru smérem dopiedu a dozadu rovnobézné s osou trupu.

Navic musi byt uvdzeno montazni zatizeni podle UL2-VI § 591, pokud nejsou winglety
kolmé k roviné kiidla.

IV. Ridici plochy a systémy Fizeni

UL2-VI § 395 ZatiZeni tras Fizeni

1. VSechny ¢asti hlavni soustavy fizeni v¢etné dorazl a jejich nosné konstrukce musi byt navrzeny
na zatiZeni, které odpovidd nejméné 125 % vypoctovych navrhovych zavésovych momentl
pohyblivych fidicich ploch za podminek predepsanych v UL2-VI § 415 az UL2-VI § 455. Pii
stanoveni zavésovych momentli je tfeba pouzit hodnovérné aerodynamické hodnoty. Vliv
pomocnych klapek musi byt zohlednén. V zadném piipad€ nesmi byt zatiZzeni jakékoliv Casti
soustavy mensi nez 60% sil od pilota dle UL2-VI § 397 pti plsobeni rukou ¢i nohou.

2. Pro navrhové hodnoty sil pilota pfi plisobeni rukou ¢i nohou se musi uvazit, ze plsobi na
piislusnou fidici paku nebo fidici pedal stejné¢ jako za letu, aze je do rovnovahy uvadén
reakénimi silami v misté uchyceni pak fizeni fidicich ploch.

UL2-VI § 397 ZatiZeni silami od pilota

1. Navic k pozadavkim podle UL2-VI § 395 (1.) musi vSechny fidici soustavy slouzici k pfimému
fizeni kluzaku okolo jeho podélné, pticné nebo svislé osy (hlavni soustavy fizeni) a jiné
soustavy fizeni, které maji vliv na chovani kluzéku za letu, stejné jako mista pro jejich upevnéni
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nebo podepieni musi byt navrzeny az po dorazy (véetné dorazll) na provozni zatizeni, ktera jsou
uvedena v tabulce.

Rizeni Piisobici sila Zpiisob zavedeni sily
[daN] [Predpoklad: Jednoduchda tahlova soustaval
PodéIné tizeni 35 Tah a tlak na fidici paku
Pti¢né fizeni 20 Bo¢ni pficny pohyb fidici paky
Smérové fizeni 90 Tlak na pedal fizeni dopiedu
Aerodynamické brzdy, 35 Tah a tlak na ru¢ni ovladac
spoilery, vztlakové klapky
Vlecny zavés 35 Tah ru¢nim ovlada¢em

UL2-VI § 399 Soustavy s dvojim Fizenim

Soustavy s dvojim fizenim musi byt navrzeny pro tato zatizeni:

1. soucasné piisobeni obou pilotl stejnym smérem, a

2. soucasné pusobeni obou pilotl opacnym smérem, pticemz se predpoklada, ze oba piloti piisobi
75% sil dle UL2-VI § 397 1.

UL2-VI § 405 Sekundarni Fizeni

Sekundarni systémy fizeni, jako naptiklad systém zatahovani a vysouvani podvozku, ovladani
vyvazeni apod. musi byt navrzeny tak, aby snesly maximalni sily, které miize pilot na jejich
ovladace vyvinout.

UL2-VI § 405 (vysvétlivky)
Navrhove zakladni sily vyvozené rukou nebo nohou nemaji byt nizsi nez:

1. sila vyvozena rukou na malych koleckach, klickach atd., které jsou ovladany
pouze prsty nebo rukou: P = 15 daN

2. sila vyvozena rukou na packy a kolecka, které jsou oviadany
silou paze bez pouziti hmotnosti téla: P = 35 daN

3. sila vyvozend rukou na packy a kolecka, které jsou oviadany
silou paze s oporou nebo s vyuzitim hmotnosti téla: P = 60 daN

4. sila vyvozend silou nohy pilotem v sedacce s podporou (napr. pouziti nozni brzdy) P = 75 daN

UL2-VI § 411 Tuhost a deformace tras rizeni

1. Rozsah pohybu fidicich ploch nebo plosek, ktery mize pilot vyuzit v kabing, nesmi byt za
zadnych letovych podminek nebezpecné zmenSen pruznou deformaci soustavy fizeni. Pokud
jsou v soustavé pouzita lana, jejichz napéti je stavitelné, potom musi byt pouzity pro prikaz
souhlasu se v§emi odpovidajicimi pozadavky nejnizsi hodnota (napéti).

UL2-VI § 411 1. (vysvetlivky)
1. Jako splnéni pozadavku UL2-VI § 411 Ize pouzit prokazani, Ze pri zatiZeni silou dle tabulky, by
se neméla zZadna cast ridici soustavy prodlouzit nebo zkratit o vice nez 25% :

sila (N) | Zpiisob zavedeni sily

120 Tahnou a tladit na rukojet’
80 Pohyb rukojeti do strany
150 Tlacit na pedal
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Nicméné vetsi prodlouzeni nez 25% je prijatelné, pokud se letovymi zkouskami prokaze plnéni
pozadavkit UL2-VI § 143 a UL2-VI § 629.

Pomeérné protazeni je urceno vztahem

D =100 a/A, kde
a - pohyb ridiciho orgdanu v kabiné, je-li kormidlo blokovano v neutralni poloze
A - pohyb Fidici paky (pedalu) z neutralni do krajni odpovidajici polohy

U lanovych Fizeni musi byt stanoveno pripustné napéti lan s ohledem na vznikajici zmény
v zavislosti na teploté (viz UL2-VI § 689).

UL2-VI § 415 ZatiZeni pozemnim poryvem

Ridici soustava od fidici plochy k dorazu, nebo jestlize je instalovano, k blokovacimu zatizeni, musi
byt navrzeny na provozni zatizeni vychazejici ze zavésného momentu, vypocteného ze vztahu

My =kxl,xS§,xq

Kde:
Mr  provozni zavésovy moment kormidla [Nm]

Ir stfedni hloubka fidici plochy za osou ota¢eni [m]
Sr plocha tidici plochy za osou otaceni [m?]
q dynamicky tlak odpovidajici rychlosti 50 km/h
k soucinitel pro provozni zavésovy moment pii pozemnim poryvu, ktery je uveden
v nasledujici Tabulce 1:
Tabulka 1
Ridici plocha k Pozndamky
Pti¢né fizeni +0,75 Pti¢né fizeni blokovano ve stfedni poloze
Pti¢né fizeni 0,50 Pti¢né fizeni pln¢ vychylené
+ moment na jedné,
- moment na druhé fidici plose
Vyskové tizeni +0,75 Vyskové tizeni plné piitazeno
(-) nebo plné potlaceno
(+) vychylené nebo v poloze, v které mize byt blokovano
Smérové fizeni 0,75 Smérové fizeni vychyleno plné doprava nebo doleva nebo
blokované ve stiedni poloze
V. Vodorovné ocasni plochy

UL2-VI § 421 Vyvazovaci zatiZeni

1.

Vyvazovaci zatizeni vodorovné ocasni plochy je zatizeni, které je nezbytné k zachovani
rovnovahy letadla pfi jakychkoli podminkach letu bez klopivych zrychleni kolem pti¢né osy.

Vodorovné ocasni plochy musi byt navrzeny pro takova vyvazovaci zatizeni, ktera se vyskytnou
v jakémkoliv bod¢ obalky obrati a pfi jakékoliv poloze aerodynamickych brzd a vztlakovych
klapek podle UL2-VI § 333 a UL2-VI § 345.

UL2-VI § 423 Obratova zatiZeni

Vodorovné ocasni plochy musi byt navrzeny na takova zatizeni z obratli, kterd je mozné ocekavat
pfi pilotem vyvolanych obratech s klopenim pfi vSech rychlostech az do rychlosti Vp.
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UL2-VI § 423 (vysvétlivky)
Zatizeni musi byt stanovena pro nahlou vychylku vyskového kormidla, pricemz je nutné vzit v uvahu
nasledujici pripady:

a. rychlost V4, plna vychylka smérem nahoru

b. rychlost V4, plna vychylka smérem dolii

c. rychlost Vp, jedna tretina plné vychylky smeérem nahoru

d. rychlost Vp, jedna tretina plné vychylky smérem dolu.

Pritom je treba vychazet z nasledujicich predpokladii:

a. Kluzak je na pocatku ve vodorovném letu a jeho poloha ani rychlost letu se nemeéni.
b. Zatizeni jsou vyvdzena setrvacnymi silami.

UL2-VI § 425 Poryvova zatizeni

1. Vodorovna ocasni plocha musi byt navrzena na poryvova zatizeni az do hodnot uvedenych
v UL2-VI § 333 3.

2. Pokud neni k dispozici presnéjsi, skutecnym podminkdm odpovidajici analyza, musi byt sily
pusobici na vodorovnou ocasni plochu vypocteny z nasledujiciho vztahu:

P=Poil><p0><SH xa, xUxk, xVx(l—ﬁj
2 da
Kde:
P zatizeni vodorovné ocasni plochy [N]
Po vyvazovaci zatizeni vodorovné ocasni plochy, které piisobi na vodorovnou ocasni plochu
pted zatizenim poryvem [N]
Po hustota vzduchu v H = 0 m [kg/m?]

kg soucinitel poryvu (pokud neni k dispozici ptesnéjsi, skutecnym podminkdm odpovidajici
analyza, mize byt pouzit stejna hodnota jako pro kiidlo)
Sh plocha vodorovné ocasni plochy [m?]

oy sklon vztlakové ¢ary vodorovné ocasni plochy [radian]

U rychlost poryvu [m/s]

\Y rychlost letu [m/s]

de/da derivace zeSikmeni proudu vzduchu v misté vodorovné ocasni plochy

V1. Zatizeni svislé ocasni plochy

UL2-VI § 441 Obratova zatiZeni

Svisla ocasni plocha musi byt navrzena na zatizeni z obratii, kterd vzniknou za nasledujicich
podminek:

a. plnd vychylka smérového kormidla pfi vyssi z rychlosti Va4 a Vr,

b. jedna tfetina plné vychylky smérového kormidla pfi rychlosti Vp.

UL2-VI § 441 (vysvétlivky)

Pro ocasni plochy kluzdku, u kterych je vodorovna ocasni plocha umisténa nad svislou ocasni
plochou, musi byt ocasni plochy a jejich upevnéni, véetné zadni casti trupu navrzeny na predepsané
zatizeni svislych ocasnich ploch a na klonivy moment indukovany vodorovnou ocasni plochou, ktery
prlisobi stejnym smérem.
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Pokud neni k dispozici presnéjsi analyza, miize byt u T — ocasnich ploch indukovany klonivy
moment od vyboceni nebo vychyleni smérového kormidla urcen ze vztahu:

M,, :O,ZXSHX%X,Bszbu

Mpgo indukovany moment od vodorovné ocasni plochy [Nm],
Su plocha vodorovné ocasni plochy [m?],

by rozpéti vodorovné ocasni plochy [m],

B uhel vyboceni [radian].

UL2-VI § 443 Poryvova zatiZeni

2. Svisld ocasni plocha musi byt navrzena na bo¢ni poryvy az do hodnot uvedenych v UL2-VI
§ 333 3.

3. Pokud neni k dispozici piesnéjsi, skutecnym podminkdm odpovidajici analyza, musi byt sily od
poryvu vypocteny ze vztahu:

P, :anSSx%xVxekS

Kde:

Ps zatizeni svislé ocasni plochy od poryvu [N],

ols sklon vztlakové kfivky vertikalni ocasni plochy [radidn],
Ss plocha svislé ocasni plochy [m?],

\Y rychlost letu [m/s],

U rychlost poryvu [m/s],

ks soucinitel poryvu; mize byt pouzita hodnota 1,2,
Po hustota vzduchu v H = 0 m [kg/m?].

UL2-VI § 443 (vysvétlivky)

Pro ocasni plochy kluzakii, u kterych je vodorovna ocasni plocha umisténa nad vodorovnou ocasni
plochou, musi byt ocasni plochy a jejich upevnéni, véetné zadni casti trupu navrzené na predepsané
zatizeni svislych ocasnich ploch a na klonivy moment indukovany vodorovnou ocasni plochou, ktery
pusobi stejnym smerem.

Pokud neni k dispozici presnéjsi analyza, muze byt u T-ocasnich ploch indukovany klonivy moment
od poryvového zatizeni urcen ze vztahu:

M, =0,2xSHx%xVxebekS

Kde:
Mpgo indukovany moment od vodorovné ocasni plochy [Nml],
Sh plocha vodorovné ocasni plochy [m?],

by rozpéti vodorovné ocasni plochy [m].
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VII. Dodate¢né podminky pro ocasni plochy

UL2-VI § 447 Kombinované zatiZeni ocasnich ploch

1. Za podminky, Ze se kluzdk nachazi v podminkach manévrovacich zatizeni odpovidajicim bodu
A nebo D obalky obratii (podle toho, které podminky vedou k vy$§imu vyvaZzovacimu zatiZeni)
musi byt nesymetrické rozlozeni vyvazovaciho zatizeni vodorovnych ocasnich ploch
kombinovano se zatizenim svislych ocasnich ploch podle UL2-VI § 441 tak, aby se klonivy
moment zvétSoval.

UL2-VI § 447 1. (vysvétlivky)
1. Pokud neni k dispozici pfesnéjsi analyza, mtiize byt nesymetrické rozdéleni stanoveno tak, ze
vzdus$né zatizeni na jedné strané je nasobeno soucinitelem (1+x) a na druhé stran¢ soucCinitelem

(1-x):
a. Pro bod A obratové obalky je x = 0,34. Pro bod D je x =0,15.

b. K nesymetrickému zatizeni vodorovné ocasni plochy nemusi byt zahrnut indukovany
klonivy moment T-ocasni plochy.

2. Musi se predpokladat, ze soucasné plisobi 75 % zatizeni podle UL2-VI § 423 (pro vodorovné
ocasni plochy) a podle UL2-VI § 441 (pro svislé ocasni plochy).
UL2-VI § 449 Pridavné zatizeni motylkovych ocasnich ploch

Kluzék s motylkovymi ocasnimi plochami musi byt navrzen na zatiZzeni, kdy poryv ptisobi kolmo
na jednu ¢ast ocasni plochy pfi rychlosti vyssi nez V.

VIII. Kridélka

UL2-VI § 455 K¥idélka

Kitidélko musi byt navrzeno pro zatizeni, které odpovida nasledujicim podminkdm:
a. maximalni vychylka kiidélka pii rychlosti V4 nebo Vr, podle toho ktera je vyssi, a
b. jedna tfetina plné vychylky kiidélka pfi rychlosti Vp.

IX. Pozemni zatizeni

UL2-VI § 471 VSeobecné

Provozni pozemni zatiZzeni stanovené v této Casti je definovano jako vnéjsi zatizeni a setrvacné sily,
které plsobi na konstrukci kluzdku. Ve vSech stanovenych podminkéch pozemniho zatizeni musi
byt vnéjsi sily v rovnovaze se setrvaénymi silami a momenty tak, aby modelovy fyzikalni dé&j
odpovidal skutecnym podminkam nebo byl na bezpecné strané.

UL2-VI § 473 Predpoklady pozemniho zatiZeni

1. Nasledujici pozadavky musi byt splnény pro maximalni ndvrhovou hmotnost.

2. Pro pozemni zatizeni v tomto pododdilu miize byt pouzit provozni pfistdvaci narazovy nasobek

vvvvv

s klesajici rychlosti 1,5 m/s.
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3. Muze byt uvdzeno, ze béhem pfistavaciho ndrazu vyvazuje vztlak kiidla hmotnost kluzdku

WV

UL2-VI § 477 Usporadani pristavaciho zarizeni

Body UL2-VI § 479 az UL2-VI § 499 plati pro kluzéky s konven¢nim uspotadanim podvozku. Pro
neobvykla uspofadani podvozku je nezbytné provéfit dalS$i podminky piistani, zavisejici na
uspotadani a konstrukei piistavaciho zatizeni.

UL2-VI § 477 (vysvétlivky)

V souvislosti s pozZadavky tohoto bodu Ize pristavaci zarizeni oznacit jako konvencné uspordadané,

Jjestlize se sklada:

1. z jednotlivého kola nebo dvojice kol na spolecné ose pod trupem nebo dvou, bocné umistenych,
samostatnych kol (s tlumici nebo bez tlumicii) umisténych primo anebo priblizné pod tezistem
kluzdku, spolu s pridovym kolem, nebo pomocnou opérkou (lyzZinou), umisténou na spodku
trupu (predni pomocna opérka prochazi od predni casti trupu po hlavni kolo(a), zadni cast
pokracuje dozadu priblizne pod odtokovou hranou kridla). Zadni opérka miize byt nahrazena
nebo doplnéna vhodnou ocasni podpérou (ostruhou). Obé podpéry mohou byt nahrazeny
vhodnym zesilenim konstrukce trupu.

2. zjedné pruzné hlavni operky na spodku trupu jdouci od predni casti trupu az do mista priblizné
pod odtokovou hranou kiidla. Tato opérka miize byt doplnéna ocasni operkou nebo kolem.

3.z opér umisténych na koncich kridla.

UL2-VI § 479 Normalni pristivaci podminky
1. Zanormalni pfistani se poklada, kdyz se kluzadk nachdzi v nésledujicich letovych polohéch:
a. pro kluzéky s ostruhou a/nebo ostruhovym kolem - v normélni vodorovné poloze.
b. pro kluzak s ptidovym kolem - poloha, ve které:
1. ptfidovy i hlavni podvozek se dotknou zemé soucasné, a
ii.  kola hlavniho podvozku se dotknou zemé a ptid'ovy podvozek je té¢sné nad zemi.

2. Svisla slozka zatizeni hlavniho podvozku Pyy musi byt stanovena z podminek uvedenych
v bodu UL2-VI § 725.

3. Svisla slozka zatizeni hlavniho podvozku Pyy plisobi soucasné s vodorovnou slozkou zatizeni
Py dozadu tak, aby vysledné zatizeni piisobilo pod uhlem 30° od svislé osy.

4. Pro kluzdky s ptidovym kolem musi byt vypoctena svisla slozka Pyn na ptidové kolo, pfi
uvazeni letové polohy podle odstavce 1. b) (i) tohoto bodu, podle niZe uvedené¢ho vztahu a musi
byt zkombinovana s vodorovnou slozkou ptsobici dozadu dle bodu 3.

P,=08xmxg
Kde:

m  hmotnost kluzéku [kg],
g tthové zrychleni [m/s?].

UL2-VI § 481 Pristani na zad’ovy podvozek

Pro konstrukéni feSeni ostruhy ajeji upevnéni do nosné konstrukce vcetné ocasnich ploch
s upevnénymi vyvazovacimi hmotami musi byt zatizeni ostruhy v pifipadé pfistani na zadovy
podvozek (s hlavnim podvozkem tésn€ nad zemi) stanoveno nasledujicim zpiisobem:
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.2
P=4xmxgx (%)
iy +L
Kde:
P sila na ostruhu [N],
m hmotnost kluzaku [kg],
g tithové zrychleni [m/s?],
1y polomér setrvacnosti kluzédku [m],
L vzdalenost ostruhy od téziste kluzaku [m].

UL2-VI § 481 (vysvétlivky)
Pokud nelze hodnotu i, (polomér setrvacnosti) urcit presnéjSim zpiisobem, miize byt pouZita
hodnota

iy = 0,225 X Lg

V téchto pripadech odpovida Lg celkoveé délce trupu bez smérového kormidla. Pri navrhu ostruhy je
nutno kromé vyse uvedeného vypocteného svislého zatizeni ostruhy uvdzit rovnéez bocni zatizeni.

UL2-VI § 483 Pristani na jedno kolo

V uspotadani hlavniho podvozku s dvéma koly bo¢n¢ umisténymi (viz UL2-VI § 477 vysvétlivky
1.) za podminek podle UL2-VI § 479 1. az 3. a 4. musi byt zatiZeni zavedeno také na kazdé kolo
zvlast, pfiemz je mozno uvazit eventudlni omezeni vlivem pii¢ného naklonu. Pokud neni
k dispozici podrobnéjsi analyza, provozni kinetickd energie miize byt vypoctena ze vztahu:

A:%xmreafov2

Kde:
m
mred = 5
a
I+—
X
V. klesaci rychlost = 1,5 m/s,
m hmotnost kluzéku [kg],
A rozchod [m],
ix polomér setrvacnosti kluzdku [m].

UL2-VI § 485 Podminky bo¢niho zatiZeni

Je tieba uvazit pisobeni boc¢ni sily na hlavni podvozek (zleva i zprava) v misté¢ dotyku kola nebo
podpéry (lyziny) se zemi a to kolmo k ose symetrie. Velikosti této sily je 0,3 P, a ptisobi v soucasné
s polovinou svislého zatiZeni, stanovené v UL2-VI § 473.

UL2-VI § 497 Pad na ostruhu

1. Jestlize tézist¢ nezatizené¢ho kluzdku, vzhledem k podélnému sméru, lezi za rovinou doteku
hlavniho podvozku se zemi, potom zadni ¢ast trupu véetné ostruhy a ocasnich ploch musi byt
navrzeny tak, aby odolaly zatiZeni, vzniklému v ptipadé€ padu ostruhy z vysky, kdyz je kluzék
naklonén do nejvyssi mozné polohy doptedu (hlavni podvozek je jesté na zemi) a z této vysky je
spustén na zem.
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Vv w

podvozku se zemi, potom se pozadavek podle 1. neuplatiuje.

UL2-VI § 499 Dodatecné podminky pro piid’ova kola

Pro stanoveni pozemniho zatizeni ptidovych kol a jejich uchyceni a za ptedpokladu, ze tlumic
a pneumatiky jsou v poloze odpovidajici statickému zatizeni, musi byt splnény nésledujici
podminky:

1. Pro dopfedna zatizeni musi mit dalsi slozky zatiZzeni na ose nésledujici velikost:
a. svislou slozku zatiZzeni o velikosti 2,25 nasobku statické reakce kola a
b. dopiednou slozku zatizeni o velikosti 0,4 ndsobku svislé slozky.

2. Pro bo¢ni zatizeni musi mit provozni slozky zatizeni v misté dotyku kola se zemi nasledujici
velikost:

a. svislou slozku zatiZzeni o velikosti 2,25 nasobku statické reakce kola, a

b. bocni slozku zatiZeni o velikosti 0,7 nasobku svislé slozky.

UL2-VI § 501 Pristani se zatoenim

Vhodnymi opatfenimi je tfeba zajistit, aby bylo pfeneseno zatizeni po dotyku konce kiidla se zemi.
Predpoklada se, ze v misté dotyku kiidla se zemi smérem dozadu piisobi rovnobézné s podélnou
osou kluzdku provozni zatizeni o velikosti T = 20 daN. Vznikly zatdivy moment musi byt na
zad'ové ostruze / zdd’ovém kole nebo na ptidové lyziné / ptfidovém kole uveden do rovnovahy
boc¢ni silou R.

TX= 20 daN

R = T*b/(2*L)

b/2 |
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X. Podminky nouzového pristani

UL2-VI § 561 VSeobecné

1.

Ackoliv mize byt kluzak pii nouzovém piistani poskozen, musi byt navrzen tak, aby byl kazdy

¢len osddky chranén za dale uvedenych podminek.

Nosna konstrukce musi byt navrzena tak, aby kazdy ¢len osadky mél dobrou Sanci ochrany pred

tézkym zranénim pii lehkém nouzovém pfistani, pfi spradvném pouziti poutacich pasi,

v nasledujicich podminkéch:

a. Clen osadky je vystaven samostatné puisobicim poéetnim setrvaénym silam, odpovidajicim
zrychlenim uvedenym v Tabulce 2

Tabulka 2
Nahoru 45¢g
Dopiedu 90¢g
Do strany 30g
Dol 45¢g

b. Pfedni ¢ast trupu by m¢la byt navrzena tak, aby posadce poskytla pfiméfenou ochranu pfi
pocetnim zatizeni rovném 4nasobku tihy kluzédku (4g) sméfujicim dozadu a nahoru pod
uhlem 45° k podélné ose kluzaku, plisobicim na tu nejpfednéjsi cast prid¢ trupu, ktera je
vhodna pro zavedeni takového zatizeni.

Kluzék se zatahovacim podvozkem musi byt navrzen tak, aby svou konstrukci chranil kazdého
¢lena osadky pii pfistani se zatazenym podvozkem za nasledujicich podminek:

a. pocetni setrvacnd sila smérem dolti odpovidajici zrychleni 3 g,
b. soucinitel tfeni kluzak - zemé roven 0,5.

S vyjimkou pozadavkd uvedenych v bodé¢ UL2-VI § 787 musi byt nosné Casti konstrukce
navrzeny tak, aby pfi zatizenich odpovidajicich zrychlenim stanovenym v odstavci 2.a) tohoto
bodu bezpecné¢ udrzela osam¢lé hmoty, které by mohly zranit ¢lena osadky pii uvolnéni za
podminek lehkého nouzového pfistani.

UL2-VI § 563 ZatiZeni zachrannym systémem

1.

2.
3.

Pevnostni nosnd konstrukce mezi piipojovacim bodem nosného lana zachranného systému
a sedadlem a poutacimi pasy musi byt navrZzena tak, aby v pfipadé uvedeni zachranného
systému do Cinnosti pfenesl ndraz po rozvinuti, ktery odpovida udajim vyrobce zachranného
systému.

Musi byt uvazeno ptusobeni narazu na nosnou konstrukci kluzadku po rozvinuti vrchliku ZS.

Zatizeni zachrannym systémem fesi Pfiloha I. tohoto pfedpisu.

XI. Zatizeni pri vleku

UL2-VI § 581 Aerovlek

1.

Predpoklada se, ze kluzak se zpocatku nachazi v poloze odpovidajici ustadlenému vodorovnému
letu rychlosti Vt a zatizeni od vlecného lana na vle¢ny zavés plisobi v nasledujicich smérech:

a. dopiedu vodorovné,

b. doptedu a nahoru v roviné symetrie a pod thlem 20 ° od vodorovného sméru,
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c. doptedu a dold v rovin€ symetrie a pod thlem 40 ° od vodorovného sméru, a
d. vodorovné dopiedu a do strany pod thlem 30 ° od roviny symetrie.

2. Predpoklada se, ze kluzak se zpocatku nachazi ve stejné poloze, jak je stanoveno v UL2-VI
§ 581 1. a zatizeni lana se nasledkem zpétného razu zvysi na hodnotu 1,2 Qyom.

a. Vysledny pfirtstek zatizeni z lana musi byt vyvazen posuvnymi a rotacnimi setrvaénymi
silami. Tato pfidavna zatizeni musi byt pfictena k tém, kterd vznikla podle UL2-VI § 581 1.

b. Qnom nesmi byt mensi nez 1,3 ndsobek zatizeni odpovidajici maximalni hmotnosti kluzaku.

UL2-VI § 583 Vzlet navijakem, za motorovym vozidlem

1. Predpoklada se, ze kluzék se zpocatku nachdzi v poloze odpovidajici ustalenému vodorovnému
letu rychlosti Vy, pficemz zatizeni lana na vlecny zavés ma smér doptedu a dolli v rozmezi thlu
0 ° az 75° od vodorovné polohy

2. Zatizeni od vle¢ného lana se musi stanovit jako mensi z nésledujicich dvou hodnot:
a. 1,2 Quom podle UL2-VI § 581 2., nebo
b. sily, pii kterych se docili rovnovahy, a to bud’:
i.  plnou vychylkou vyskového kormidla nahoru, nebo
ii.  maximalnim vztlakem kiidla.

Predpoklada se, ze vodorovné hmotové setrvacné sily mohou byt pouzity k doplnéni rovnovéahy
vodorovnych sil.

3. Predpoklada se, Ze zatizeni lana se za podminek podle UL2-VI § 583 1. ndhle zvysi na hodnotu
1,2 Qunom. (viz UL2-VI § 581 2.). Z této situace vzniklé ptidavné zatizeni musi byt vyvazeno
posuvnymi a rota¢nimi setrva¢nymi silami kluzaku.

UL2-VI § 585 Pevnost uchyceni vlecného zavésu

1. Uchyceni vle¢ného zavésu musi byt navrzeno na provozni zatizeni 1,5 Quom (viz UL2-VI § 581
2.) pii pisobeni sily ve smérech definovanych v UL2-VI § 581 a UL2-VI § 583.

2. Uchyceni vle¢ného zavésu musi byt navrzeno pro provozni zatizeni od maximalni hmotnosti
kluzaku, které ptisobi pod thlem 90° k roviné symetrie kluzaku.

UL2-VI § 587 Start gumovym lanem

1. U kluzéku stojiciho na zemi a pfipraveného ke startu je tfeba uvazovat gumové lano jako
smérem doptedu pisobici silu na startovaci zavés, kterd odpovida 1,2 nadsobku maximalni letové
hmotnosti a ktera ptisobi v kterémkoliv sméru pod vodorovnou rovinou v rozmezi 0° a 20°.

2. Stejna tahova sila jako podle UL2-VI § 587 1. plisobi jako reakéni sila smérem dozadu na
upinaci zafizeni.

3. Na startovaci zavés pusobi v horizontdlni rovin€ s bocnim thlem 90° k podélné ose letounu sila
odpovidajici 0,5 nasobku maximalni letové hmotnosti.

XII. Jina zatiZzeni

UL2-VI § 591 ZatiZeni pri montazi kridel

Provozni hodnota montdzniho zatiZeni je stanovena jako dvojnasobek reakce na koncovém Zebru
kfidla kladnym a zapornym smérem, kterd vznikne, je-1i bud’ dé€lené kiidlo jednoduse podepieno
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pod kofenovym a koncovym zebrem nebo pribézné kiidlo podepteno pod obéma koncovymi zebry.
Toto zatiZeni pfedstavuje zatiZeni pii sestavovani kluzéku a predpoklada se jeho zavedeni na konci
ktidla a vyvazeni reakci a momentem plisobicim na kofeni kiidla.
UL2-VI § 593 Manipula¢ni zatiZeni na vodorovné ocasni ploSe
Na kazdém konci vodorovné ocasni plochy uvazte provozni manipulacni zatizeni rukou:

a. ve svislém sméru, a

b. ve vodorovném sméru rovnobézné s podélnou osou,

které odpovida 5% navrhové maximalni vzletové hmotnosti, minimaln€ vSak 10 daN.

UL2-VI § 597 Zatizeni osamélymi hmotami

Upevnéni vSech osamélych hmot, které jsou soucasti vybaveni kluzaku, musi byt navrzeno tak, aby
pfenesla vSechna zatiZeni, odpovidajici maximalnim ndvrhovym nasobkim letovych a pozemnich
zatiZeni.



UL 2 ¢ast VI. — ULK, znéni 2019, MTOM 600 kg 41

HLAVA D - NAVRH A KONSTRUKCE

UL2-VI § 601 VSeobecné

Vhodnost kteréhokoliv konstrukéniho dilu nebo &asti, sjejimz pouzitim nejsou piedchozi
zkuSenosti a ktera ma z hlediska pevnosti vyznamny vliv na bezpe¢nost provozu, musi byt ovéiena
zkouSkami.

UL2-VI § 603 Materialy

Vhodnost a trvanlivost materialii, které jsou pouzity pro dily, jejichz selhdni by mohlo ohrozit
bezpecnost, musi:

a. byt prokdzana na zékladé ptedchozich zkuSenosti nebo zkousek, a
b. odpovidat schvalenym specifikacim, kterymi je zarucena jejich pevnost a dalsi vlastnosti,
které jsou pouzity v navrhu.
UL2-VI § 605 Vyrobni metody

Pouzité vyrobni metody musi pribézné zarucovat vyrobu primarni nosné konstrukce bez zavad.
Pokud vyrobni postupy (napf. lepeni, bodové svatovani, tepelna tuprava nebo zpracovani
plastickych hmot) vyzaduji k tomuto ucelu piesnou kontrolu, musi byt tato ¢innost provadéna podle
schvalenych vyrobnich postupti. Nekonvencni vyrobni metody musi byt prokdzany odpovidajicimi
zkouSkami.

UL2-VI § 607 Jisténi spoji

K pojisténi vSech spojovacich prvka primérni konstrukce, vfizeni av jinych mechanickych
soustavach, které jsou dilezité pro bezpecny provoz kluzédku, musi byt pouzity schvalené jistici
prvky a jistici postupy. Zejména pro Cepy, které se v provozu otaceji, nesmi byt pouzity samojistné
matice, pokud neni pouzit dalsi jistici prvek, ktery vSak nesmi k pojisténi vyuzivat pouze tfeni.

UL2-VI § 609 Ochrana konstrukce

Kazda ¢ast nosné konstrukce musi:

1. byt v provozu dostateéné chranéna proti Skodlivym vliviim nebo sniZeni pevnosti z jakychkoliv
pricin, véetné zvétravani, koroze a odirani,

2. mit vhodné prostiedky pro odvétravani a odvodnéni.

UL2-VI § 611 Prohlidky

Konstrukce kluzdku musi umoznit prohlidky (v¢etné prohlidek hlavnich prvk nosné konstrukce
a systému fizeni), diikladnou kontrolu, opravu a vyménu kazdého dilu, nastaveni za ucelem
spravného licovani a fadné ¢innosti, mazani a udrzby.

UL2-VI § 612 Montaz a demontaz

Konstrukce kluzaku musi mit takové vlastnosti, aby bylo zabranéno poskozeni nebo vzniku trvalé
deformace pfi montazi a demontazi zvlast' nevycvicenymi pomocniky, zejména tam, kde by takova
poskozeni nebyla jasné zjistitelna. Nespravna montaz musi byt vylou¢ena vhodnymi konstrukénimi
opatienimi. Spravnd montaz kluzaku musi byt snadno kontrolovatelna.
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UL2-VI § 613 Pevnostni statické hodnoty a vypo¢tové hodnoty

1.

2.

Pevnostni vlastnosti pouzitych material musi byt dolozeny dostatecnym poctem zkousek tak,
aby vypoctové hodnoty bylo mozné stanovit na zéklad¢ statistickych podklada.

Navrhové hodnoty musi byt zvoleny tak, aby pravdépodobnost nedostatecné pevnosti jakékoliv
¢asti nosné konstrukce vcetné uvazeni rozptylu materidlovych vlastnosti byla velmi nizka.

UL2-VI § 612. 2. (vysvétlivky)

Specifikace materialii je treba stanovit zvlast' v ramci certifikacniho procesu nebo je tieba, aby
odpovidaly zverejnenym normam. Pri stanoveni ndvrhovych pocetnich hodnot mohou byt
zakladni materialové hodnoty konstruktérem zmenény a/nebo rozsireny, pokud je treba
zohlednit zpusob vyroby (napt. s ohledem na typ konstrukce nebo deformace), strojni
zpracovani nebo nasledné tepelné zpracovani.

. Pokud je pfi normalnich provoznich podminkach na pevnostné¢ nosném prvku nebo na primarni

nosné konstrukci dosazeno takové teploty, kterd mé vyznamny vliv na pevnost, je nutné tento
vliv zohlednit.

UL2-VI § 613 3. (vysvetlivky)
Jako normadlni provozni teplota na konstrukci je povaZovana teplota az 54 °C.

UL2-VI § 619 Zvysujici soucinitele

1.

Soucinitel bezpecnosti predepsany v UL2-VI § 303 musi byt vynasoben vzdy odpovidajici
kombinaci zvysujicich soulinitelli stanovenych v UL2-VI § 621 az UL2-VI § 625, UL2-VI
§ 657, UL2-VI § 693 a UL2-VI § 619 1.

UL2-VI § 619 1. (vysvétlivky)
Pro zvysujici kombinace soucinitelii bezpecnosti je treba zahrnout vSechny dadle uvedené,
odpovidajici faktory, které prichazeji pro stanovenou cast v uvahu:

a. soucinitel pro odlitky odvozeny podle UL2-VI § 621,

b. nejvyssi ze specidlnich soucinitelii ptedepsanych v UL2-VI § 623, UL2-VI § 625, UL2-VI
§ 657, UL2-VI § 693 nebo UL2-VI § 619 2., a

c. dvouzavésovy soucinitel (two-hinge-factor) pfedepsany v UL2-VI § 625 5.

Pro kazdou ¢ast primarni nosné konstrukce, ktera neni pokryta body UL2-VI § 621 az UL2-VI
§ 625, UL2-VI § 657 a UL2-VI § 693, ale jejiz pevnost

a. jenejista,
b. se miZze v provozu zhorSovat pfed normalni vyménou, nebo

c. vykazuje zavazny rozptyl v disledku nejistot ve vyrobnim procesu nebo pii kontrolach,
musi byt soucinitel bezpecnosti volen tak, aby porucha ¢asti ndsledkem nevhodné pevnosti
byla nepravdépodobna.

UL2-VI § 621 Soucinitele bezpecnosti pro odlitky

Pro odlitky, jejichz pevnost bude prokdzana minimalné jednou pevnostni statickou zkouSkou
a u kterych je pouzita pouze opticka kontrola, musi byt pouzit soucinitel bezpecnosti 2,0. Tento
soucinitel mize byt snizen na hodnotu 1,25 v piipad¢, Ze snizeni je ovéfeno zkouskami na nejméné
ttech vzorcich odlitku, ajestlize tyto odlitky stejné jako dal§i vyrabéné odlitky jsou opticky
a radiograficky zkontrolovany nebo jsou kontrolovany jinymi nedestruktivnimi kontrolnimi
metodami (NDT) stejné Grovné.
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UL2-VI § 623 Soucinitel bezpe¢nosti pro uloZeni

1.

2.

Pro spoje pomoci svornikii nebo ¢epti je nutno pouzit soucinitel 2,0 s ohledem na:
a. vliv relativniho pohybu pfi provozu, a
b. réazy nebo vibrace zpiisobené vili (uvoliiovanim ulozeni).

Zavesy tidicich ploch a spojovaci prvky fidiciho systému, které maji soucinitele bezpecnosti
piedepsané v UL2-VI § 657 a UL2-VI § 693, plni jiz podminky odstavce (a).

UL2-VI § 625 Soucinitele pro spoje

Pro vSechny spoje (pfipojovaci ¢asti, které slouzi ke spojeni jednoho konstrukéni prvku k druhému)
plati nasledujici:

1.

Pro vSechny spoje, jejichz pevnost neni prokdzana pevnostni zkouskou na provozni a pocetni
zatizeni, pfi které byly simulovany skutecné podminky namdhéani spojii s okolim, musi byt
pouzit navysujici soucinitel alespon 1,15 pro

a. vSechny prvky spoje,
b. vSechny spojovaci soucasti, a
c. vSechna ulozeni vzajemné spojenych prvkii konstrukce.

Soucinitel pro spoje se nemusi pouzit, pokud se jedna o spoje, které jsou dolozeny rozsahlymi
vysledky zkousSek (napt. prubézné spoje potahovych plechi, svafované spoje a svornikové spoje
ve dieve).

Integralni spoj se povazuje za spoj az do mista, ve kterém je dosazen typicky prifez dotceného
konstruk¢éniho prvku.

Vypoctem, zkouSkou nebo obojim, musi byt prokazano, ze upevnéni sedadla, stejn¢ jako

biisnich a ramennich poutacich pasti do nosné konstrukce pfenese zatizeni setrva¢nymi silami
podle UL2-VI § 561 nasobené zvysujicim soucinitelem 1,33.

pouze dvé loziska, musi byt pro tato loziska a pro konstrukéni prvky, které je spojuji s primarni
nosnou konstrukei, pouzije se zvysujici soucinitel 1,5.

UL2-VI § 627 Unavova pevnost

Primarni nosnd konstrukce kluzdku musi byt pokud mozno navrzena a vyrobena tak, aby byla
vyloucena mista s vysokymi koncentracemi napéti, v nichz mohou vznikat v normalnim provozu
proménliva napéti prekracujici mez Gnavy.

UL2-VI § 629 Trepetani (Flutter)

1.

Kluzak musi ve vsech konfiguracich a ptfi vSech ptipustnych rychlostech minimalné do Vp
vykazovat odolnost proti tfepetani (flutteru), divergenci a reversi fizeni. V rozsahu ptipustnych
rychlosti musi mit kluzak dostate¢né tlumeni, aby aeroleastické kmity rychle odeznély.

Prikaz plnéni pozadavkil odstavce 1. musi byt proveden nasledovné:

a. pomoci pozemni aeroelastické zkousky vcetn¢ analyzy a posouzeni stanovenych kmith
a frekvenci za c¢elem zjisténi podminek vybuzujicich flutter, nebo pouZzitim

i.  pocetni metody s ohledem na vyskyt kritické rychlosti v rozsahu az do 1,2 Vp nebo

il.  jinym schvalenym postupem.
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b. systematickymi letovymi zkouSkami k vyvolani tfepetani za letu pii rychlostech az do Vpg.
Tyto zkousky musi prokazat, Ze je k dispozici dostate¢né tlumeni a ze nedochézi k rychlému
poklesu tlumeni pfi pfiblizeni se k Vpg.

c. letovymi zkouskami pfi rychlosti pfiblizujici se Vpr , které dostatecné prokazi, ze
1. ucinnost fizeni okolo vSech tii os se nesnizuje neobvykle rychlym zpiisobem, a
ii.  neukazuji se pfiznaky bliZici se divergence ktidla, ocasnich ploch a trupu.
UL2-VI § 629 2. (vysvétlivky)

Pro kluzaky, jejichz Vp neni vétsi nez 170 km/h, miize schvalovaci urad rozhodnout
o nepotriebnosti pritkazu podle UL2-VI § 629 2. a).

I. Ridici plochy

UL2-VI § 655 Zastavba

1.

L4

Pohyblivé fidici plochy musi byt uspotadany tak, aby nedochdzelo zaddnému omezeni mezi
fidicimi plochami vz4jemné nebo jinymi pevnymi prvky konstrukce, jestlize je jedna plocha
drzena v jakékoliv poloze aostatni se pohybuji vcelém rozsahu svych vychylek. Tento
pozadavek musi byt splnén:

a. pfi provoznim zatizeni (kladném nebo zaporném) pro vSechny fidici plochy a v celém
rozsahu jejich vychylek a

b. pii provoznim zatizeni nosné konstrukce kluzaku s vyjimkou fidicich ploch.

Pokud je pouzit stavitelny stabilizator, musi byt vybaven dorazy, které omezi rozsah jeho
nastaveni tak, aby byl zajistén bezpecny let a bezpecné piistani.

UL2-VI § 657 Zavésy kormidel

1.

Zavesy ftidicich ploch, kromé kulickovych a véleckovych lozisek, musi mit soucinitel
bezpecnosti 6,67 vzhledem k dosaZzeni pocetni pevnosti nejmekéiho materidlu pouzitého jako
loZisko.

U kulickovych nebo valeckovych lozisek nesmi byt prekroceno jejich jmenovité zatizeni.

Zavesy tidicich ploch musi mit dostateCnou pevnost a tuhost pii zatizeni silami rovnobéznymi
s osou otaceni.

UL2-VI § 659 Hmotové vyvazZeni

Upevnéni a okolni konstrukce pro lokdlni hmotova vyvazeni pouzitych na kormidlech musi byt
navrzeny pro nasledujici setrvacna zatizeni:

a. 24 g kolmo k rovin¢ plochy kormidla
b. 12 g dopiedu a dozadu

c. 12 grovnobézné s osou kormidla
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II. Ridici soustavy

UL2-VI § 671 VSeobecné

Kazdé tizeni musi pracovat dostatecné lehce, plynule ve spravném smyslu tak, aby byla zajisténa
jeho bezpecéna funkce.

UL2-VI § 675 Dorazy

1. Kazda fidici soustava musi mit dorazy, které bezpecné omezuji rozsah vychylky kazdé
pohyblivé aerodynamické plochy, ktera je touto soustavou fizeni ovladana.

2. VSechny dorazy musi byt umistény tak, aby jejich opotiebeni, viile nebo sefizeni systému fizeni
nepiiznivé neovlivitovalo charakteristiky fizeni kluzaku tim, ze se zméni rozsah pohybu téchto
poloh.

3. Kazdy doraz musi snést zatiZeni, kterd odpovidaji navrhovym podminkém pro fidici soustavu.

UL2-VI § 677 Vyvazeni

1. Musi byt provedena opatieni, kterd zabrani ndhodné, nespravné nebo nahlé ¢innosti vyvazovani.
V blizkosti ovladace vyvazovani musi byt zafizeni, které ukazuje pilotovi smér pohybu fizeni
vyvazovani a jeho dasledek na pohyb kluzdku. Kromé toho musi byt k dispozici zafizeni, které
udava pilotovi polohu vyvazovaciho zatizeni s ohledem na rozsah jeho poloh nastaveni. Tato
zatizeni musi byt pro pilota viditelnd a musi byt navrzeny a umistény tak, aby bylo zabranéno
zameéng.

2. Rizeni pomocnych kormidel musi byt samosvorné, s vyjimkou toho, Ze kormidlo je dostatetné
vyvazeno aneobjevuji se zddné nebezpecné sklony k tfepetani (flutteru). Samosvorné fizeni
pomocnych kormidel musi mit dostateCnou tuhost a spolehlivost v ¢asti od pomocného
kormidla az do pfipojeni samojistného ¢lenu k nosné konstrukci kluzéku.

UL2-VI § 679 Blokovaci zarizeni v soustavé Fizeni

Jestlize je pouzito zafizeni, které slouzi k blokovani fidici soustavy kluzdku na zemi, musi byt
pouzito zatizeni které:

a. jednoznacné varuje pilota v piipadé, ze blokovaci zatizeni je v ¢innosti, a

b. zamezi, aby se blokovaci zatizeni uvedlo do ¢innosti za letu.

UL2-VI § 683 Funkéni zkousky Fidicich systémi

Funk¢nimi zkouSkami musi byt prokdzano, Ze u soustavy navrzené na zatizeni podle UL2-VI § 397
nedochazi k

a. blokovani / ptic¢eni,
b. nadmérnému tfeni, a

c. nadmérné deformaci, pokud je fizeni ovladano z kabiny.

UL2-VI § 685 Konstrukéni ¢asti soustavy Fizeni

1. Kazda konstrukéni ¢ast soustavy fizeni musi byt navrZena a zastavéna tak, aby bylo zabranéno
zablokovani, odirdni a omezeni pohybu zptsobené cleny osadky, volnymi predméty nebo
zmrzlou vlhkosti.

2. 'V kabin¢ musi byt prosttedky, kterymi bude zabranéno vniknuti cizich pfedmétt do mist, kde
by mohly zptisobit zadirani v soustave.
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3. V soustavé fizeni musi byt realizovana opatfeni zabranujici dotyku lan nebo tdhel s jinymi
¢astmi konstrukce.

4. Vsechny dily soustavy fizeni musi byt navrZzeny nebo jednoznac¢né a trvale oznaceny tak, aby
nebezpe¢i nespravného sestaveni, které¢ by mohlo mit za nasledek nespravnou funkci fidici
soustavy, bylo nepravdépodobné.

UL2-VI § 687 PruZziny

Spolehlivost pouziti jakychkoliv pruzinovych prvka vfidici soustavé musi byt prokazana
zkouskami, pii kterych jsou simulovany skute¢né provozni podminky, ato takové, ze porucha
pruziny nezapii¢ini vznik tfepetani (flutteru) nebo jiné nebezpecné letové vlastnosti.

UL2-VI § 689 Lana a lanové soustavy

Pro lana a lanové soustavy plati nasledujici pozadavky:

1. Kazda lanova soustava musi byt navrzena tak, aby v ni nedochazelo k nebezpecnym zménam
napéti lan v celém rozsahu vychylek v provoznich podminkach, ani pfi ptedpokladanych
zménach teploty a vlhkosti

2. VSechna vedeni lan, kladky, koncovky a napindky musi byt vizualn¢ kontrolovatelné. Plnéni
tohoto pozadavku nemusi byt pozadovano, pokud miize byt prokadzano, ze nedojde k Zadnému
omezeni letové zplsobilosti t€chto ¢asti béhem schvalené doby provozu.

3. Kazdy druh a velikost kladky musi odpovidat lanu, pro které je kladka pouzita. Kazda kladka
musi mit tésny kryt, zabranujici sesmeknuti lana z kladky nebo jeho zaseknuti, v ptipad¢ Ze je
lano uvolnéno. Kazda kladka musi lezet v rovin¢ lana pied a za kladkou tak, aby lano nedrhlo
o jeji okraj.
vysvétlivky k bodu 3.

Vnitrni primér vodici drazky kladky nema byt mensi, nez 300 nasobek priméru jednotliveho
dratu lana.

4. Voditka musi byt nainstalovana tak, aby neménila smér lana o vice nez 3°, kromé piipadi, kdy
je zkouskou nebo zkuSenostmi prokdzano, ze 1véEétSi zména sméru je piipustnd. Polomér
zaktiveni vedeni nesmi byt mensi, nez je polomér kladky pro totéz lano.

5. Na vSech castech, které¢ provadéji uhlovy pohyb, musi byt napindky pfipojeny tak, aby mohly
byt voln¢ nastavitelné v celém rozsahu vychylek.

UL2-VI § 693 Spoje

Spoje v fidicich soustavach s tihly, které vykonavaji Ghlovy pohyb, (kromé& téch, které maji
kulickova nebo valeckova loziska), musi mit pouzit soucinitel bezpecnosti nejméné 3,33 s ohledem
na pevnost nejmékciho materidlu, ktery je pouzit jako lozisko. Tento soucinitel bezpecnosti mize
byt snizen na hodnotu 2,0 pro spoje v lanové soustavé fizeni. U kulickovych nebo valeckovych
lozisek nesmi byt piekroceny jejich ptipustné jmenovité inosnosti.

UL2-VI § 697 Ovladani vztlakovych klapek a aerodynamickych brzd

1. Kazdé ovladani vztlakovych klapek musi byt navrzeno tak, aby vztlakové klapky vychylené do
jakékoliv polohy, ve které se prokazuje splnéni pozadavkl na letové vykony, neménila
samovoln¢ svou polohu, kdyZ je ovladani zajiSténo nebo, pokud se neprokaze, ze takovy pohyb
neni nebezpecny.

2. Ovladani vztlakovych klapek a aerodynamickych brzd musi byt navrzeno tak, aby nemohlo
dojit k jeho netimyslnému vysunuti popf. piestaveni. Pouzité ovladaci sily a rychlost
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pfestavovani nesmi byt pti zddné piipustné rychlosti tak velké, aby tim byla ovlivnéna provozni
bezpecnost kluzaku.

3. Aerodynamické brzdy nebo jind zafizeni zvySujici odpor kluzdku musi vyhovovat
nasledujicimu:

Pokud je zafizeni rozdéleno na nékolik ¢asti, musi se tyto ¢asti ovladat jedinym ovladacem.

b. Musi byt mozné zatizeni vysunout pii kazdé rychlosti az do 1,05 Vg, aniz by se poskodila
nosnd konstrukce, a zasunout pti kazdé rychlosti az do V4 silou ruky nepiesahujici 20 daN.

c. Doba potiebna pro vysunuti i zasunuti zafizeni nesmi piekrocit 2 vtefiny.

UL2-VI § 699 Ukazatel polohy vztlakovych klapek

V blizkosti ovladani vztlakovych klapek musi byt umisténo zatizeni, které pilotovi ukazuje aktualni
polohu vztlakovych klapek béhem jejich pohybu a po ukonéeni pohybu.

UL2-VI § 701 Propojeni vztlakovych klapek

Pohyb vztlakovych klapek na opaénych strandch od roviny symetrie kluzdku musi byt
synchronizovan mechanickym propojenim, pokud by nebylo prokazano, ze kluzdk ma bezpecné
letové vlastnosti 1 kdyZz jsou vztlakové klapky na jedné strané zasunuty a na druhé strané vysunuty.

UL2-VI § 711 Vypinaci mechanismus

1. Vletné zavésy vyuzivané pro vzlety navijdkem musi byt konstruovany tak, aby doslo
k automatickému vypnuti vlecného lana, kdyz kluzak ptedleti vle¢né lano.
2. Musi byt prokazana zptisobilost pouzitého vleéného zavésu.

3. Musi byt maximalnim moznym zpisobem vylouceno, ze by Srouby nebo jiné vystupky na
vlastnim vypinac¢i nebo okolni nosné konstrukci véetné podvozku, mohly zachytit vle¢né lano
nebo jeho padacek.

4. Je tfeba prokazat, ze sila Quom v kaZzdém sméru potiebnd k vypnuti vypinace (viz UL2-VI § 583)
nepiekracuje hodnotu uvedenou v UL2-VI 143 3. a Ze vypina¢ ma bezchybnou funkci za vSech
podminek.

5. Rozsah pohybu uvolnovaci paky v kabiné pilota nesmi piekrocit 120 mm, a to v€etné volného
chodu.

6. Uvolnovaci paka v kabin¢ pilota musi byt usporddana a navrzena tak, aby se dala snadno
vyvinout sila podle UL2-VI § 143 3.

7. Musi byt zajisténa snadnd vizualni kontrola vypinaciho mechanismu.

UL2-VI § 713 Vleény zavés
V zavislosti na startu (startech), pro ktery (které) je zddano typové osvédCeni, musi byt kluzak
vybaven jednim nebo vice vle¢nymi zavésy, které plni nasledujici podminky:
1. Vlecné zavésy, které budou pouzivany pro aerovlek:
a. musi byt umistény tak, aby pravdépodobnost nepozorovaného vypnuti byla co mozna
nejnizsi, a
b. musi byt umistény na trupu co mozna nejvice vptedu, aby pravdépodobnost nebezpecného
vzepéti béhem aerovleku byla co mozna nejmensi a aby za podminek podle UL2-VI § 581

(a) (3) vznikal na kluzdku klopivy moment ve smyslu ,,tézky na hlavu®, jehoz tihel vSak
nesmi byt vétsi nez 25°.
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2. Vlecné zavésy, které maji byt pouzity pro vzlet navijakem nebo motorovym vozidlem, musi byt
vybaveny zafizenim, které¢ automaticky uvolni vle¢né lano v piipadé, ze kluzak preleti navijak
nebo vle¢né motorové vozidlo.

3. Pokud je zastavén vice nez jeden vlecny zaveés, musi jejich ovladani zkonstruovano tak, aby
u vSech doslo k uvolnéni soucasné.

II1. Pristavaci zarizeni

UL2-VI § 721 VSeobecné

1. Kluzdk musi byt navrZen tak, aby i pfi pfistani na neupravené mékké plose nedoslo k ohrozeni
¢lenti osadky.

2. Jestlize je kluzadk vybaven zatahovacim podvozkem, musi byt navrzen, tak aby mohl normalné
pristat i se zatazenym podvozkem.

3. Kola, lyZe a ostruhy a jejich zastavby musi byt navrzeny tak, aby byla minimalizovana moznost
zachyceni vle¢ného lana za tyto konstrukéni prvky.

4. Jestlize je hlavni podvozek kluzaku tvoien jednim nebo vice koly, musi byt kluzdk vybaven
mechanickym brzdicim zatizenim, napf. brzdou kola.

5. Zadové ostruha musi byt vybavena zafizenim tlumicim narazy.

UL2-VI § 723 Tlumeni narazu

Schopnost dostatecné tlumit narazy musi byt prokdzéna zkouskou.

UL2-VI § 723 (vysvétlivky)

Pokud zajisténi tlumeni narazii neni podstatné ovlivnéno rychlosti odpruzeni, mohou byt provedeny
statickeé zkousky. Pokud se predpokldada vyznamny vliv, je nutno provést dynamické zkousky.
UL2-VI § 725 Vodorovné pristani

1. Zatizeni, ktera tlumi naraz (v€etné¢ pneumatik) musi byt schopny absorbovat kinetickou energii,
spojenou s pristanim, aniz by se uplné stlacily (doslo ke stlaceni na dorazy).

2. Hodnota kinetické energie se stanovi z pfedpokladu, ze hmotnost kluzdku odpovidd maximalni
vzletové hmotnosti a rychlost klesani je konstantni o velikosti 1,5m/s. Vztlak kiidla a hmotnost
kluzaku jsou v rovnovaze.

3. Za ptedpokladi uvedenych v bod¢ 2. nesmi zrychleni v tézisti prekrocit 4 g.

UL2-VI § 729 Mechanizmus zatahovaciho podvozku

1. Kazdy mechanizmus zatahovaciho podvozku a nosna konstrukce, v niz je zabudovan, musi byt
navrzeny pro maximalni letové nésobky se zatazenym podvozkem.

2. U zatahovacich podvozkii musi byt prokdzano, ze je lze bez obtizi zasunout a vysunout az do
maximalni rychlosti pro vysunuti podvozku Vio.

3. Kluzak se zatahovacim podvozkem, ktery neni ovladan ru¢né¢ mechanicky, musi mit pomocné
zatizeni pro vysunuti podvozku.
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UL2-VI § 731 Kola a pneumatiky

Statické jmenovité zatizeni kazdého kola musi odpovidat vétSimu z pouzitych pozadavkl pro
pozemni zatizeni nebo statickému zatizeni anebo tyto hodnoty piekracovat. Pii zdvojeném nebo
tandemovém podvozku musi pienést kazdé kolo 70% maximalni vzletové hmotnosti.

IV. Usporadani kabiny

UL2-VI § 771 Kabina - v§eobecné

1. Kabina ajeji vybaveni musi dovolovat kazdému pilotovi plnit své tkoly bez nadmérné
koncentrace nebo Unavy.

2. Musi byt pouzita zafizeni, kterd umoznuji bezpeéné upevnéni zavazi v kluzaku podle bodu
UL2-VI § 31 2.
UL2-VI § 773 Vyhled z kabiny

Kazda kabina musi byt navrzena tak, aby nevznikalo oslnéni a zrcadleni, které by omezovalo
vyhled pilota a dale musi byt navrzena tak, aby:

a. vyhled pilota zkabiny byl dostatecné¢ volny, cCisty anezkresleny pro bezpecné ftizeni
kluzaku, a

b. kazdy pilot byl chranén proti povétrnostnim vlivim. Dést’ nesmi nadmérné ovlivnit vyhled
pilota na drahu letu pfi normalnim letu a pfi pfistani.

UL2-VI § 773 b. (vysvétlivky)
Splnéni pozadavku v UL2-VI § 773 b. muze byt dosazeno odpovidajicim otvorem v proskleni
kabiny.

UL2-VI § 775 Vétrné stitky a okna

1. Proskleni aokna musi byt vyrobena z materidlu, jehoz stfepiny nemohou vést k vaznému
poranéni.

2. Celni aboéni &asti proskleni musi mit svételnou propustnost nejméné 70% a nesmi vyrazné
meénit piirozené barvy.
UL2-VI § 777 Rizeni a ovlada&e v kabiné

1. VSechna fizeni a ovladace v kabin€¢ musi byt uspofadany’ tak, aby bylo umoZznéno jejich
pohodIné ovladani a bylo zabranéno zamén¢ a neimyslné ¢innosti.

2. Rizeni aovladade v kabing musi byt umistény a uspofadany tak, aby pilot na sedadce a pfi
pouzitych bfisSnich a ramennich poutacich pasech mohl dosdhnout plné vychylky. V tom mu
nesmi byt branéno ani jeho odévem (v€etné zimniho), ani konstrukénimi prvky kabiny

3. V kluzécich se dvojim fizenim musi byt dosazitelné z obou sedadel minimaln¢ také nasledujici
vedlejsi fizeni a ovladace:

vypina¢ vlecného lana

a
b. aerodynamické brzdy

e

vztlakové klapky

d. vyvazovani



UL 2 ¢ast VI. — ULK, znéni 2019, MTOM 600 kg 50

e. zafizeni k otvirani a odhozu piekrytu kabiny
f. ovladaci mechanismus zachranného zafizeni

g. ptipust motoru

UL2-VI § 777 d. (vysvétlivky)

vyvazovaci plosky vyskového kormidla jsou sily v Fizeni dostatecné malé aze pri Fizeni
nevznikaji Zadné potize.
UL2-VI § 779 Smysl pohybu a piisobeni fidicich prvku a ovladaci v kabiné

Rizeni a ovladace v pilotni kabin¢ musi byt navrzeny tak, Ze piisobi nésledujicim zpisobem:

Ridici a ovlddaci prvek Smysl pohybu a ucinku
Pti¢né tizeni doprava (ve smyslu hodinovych rucicek) pravé
ktidlo dolt
Vyskové tizeni smérem nahoru pro zvednuti pid¢ trupu
Smérové fizeni pravy pedal doptedu pro piid trupu doprava
Vyvazovani odpovidajici pohybu ovladace
Aerodynamické brzdy tdhnout: brzdy se vysouvaji
Vztlakové klapky tahnout: vztlakové klapky se vysouvaji nebo se
sklapéji dolti
Vypinani vle¢ného lana tdhnout: lano se odpoji
Ovladaci mechanismus zachranného zafizeni tahnout: uvedeni do ¢innosti

UL2-VI § 780 Barevné oznaceni a poloha Fidicich prvki a ovladaci v kabiné

Ridici prvky a ovladate musi byt oznadeny a uspoiadany takto:

Ridici prvek Barva Poloha
Vypinani vle¢ného lana zluté Pro ovladani levou rukou
Aerodynamické brzdy modra Pro ovladani levou rukou nebo
v ptipadé dvoumistného
kluzédku mezi sedackami pilotl
Vyvazovani (pouze pro zelend Ptednostné pro ovladani levou
podélné vyvazovani) rukou
Péka pro otvirani pirekrytu bila Neni urceno
kabiny
Péka k odhozu ptekrytu (pokud cervena Neni  ureno, musi byt
je pouzita) pohodIn¢ dosazitelna
Jiné fidici prvky Jasné oznaceni, ovSem nikoliv
v barvé zluté, modré, zelené,
bilé, ¢ervené nebo zluto/Cerné
Ovladaci mechanismus cervena Musi byt pohodIné dosazitelny
zachranného zaftizeni

Pokud je tataz paka pouzita jak pro otvirani tak odhoz piekrytu kabiny, musi byt oznac¢ena cervené.

UL2-VI § 781 Tvar pak ovladacich prvku v kabiné

Paka pro vypinani vle¢ného lana musi byt navrzena tak, aby silu 20daN pro vypnuti bylo mozné
vyvodit i v rukavicich.
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UL2-VI § 785 Sedadla a bezpecnostni pasy

1.

Kazdé sedadlo ajeho upevnéni k nosné konstrukci musi byt navrzeny pro hmotnost ¢lena
osadky podle UL2-VI §25 1. a. apro maximalni ndsobky zatiZzeni, které odpovidaji
piredpokladanym letovym a pozemnim =zatizenim vcetné¢ podminek nouzového pfistani
uvedenych v UL2-VI § 561.

Kazdé sedadlo a jeho upevnéni k nosné konstrukci musi byt uzpiisobeny k tomu, aby prenesly
reak¢ni sily od zatizené definovaného v UL2-VI § 397 2.

Sedadla vcetné Calounéni se nesmi pii zatizeni za letu podle UL2-VI § 581 a UL2-VI § 583
deformovat tak, aby pilot nemohl bezpecné dosdhnout na fidici a ovladaci prvky nebo mohlo
dojit k jejich chybnému pouziti.

Kazdé sedadlo kluzdku musi byt navrzeno tak, aby sezeni kazdého ¢lena osadky bylo pohodlné.

5. Pevnost bezpecnostnich past nesmi byt niz§i nez ta, kterd odpovidd pocetnimu zatiZeni

z letovych a pozemnich piipadd, stejné¢ jako z podminek nouzového piistani podle UL2-VI
§ 561 2., s uvazenim geometrie usporadani pasu a sedadla.

Kazdy bezpecnostni pas musi byt navrzen tak, aby udrzel bezpecné pilota v piivodni poloze
(sedici nebo lezici) pti plisobeni vSech zrychleni, kterd mohou nastat béhem provozu.

UL2-VI § 786 Ochrana proti zranéni

1.

Pevné c¢asti pevnostni konstrukce nebo upevnéné ¢asti vystroje musi byt, pokud je to nutné,
Calounéné, aby osoby vkabin¢ byly chranény pfed zranénim pii podminkéch lehkého
nouzového pfistani.

Césti pevnostni konstrukce musi byt zkonstruovany nebo uspoiadény tak, aby zranéni ¢lena
osadky za podminek definovanych v UL2-VI § 561 2. b) bylo krajné nepravdépodobné.

UL2-VI § 787 Zavazadlovy prostor

1.

Kazdy zavazadlovy prostor musi byt navrzen pro maximalni hmotnost nakladu, kterd je uvedena
na Stitku a pro kritickd rozlozeni zatiZeni pti odpovidajicich nejvétSich nasobcich, které mohou
vzniknout pii letovych a pozemnich ptipadech zatiZeni.

Zavazadlovy prostor musi byt uspofddan tak, aby osoby v kabiné byly chranény pted

poranénim, které by mohl zplsobit pohyb obsahu zavazadlového prostoru pii podminkach
nouzového pristani podle UL2-VI § 561.

UL2-VI § 807 Nouzovy vystup

1.

Kabina pilota musi byt vybavena tak, aby v pfipadé¢ nebezpeci bylo umoznéno jeji rychlé
a bezproblémové opusténi.

. Uuzavfené kabiny musi byt k dispozici jednoduchy a snadno pouzitelny systém otevirani.

Systém musi pracovat rychle, a byt navrzen tak, aby mohl byt ovladatelny kazdou osobou,
upoutanou na sedadle v kabing a rovnéz musi byt ovladatelny z venku.

UL2-VI § 809 Zachranny systém

Podminky pro zdchranny systém jsou uvedeny v Pfiloze I tohoto pfedpisu.

UL2-VI § 831 Vétrani

Kabina musi byt dostatecné vétratelna pii normalnich letovych podminkéch.
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UL2-VI § 857 Elektrické ukostieni

1. Pokud je kluzak vybaven pro start navijdkem nebo motorovym vozidlem, musi byt mezi
kovovymi dily vlecného zavésu a tidici pakou elektricky vodivé propojeni.

2. Propojeni musi byt provedeno médénym vodicem, s plochou priifezu, kterd nesmi byt mensi nez
1,33 mm?.

UL2-VI § 881 Manipulace na zemi

Musi byt k dispozici odpovidajici prostfedky k bezpecnému transportu a pozemni manipulaci
s kluzdkem.

UL2-VI § 883 Vzdalenost od zemé
1. Jestlize se okraj kiidla dotkne zemé, nesmi byt vzdalenost ocasnich ploch mensi nez 0,10 m.

2. Dotkne-li se okraj kiidla zemé&, nesmi dojit k dotyku plné dolt vychyleného kiidélka se zemi.

UL2-VI § 885 Prekryty

Snimatelné piekryty musi byt dobie upevnény na konstrukci.
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HLAVA E - POHONNA SOUSTAVA

UL2-VI § 901 Definice a zastavba

1.

Zadatel musi prokéazat, Ze kazda kombinace motoru, vyfukové soustavy a vrtule na letounu, pro
ktery je provadén prikaz provozni zpusobilosti, je stimto letounem slucitelna, uspokojive
pracujici a v rdmci stanovenych podminek bezpecné fungujici.

K pohonné soustave patii vSechny ¢asti, které:

a. jsou nutné k vyvozeni dopfedného tahu, a

b. maji vliv na bezpecnost pohonné jednotky.

Pohonnd jednotka musi byt konstruovana, uspotadana a zastavéna tak, aby

a. byl zajistén bezpecny provoz,

b. byla pfistupnd pro potifebné prohlidky a udrzbu, a

c. byly dodrzeny zéstavbové predpisy vyrobce motoru.

Pozndamka k odstavci 3.a:

Jako prikaz bude uznan zkusebni chod kompletni pohonné soustavy v trvani nejméné 3 hodiny.

Nejprve musi motor pracovat 1 hodinu v rezimu 75 % maximalniho trvalého vykonu. Poté je
nutno postupovat podle ndasledujictho programu:

e 10-krat spustit a vypnout, spustit a 5 minut volnob¢hu
e 5 minut plny vykon

e 5 minut chlazeni pfi nizkych volnobéznych otackach
¢ 5 minut plny vykon

e 5 minut chlazeni pfi nizkych volnobéznych otdckach
e 15 minut 75 % trvalého vykonu

e 5 minut chlazeni pfi nizkych volnobéZznych otackach
e 15 minut plny vykon

e Motor vypnout a nechat vychladnout, program opakovat. Pfitom nesmi vzniknout na zadné
¢asti pohonné soustavy nebo jejim nékterém clanku zjevné poskozeni.

UL2-VI § 902 Kluzaky se zasouvatelnymi motory nebo vrtulemi

Motorové UL kluzdky se zasouvatelnymi motory nebo vrtulemi musi vyhovovat nasledujicim
pozadavkim:

a. Zasunuti a vysunuti musi byt mozné bez rizika poskozeni, aniz by vyzadovalo mimoiadnou
zruénost nebo Usili nebo nadmérnou dobu.

b. Musi byt mozné zajistit zasouvaci (vysouvaci) mechanismus v krajnich polohéch.

c. Oteviratelné kryty nesmi branit zasouvani / vysouvdni amusi byt zajiStény proti
netmyslnému otevieni.



UL 2 ¢ast VI. — ULK, znéni 2019, MTOM 600 kg 54

UL2-VI § 905 Vrtule

1. Vrtule musi vyhovét specifikacim UL 2 Hlava J.

2. Vykon motoru aotacky vrtulového htidele nesmi ptekroCit limity, pro které je vrtule
certifikovdna nebo schvélena.

UL2-VI § 903 Motory.

Predpisy této stati se vztahuji na pistové motory, které jsou konstruovany a stavény obvyklym

zpiisobem. Pfedpisy jsou pouzité pro pistové motory pro letouny ultralehké kategorie.

UL2-VI § 925 Bezpe¢na vzdalenost vrtule

Pro nezakrytovanou vrtuli nesmi piekrocit bezpecna vzdalenost pifi maximéalni hmotnosti,

vvvvvvvvvv

1. Vzdalenost od zemé: nejméné¢ 170 mm mezi vrtuli azemi (pro kazdy letoun s pfidovym
podvozkem) nebo 230 mm (pro kazdy letoun s ostruhovym podvozkem). Pfitom podvozek musi
byt staticky stlaceny a letoun se nachézi bud’ v normalni vodorovné poloze pfi vzletu, nebo
v poloze pii pojizdéni, podle toho, ktera poloha je kritictéjsi. Krom& toho musi byt ve
vodorovné poloze pfi startu dodrzena bezpecna vzdalenost, jestlize:

a. kriticka pneumatika je zcela bez tlaku a ptisluSna vzpéra podvozku je staticky zatizena, nebo
b. kritickd vzpéra podvozku je na doraze a pfislusna pneumatika je staticky zatiZena.
2. Vzdalenost od jinych ¢asti letounu:

a. Nejmensi radidlni vzdalenost 25 mm mezi koncem vrtulového listu a sousednimi ¢astmi
letounu a k tomu ptidavna radialni vzdalenost, ktera je nutna k utlumeni Skodlivych vibraci
(mimotéadnou pozornost vénovat propérovani elastickych zavési).

b. Nejméné 13 mm délkové vzdalenosti mezi vrtulovymi listy nebo jejich kapotdzi a jinymi
¢astmi letounu.

c. Bezpecna vzdalenost mezi ostatnimi rotujicimi ¢astmi vrtule nebo vrtulového néboje (i jeho
krytu) a ostatnimi ¢astmi letounu musi byt dodrzena pti vSech provoznich podminkéch.

d. Vzdalenost od osob na palubg.

Mezi vrtuli a osobou (osobami) na palubé musi byt dostate¢na vzdalenost, aby se osoba na
palubé, ktera je pfipoutdna k sedacce, nemohla pfi neopatrné Cinnosti dostat do styku
s vrtuli.

I1. Palivova soustava

UL2-VI § 951 VSeobecné

1. Kazda palivova soustava musi byt navrZzena a usporadana tak, aby bezpecné zajiStovala takovy
pritok paliva astakovym tlakem, jaké jsou ureny pro spravnou ¢innost motoru pii vSech
normalnich provoznich podminkach.

2. Kazda palivova soustava musi byt uspofadana tak, aby pro zasobovani motoru mohlo byt palivo
odebirano pouze z jedné nadrze, pokud nejsou vzduchové prostory nadrzi propojeny tak, ze se
nadrze vyprazdnuji soucasné.

Palivova soustava musi byt zkonstruovana tak, aby nemohla byt zablokovana vzniklymi palivovymi

vypary.
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UL2-VI § 955 Pritok paliva
1. Spadova soustava.

Pratok paliva pii samospadovém plnéni (jak z hlavni, tak i rezervni zasoby) musi byt pro kazdy
motor 150 % spotteby paliva pfi maximalnim vzletovém vykonu motoru.

2. Soustava s palivovym ¢erpadlem.

Plnici mnozstvi paliva v kazdé plnici soustavé (jak z hlavni, tak i rezervni zasoby) musi byt 125 %
spotfeby paliva pfi stanoveném maximalnim vzletovém vykonu motoru.

UL2-VI § 959 Nevycerpatelné mnoZstvi paliva

Nevycerpatelné mnozstvi paliva musi byt pro kazdou nadrz stanoveno jako mnozstvi, pii kterém se
objevuji prvni pifiznaky vynechdvani zasobovani palivem, a to pii nejneptiznivéjSich podminkach
pro toto zasobovani pfi vzletu, stoupani, ptiblizeni a béhem pfistani. Toto mnozstvi nesmi byt veétsi

nez 5 % objemu nadrze.

UL2-VI § 963 Palivové nadrzZe - VSeobecné

1. Kazda palivova nadrz musi bez poruchy odolat vibracim, setrvacnym sildm, hydrostatickému
zatizeni a vnéj$im silam, které na ni v provozu pisobi.

A%

2. lJestlize ,pfelévani® paliva v nadrzi miiZe podstatné zménit polohu t&€zisté letounu, musi byt
provedena takova opatieni, aby ,,pfelévani bylo sniZeno na pfijatelnou miru.

UL2-VI § 965 Zkousky palivovych nadrzi

Kazda palivova nadrz musi bez poSkozeni nebo prosakovani snést tlak 0,01 MPa.

UL2-VI § 967 Zastavba palivové nadrze

1. Kazdéa palivova nddrz musi byt upevnéna tak, aby bylo zabranéno vzniku koncentrovaného
zatizeni, které vznika vlastni hmotnosti paliva. Kromé toho:

a. musi byt (pokud je to nutné) mezi nadrzi ajejim uchycenim umisténa mékka distancni
podlozka tak, aby bylo zabranéno odirani nadrze, a

b. materidly, které jsou pouzity k uchyceni ¢i obloZzeni uchyceni, nesmi byt savé, anebo musi
byt upraveny tak, aby bylo zabranéno absorpci paliva.

2. Kazdy prostor, ve kterém je zastavéna nadrz, musi byt odvétravany a vybaveny drendzi, aby
bylo zabranéno hromadéni hoflavych tekutin nebo par v ném. Kazdy prostor navazujici na
prostor, ve kterém je zastavéna nadrz, musi byt rovnéz dobie odvétravany a vybaveny drenazi.

3. Zadna palivova nadrz nesmi byt umisténa na mist¢, kde by mohla byt zasazena pii ptipadném
poZaru motoru.

4. Musi byt prokdzano, ze poloha mista zastavby nadrze v zadném piipadé neomezi provoz
letounu nebo volnost pohybu osob na palubé, a Ze unikajici palivo nemlize pfimo zasdhnout
osoby na palubg.

5. Poskozeni konstrukce v disledku tvrdého pfistani, pfi némz zatizeni podvozku ptekroci
pozadovanou pocetni hodnotu, avSak celkové zatizeni nepifevySuje hodnoty pro nouzové
pristani, nesmi vést ke zniceni palivové nadrze nebo palivového potrubi.
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UL2-VI § 971 Odkalovaci jimka palivové nadrze

1.

Kazda palivova nadrz, pokud je trvale zabudovéana, musi mit vypustitelnou odkalovaci jimku,
ktera je u¢innd pti vSech normélnich polohich na zemi a za letu a jejiz objem je bud’ 0,10 %
objemu nadrze, nebo 120 cm® (rozhodujici je v&tsi hodnota). Neni-li tomu tak:

a. musi byt v palivové soustavé zabudovédna pfistupnd odkalovaci nddoba nebo nadrzka na
vypousténi o objemu 25 cm’ ,

b. vypust’ palivové nddrze musi byt zabudovana tak, Ze v normalni poloze na zemi stece voda
ze vSech Casti nadrze k odkalovaci nadob¢ nebo nadrzce na vypousténi, a

c. odkalovaci vypust’ musi byt lehce pfistupnd a schopna snadného uvedeni do ¢innosti.

Kazda vypust’ palivové soustavy musi byt vybavena zatizenim, které 1ze bezpecné ru¢né nebo
automaticky zajistit v zaviené poloze.

UL2-VI § 973 Plnici hrdla palivovych nadrzi

Plnici hrdla palivovych nadrzi musi byt vné prostoru uréené¢ho pro osoby. Nalévané palivo nesmi
zatéci do prostoru, v némz je palivova nadrz umisténa nebo do jakékoliv jiné ¢asti letounu, mimo
vlastni nadrze.

UL2-VI § 975 Odvzdu$néni palivové nadrze

Kazda palivova nadrz musi byt odvzduSnéna ve své horni ¢asti. Krom¢ toho musi

1.

3.

kazdy odvzdusnovaci ventil byt zkonstruovan a umistén tak, aby nebezpeci jeho ucpani ledem
nebo jinymi cizimi télesy bylo snizeno na minimum,

kazdé odvzdusnéni byt zkonstruovano tak, aby bylo zabranéno vysavani paliva vlivem podtlaku
béhem normalniho provozu,

kazdé odvzdusnéni byt vyvedeno do volného prostoru.

UL2-VI § 977 Palivova sitka a filtr

1.

3.

Mezi vyvodem paliva znadrze avstupem do karburdtoru (nebo motorem pohdnéného
palivového Cerpadla, pokud je zabudovano) musi byt umistén ¢isti¢ paliva (palivovy filtr).

Na vystupu kazdé palivové nadrze musi byt valcové sitko se tfemi az Sesti oky na centimetr
(saci kos). Primér sitka se musi rovnat alesponi priméru vystupu z palivové nadrze a délka sitka
nejméné dvojnasobku priméru vystupu z palivové nadrze.

Kazdé¢ sitko nebo kazdy filtr musi byt lehce ptistupny pro kontrolu a ¢isténi.

UL2-VI § 993 Palivové potrubi a spoje

1.

Kazdé palivové potrubi musi byt zabudovano aupevnéno tak, aby bylo zabrinéno jeho
nadmérnym vibracim a aby odolavalo zatizeni, které vznikne hydrostatickym tlakem paliva a od
letovych nasobkii.

Kazdé palivové potrubi, které je upevnéno na takovych ¢astech letounu, jejichz poloha se miize
vzajemné ménit, musi byt vybaveno pruznym ¢lenem.

U ohebnych hadic musi byt prokazano, ze jsou pouzitelné pro pozadovany ucel.

Prosakovani paliva z jakéhokoliv potrubi nebo spoje nesmi pfimo zasahnout ani horké povrchy
nebo vystroj tak, aby zplsobily pozar, ani pfimo zasdhnout osoby na palubg.
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UL2-VI § 995 Palivové kohouty a jejich ovladani

1.

Musi byt zabudovano takové zatizeni, které by pilotovi umoziovalo rychle uzavfit pfivod paliva
k motoru za letu.

Usek potrubi mezi palivovym ,,STOP* - kohoutem a karburatorem musi byt co nejkratsi.

3. Kazdy palivovy ,,STOP* - kohout musi mit bud’ pevné dorazy nebo ucinné jisténi v polohach

L, OTEVRENO* a ,,ZAVRENO*.

I1I. Olejova soustava

UL2-VI § 1011 VSeobecné

1.

Pokud je motor vybaven olejovou soustavou, musi tato soustava dodavat motoru postacujici
mnozstvi oleje pii teploté, ktera nepiekroci maximalni hodnotu pro bezpecny trvaly provoz.

Kazda olejova soustava musi mit takovy pouzitelny objem, ktery postacuje k zasobovani pro
maximalni dobu letu.

UL2-VI § 1013 NadrzZe na olej

1.

Nadrze na olej musi byt zabudovany tak, aby
a. splnily pozadavky podle Kapitoly E, bod UL2-VI § 967 odstavce 1.,2.,a4. A

b. odolaly vSem vibracim, setrvaénym silam a hydrostatickému zatizeni, kterd mohou nastat
V provozu.

Stav oleje musi byt mozno zkontrolovat bez sejmuti krycich dili (mimo vicka plniciho otvoru)
a bez pouziti naradi.

Pokud je nadrz na olej zabudovana v motorovém prostoru, musi byt ze zaruvzdorného
materialu.

UL2-VI § 1015 Zkousky nadrzi na olej

Nédrze na olej musi byt podrobeny zkouskdm podle Hlavy E, bod UL2-VI § 965, pficemz pro
tlakové zkousky musi byt pouzit tlak 0,035 MPa.

UL2-VI § 1017 Olejové potrubi a spoje

1.

Olejova potrubi musi byt v souladu s Hlavou E, bod UL2-VI § 993 a kazdé¢ olejové potrubi
a spoje musi byt vyrobeny z materidlu, schopného odolavat maximalnim teplotdm oleje pfi
provozu.

Odvzdusnovaci potrubi musi byt uspofadano tak, aby

a. se v zadném misté¢ nemohla hromadit kondenzovana voda, ktera by mohla zamrznout, nebo
olej, ktery by mohl ucpat potrubi, a

b. vytok z odvzdusnovaciho potrubi pii pénéni oleje nemohl zpiisobit nebezpeci pozaru nebo
aby olej unikajici z potrubi nemohl znecistit vétrny Stitek pfed osobou (osobami) na palubé
nebo pied pilotem (piloty).
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IV. Chlazeni

UL2-VI § 1041 VSeobecné

Zatizeni pro chlazeni pohonné jednotky musi byt schopné udrzet teplotu vSech dili pohonné
jednotky a provoznich kapalin v motoru v mezich, které jsou vyrobcem motoru stanoveny pro
vSechny ocekavané provozni podminky nebo které jsou pozadovany vyrobcem letounu pro tyto
provozni podminky.

V. Saci soustava

UL2-VI § 1091 Soustava piivodu vzduchu

Soustava ptivodu vzduchu musi bezpecn¢ zajistovat piivod potfebného mnozstvi vzduchu k motoru
pii vSech o€ekavanych provoznich podminkach. Musi byt u¢inné zabranéno vniknuti cizich téles
(trava, hlina, atd.) a to nejlépe filtrem (sitkem).

VI. Vyfukova soustava

UL2-VI § 1121 VSeobecné

1. Vyfukova soustava musi ucinné zajistit bezpe¢ny odvod vyfukovych zplodin bez nebezpeci
vzniku ohn¢ a bez zamoteni prostoru ur¢eném pro osoby oxidem uhelnatym.

2. Kazda ¢ast vyfukové soustavy, jejiz povrch je dostatecné horky na to, aby mohl zapalit hotlavé
kapaliny nebo pary, musi byt tak umisténa a zakrytovana, aby prusak zjakékoliv soustavy,
kterou prochazi hotlavé kapaliny nebo pary, nemohl zplsobit pozar v disledku styku kapaliny
nebo par s jakoukoliv ¢asti vyfukového potrubi véetné jejich kryti.

3. Veskeré casti vyfukové soustavy musi byt dostatecné vzdaleny od sousednich hoflavych casti,
nebo musi byt oddéleny zarupevnymi kryty.

4. Vyfuky se nesmi nachazet v nebezpecné blizkosti vypusti palivové a olejové soustavy.
Vsechny casti vyfukové soustavy musi byt vétrany tak, aby na zddném misté nevznikla
nepiiméfené vysoka teplota.

UL2-VI § 1125 Vyfukové potrubi

1. Vyfukové potrubi musi byt vyrobeno ze Zarupevného materidlu a mit takova opatieni, aby bylo
zabranéno poskozeni roztazenim po ohtati na provozni teplotu.

2. Vyfukové a tlumici soustava musi byt upevnény tak, aby odolaly vSem vibracim a setrvaénym
silam, které vzniknou pii normalnim provozu.

3. Casti vyfukové soustavy, které jsou spojeny s ¢astmi ménicimi svou vzdjemnou polohu, musi
byt pruzné propojeny.

VII. Ovladaci zarizeni motoru a jeho prislusenstvi

UL2-VI § 1141 VSeobecné

Ta ¢ast kazdého ovladaciho zafizeni pohonné jednotky, ktera se nachazi v prostoru motoru a musi
zlstat v ¢innosti 1 v pfipad¢ pozaru musi byt pfinejmensim ze zaruvzdorného materialu.
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UL2-VI § 1145 Vypinac zapalovani

1.
2.

4.

Kazdy zapalovaci okruh musi byt vybaven samostatnym vypinacem.

Kazdy zapalovaci proudovy okruh musi byt zapindn samostatné¢ ajeho ¢innost nesmi byt
podminéna zapnutim jakéhokoliv jiného vypinace.

VypinaCe zapalovani musi byt uspofddany anavrzeny tak, aby bylo zabranéno jejich
netumyslnému pouziti.

Vypina¢ zapalovani nesmi byt pouzivan jako hlavni vypina¢ pro jiné okruhy.

UL2-VI § 1149 Otacky vrtule

Otacky a nastaveni vrtule musi byt omezeny na hodnoty, které¢ u¢inné zajistuji bezpecny provoz
v normalnich provoznich podminkach.

1.

Béhem vzletu a stoupani rychlosti doporucenou pro nejlepsi stoupavost musi vrtule omezit
otaCky motoru pii pln¢ oteviené ptipusti tak, aby nepiekroc¢ily maximalné piipustné otacky.

Béhem klouzavého letu rychlosti Vg s uzavienou piipusti nebo zastavenym motorem nesmi
vrtule dosédhnout takovych otacek, které by prekrocily 110 % maximalnich pfipustnych otacek
motoru nebo vrtule (rozhodujici je nizsi hodnota).

UL2-VI § 1191 ProtipoZarni sténa.

1.

3.

Motor musi byt oddélen od zbytku kluzdku protipozarni sténou, krytem nebo ekvivalentnim
prostiedkem, pokud to konstrukéni uspoiadani dovoli.

Protipozarni sténa nebo kryt musi mit takovou konstrukci, aby se z motorového prostoru
nedostalo do ostatnich ¢asti kluzdku zadné nebezpecné mnozstvi kapaliny, plynu nebo plamene.

Protipozarni sténa nebo kryt musi byt Zaropevné a chranény proti korozi.

UL2-VI 2 § 1193 Motorové kryty a motorové gondoly

Pro zakrytovanou zastavbu motoru plati nasledujici:

1.

Kryty motoru musi byt konstruovany aupevnény tak, aby odoldvaly vibracim, setrvacnym
a vzdusnym silam, které mohou byt ocekévany v provozu.

Kryty musi byt vybaveny takovym zafizenim, aby unikajici latky ze vSech casti krytd mohly
rychle a beze zbytku odtéci pfi vSech normalnich konfiguracich na zemi iza letu. Unikajici
latky nesmi byt odvadény na mista, kde by mohlo vzniknout nebezpeci pozaru.

Vsechny casti motorovych kryti, které jsou vystaveny vysokym teplotdm v disledku blizkosti
casti vyfukové soustavy nebo v disledku ptimého styku s vyfukovymi plyny, musi byt
vyrobeny ze zaruvzdorné¢ho materialu.
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HLAVA F — VYSTROJ

I. VSeobecné

UL2-VI § 1301 Funkce a zastavba
1. Kazda polozka vystroje musi
byt takového druhu a provedent, které umozni splnéni ocekavané funkce,

b. byt, pokud je to mozné, opatiena vhodnymi napisy k identifikaci, popisu funkce
a provoznich omezeni nebo jakoukoliv vhodnou kombinaci téchto prvki,

byt zabudovana tak, aby byla dodrzena stanovend omezeni, ktera pro tuto vystroj plati, a
d. po zabudovani bezchybn¢ pracovat.
UL2-VI § 1301 a. (vysvétlivky)

a. Bezchybnd funkce nemé byt zhorSena ndmrazou, za silného desté nebo pii vysoké vzdusné
vlhkosti.

b. Pokud je zabudovan pfistroj zabezpecujici bezpecnost letu, je tieba prokdzat, Ze jeho ¢innost
neni ovlivnéna elektrickymi zafizenimi kluzaku.

2. Piistroje a jind vystroj se nesmi neptiznivé ovliviiovat vzajemné, ani ohrozit bezpecny provoz
kluzaku.

UL2-VI § 1303 Letové a naviga¢ni pristroje

Ve vsech kluzacich musi byt zabudovany nasledujici letové pfistroje:
a. rychlomér
b. vyskomér

c. kompas

UL2-VI § 1307 DalSi vystroj

Kazdy ¢len osddky musi mit bezpecnostni pasy.

I1. Zastavba pristroji.

UL2-VI § 1321 Usporadani a viditelnost
Letové a navigacni pfistroje musi byt umistény piehledné a pro kazdého pilota musi byt dobie

éitelné.

UL2-VI § 1321 (Piijatelné zpiisoby pritkazu)
Pro spineni tohoto pozadavku muze byt u dvousedadlovych kluzaku s dvojim rizenim pozadovana
zdvojena zdstavba pristroju.

UL2-VI § 1323 Rychlomérna soustava

1. Rychlomérna soustava musi byt kalibrovana tak, aby rychlomér indikoval spravnou vzdusnou
rychlost za podminek MSA, H = 0 m s celkovou chybou soustavy ne vétsi, nez + 6 km/hod nebo
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* 5%, podle toho, co je vyssi. Tento pozadavek musi byt splnén v rozsahu rychlosti 1,2 Vsl az
Ve se vztlakovymi klapkami v neutralni poloze a se zasunutymi aerodynamickymi brzdami.

Kalibra¢ni kiivka rychlomérné soustavy (rychlosti IAS — CAS) musi byt sestrojena na zakladé
vysledkt letovych zkousek.

Rychlomérna soustava musi byt schopna indikace v rozsahu rychlost Vs, minimélné¢ do 1,05
VNE.

UL2-VI § 1325 Soustava statického tlaku

1.

Kazdy pfistroj, obsahujici tlakovou krabici s piipojkou statické¢ho tlaku musi byt odvzdusnén
tak, aby zmény rychlosti kluzaku, otvirani a zavirani oken, vlhkost nebo vliv jinych cizich latek
nemély vyznamny vliv na piesnost tidaju.

Soustavy statického tlaku musi byt navrZeny a zastavény tak, aby
byl umoznén bezpecny odtok zkondenzované vlhkosti,

b. bylo zabranéno prodieni potrubi a nedochazelo k jeho nadmérné deformaci nebo zizeni
v ohybech, a

c. byly pouzité materidly trvanlivé, pouzitelné pro zamysleny ucel a chranény proti korozi.

I11. Elektrické soustavy a vystroj.

UL2-VI § 1353 Navrh a zastavba akumulatorovych baterii

1.
2.

Akumulatorové baterie musi byt navrzeny a zabudovany podle ustanoveni tohoto bodu.

Vybusné nebo jedovaté plyny, které unikaji z akumulatorové baterie pii normdlnim provozu
nebo nasledkem jakékoliv mozné zévady nabijeciho zafizeni nebo bateriové soustavy, se
nesméji nahromadit v kluzéku v nebezpe¢ném mnozstvi.

Korozivni kapaliny nebo pary, které mohou unikat z baterie, nesmi zpiisobit poskozeni okolni
nosné konstrukce nebo ptilehlych dilezitych ¢astich vystroje.

UL2-VI § 1365 Elektrické vedeni a prisluSenstvi

1. Kazdé elektrické vedeni musi mit dostate¢ny prufez, musi byt vhodné vedeno, uchyceno
a pfipojeno tak, aby vznik zkrati asnimi souvisejici nebezpe¢i pozaru bylo s velkou
pravdépodobnosti vylouceno.

2. Kazdy elektricky p¥istroj musi mit zaji§ténu ochranu proti pietizeni. Zadné jistici zafizeni nesmi
byt uréeno pro vice nez jeden elektricky okruh, dilezity pro bezpecnost letu.

IV. Dalsi vystroj.

UL2-VI § 1431 Radiové a radionavigacni pristroje

Kazdy pouzity piistroj radiové a radionavigacni vystroje musi spliiovat tyto podminky:

1.

Vystroj a jeji antény nesmi vytvaret zdroje nebezpeci ani samy o sob€, ani zpisobem, kterym
jsou pouzivany, ani svym vlivem na provozni vlastnosti kluzaku.

Vystroj a jeji ovladaci a indikacni prvky musi byt uspofadany tak, aby byly lehce ovladatelné.
Zastavba musi byt provedena tak, aby bylo dostatecnym vétranim zabrdnéno prehiivani.
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UL2-VI § 1441 Kyslikové pristroje a dodavka kysliku

1.
2.

4.

Kyslikovy pfistroj musi byt schvaleného typu.

Kyslikovy pfistroj ajeho konstrukce musi vyloucit nebezpe¢i pii jeho pouzivani a nesmi
nepiiznive ovlivnit ostatni ¢asti konstrukéni Casti.

Musi byt pouZzita zafizeni, kterd umozni posadce za letu okamzité zjistit pouZzitelnou zasobu
kysliku v kazdé kyslikové lahvi.

Kyslikové lahve musi byt upevnény tak, aby pfi nouzovém pfistani nevytvaiely zdroj ohrozeni.

UL2-VI § 1449 Zarizeni pro kontrolu dodavky kysliku

Musi byt pouZzita zafizeni, kterd umozni posadce ovéfit, Zze je kyslik dodavan do dychacich
jednotek.
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HLAVA G - PROVOZNI OMEZENI A UDAJE

UL2-VI § 1501 VSeobecné

1. Musi byt stanovena provozni omezeni uvedena v UL2-VI § 1505 az UL2-VI § 1523 a dalsi
omezeni a udaje, které jsou nutné pro bezpecny provoz.

2. Provozni omezeni a ostatni udaje, které jsou nutné pro bezpecny provoz, musi byt pilotovi
pristupny tak, jak je stanoveno UL2-VI § 1541 az UL2-VI § 1585.

UL2-VI § 1505 Rychlost letu

1. VSechny rychlosti letu musi byt stanoveny jako rychlosti, indikované rychlomérem (IAS).

UL2-VI § 1505 (1) (vysvetlivky)

Rychlosti (EAS), které vyplhvaji z pevnostnich omezeni, musi byt prepocitany odpovidajicim
zpiisobem.

2. Maximalni rychlost Vng nesmi piekrocit 90% maximalni rychlosti prokdzané letovymi
zkouskami (VDF).

3. Maximalni rychlost Vpr nesmi prekroc¢it maximalni navrhovou rychlost Vp a nesmi byt mensi
nez 90% navrhové maximalni rychlosti stanovené podle UL2-VI § 335.

UL2-VI § 1507 Rychlosti obratu

Rychlost obratli nesmi prekrocit navrhovou rychlost obratli V4 stanovenou podle UL2-VI § 335.

UL2-VI § 1511 Rychlosti pouZiti vztlakovych klapek

Pti jakémkoliv nastavovani kladné vychylky vztlakovych klapek (viz UL2-VI § 335) nesmi byt
maximalni pfipustna rychlost pro ¢innost vztlakovych klapek Vg vétsSi nez 95% rychlosti Vi podle
UL2-VI § 335, na niZ je nosna konstrukce dimenzovéna.

UL2-VI § 1513 Rychlosti pro vysunuti a zasunuti pohonné jednotky.
Musi byt stanoven rozsah rychlosti letu pro vysunuti a zasunuti pohonné jednotky spolu se vSemi
souvisejicimi omezenimi rychlosti letu s vysunutou pohonnou jednotkou.

UL2-VI § 1515 Rychlost pro pouZiti podvozku

Maximalni pfipustna rychlost pro manipulaci s podvozkem Vi, musi byt stanovena pro zasouvaci
podvozek tehdy, pokud je nizsi nez maximalni rychlost Vng. Jeji hodnota vSak nesmi byt nizsi nez
V1 nebo V- podle toho, ktera rychlost je vétsi.

UL2-VI § 1518 Rychlost pro aerovlek, navijakovy start a start za motorovym vozidlem

1. Maximalni pfipustna rychlost v aerovleku nesmi piekrocit navrzenou rychlost Vr, ktera je
stanovena podle UL2-VI § 335, a nesmi piekrocit rychlost prokazanou pii letovych zkouSkach.

2. Maximalni pfipustna rychlost pfi navijdkovém startu nebo startu za motorovym vozidlem nesmi
piekroc€it navrzenou rychlost Vy stanovenou podle UL2-VI § 335 a nesmi piekrocit rychlost
prokéazanou pfi letovych zkouskach.
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UL2-VI § 1519 Hmotnost a poloha tézisté
1. Maximalni hmotnost definovana podle UL2-VI § 25 1. musi byt stanovena jako provozni
omezeni.

s UL2-VI § 29.

UL2-VI § 1529 Priruc¢ka pro udrzbu

Musi byt vytvorena pfirucka pro udrzbu, kterd obsahuje idaje, které Zadatel povazuje za dilezité
pro spravnou obsluhu audrzbu. Zadatel musi v pfirucce uvést alespon nasledujici dilezité
informace:

1. popisy soustav,

2. mazaci plan, ktery musi obsahovat intervaly mezi mazanim, specifikaci mazacich latek
a mazacich kapalin pouzitelnych pro jednotlivé soustavy,

tlaky a elektrické zatiZeni, pfipustné pro jednotlivé soustavy,
tolerance a setfizovaci hodnoty, které jsou nutné pro spravnou funkci kluzaku,

zpusoby a pripravky k blokovani, zvedani a vle¢eni na zemi,

SRR I

zpusob vyvazovani fidicich ploch a maximalni povolené hodnoty vili v zavésech a mrtvého
chodu v tidicich obvodech,

7. povolené hodnoty piedpéti v lanech ovladacich systémil fizeni, stanovené v souladu
s UL2-VI § 411 2.,

8. rozliSeni nosné a vedlejsi (pomocné) konstrukce,

9. doby mezi prohlidkami a rozsah prohlidek nutnych pro fadnou udrzbu kluzaku,

10. zvlastni postupy udrzby/ oprav kluzaku,

11. zvlastni kontrolni a zkuSebni postupy, v€etné seznamu specialniho naradi,

12. udaje pro vazeni a stanoveni polohy téziste, které jsou nutné pro neruseny provoz kluzaku,

13. stanoveni doby provozu a ¢asového omezeni Zivotnosti (vymeéna nebo tdrzba) ¢asti kluzaku,
prisluSenstvi a ptidavnych zatizeni, které podléhaji t¢émto omezenim,

14. seznam podkladii pro udrzbu ¢asti, casti ptislusenstvi a doplitkového piislusenstvi, které jsou
schvaleny nezavisle na kluzaku,

15. materialy potfebné pro malé opravy,

16. doporucené zptsoby ¢isténi a technickou udrzbu,

17. instrukce pro montadz a demontaz,

18. urceni podpérnych bodt a podminek pro transport po zemi,

19. seznam §titk(i a oznaceni a jejich umisténi.
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I. Znaceni a Stitky

UL2-VI § 1541 VSeobecné
1. Kluzék musi byt vybaven:
a. znacenim a Stitky podle UL2-VI § 1545 az UL2-VI § 1557,

b. dalsimi doplitkovymi udaji, oznacenim piistroju a Stitky, které jsou potfebné pro bezpecny
provoz, pokud maji neobvyklé konstrukéni feSeni, neobvyklé provozni ukazatele nebo
provozni vlastnosti.

2. VS8echna znaceni a Stitky uvedené v odstavci 1.:
a. musi byt umistény na ndpadném misté, a
b. nesmi byt snadno odstranitelné, zménitelné nebo te€zko Citelné.

3. Na Stitcich, uvad¢jicich udaje a rychlosti, musi byt pouzity tytéz jednotky, jako na rychloméru.

UL2-VI § 1543 Znaceni na pristrojich
Pro vSechny pfistroje plati:

1. Jsou-li znacky umistény na sklenéném krytu pfistroje, musi byt zajisténo, aby nebylo mozné
pootocit sklenény kryt vici ¢iselniku.

2. Oblouky a ¢ary musi byt dostatecné Siroké a musi byt umistény tak, aby je pilot dobie vidé¢l
a pfitom nezakryvaly zddnou ¢ast Ciselniku.

UL2-VI § 1545 Rychlomér
Rychlomér musi mit nasledujici barevné oznaceni:

1. Radialni ¢ervenou ¢aru pro rychlost Vg .

2. Zluty oblouk v horni &asti &iselniku (oblast zvy3$ené pozornosti)
od Vg k obratové rychlosti Vy .

3. Zeleny oblouk v oblasti normélniho provozniho rozsahu, jehoz dolni hranice je rychlost 1,1 Vg;
pii maximalni hmotnosti (vztlakové klapky v neutrdlni poloze, viz UL2-VI § 335) se zatazenym
podvozkem, a jehoz horni hranice je rychlost v silné turbulenci Vga.

4. Bily oblouk pro rozsah rychlosti s vysunutymi vztlakovymi klapkami, jehoz dolni hranice je
padova rychlost 1,1 Vg pro maximalni hmotnost a jehoz horni hranice je maximalni pfipustna
rychlost Vgg pro kladnou vychylku vztlakovych klapek.

UL2-VI § 1555 Oznaceni Fidicich a ovladacich prvki

1. Kazdy fidici aovladaci prvek v pilotnim prostoru s vyjimkou hlavniho fizeni, musi byt
jednoznacné oznacen a vyznacena jeho funkce a zplisob pouziti.

a. Zvlast zieteln¢ a dobfe rozeznateln¢ musi byt oznacena rukojet’ uvolilovaciho mechanismu
padédkového zachranného systému, kterd musi byt uspotfddana tak, aby pravdépodobnost
netumyslného pouziti byla snizena na nejmensi moznou miru.

UL2-VI § 1555 1. (vysveétlivky)
Oznaceni Fizeni je treba misto slovniho popisu prednostné oznacit lehce srozumitelnymi
a vSeobecné pouzivanymi symboly.
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2. Barevné oznaceni fizeni a ovladacich prvkl musi souhlasit s barvami stanovenymi v UL2-VI
§ 780.
UL2-VI § 1557 Riizné oznaceni a Stitky

1. Zavazadlovy prostor: Na kazdém zavazadlovém prostoru musi byt Stitek s uvedenym omezenim
hmotnosti nakladu.

2. U kluzaki s podvozkovym kolem nebo podvozkovymi koly musi byt uveden tlak v pneumatice.

3. Pokud je pouzita odnimatelnd pfitéz, musi byt misto pro zastavbu pfitéze opatieno Stitkem,
ktery obsahuje pokyny pro spravné umisténi odnimatelné piitéze pro vSechny konfigurace, pro
které je odnimatelnd pfitéz pozadovana.

4. Maximalni vzletovd hmotnost kluzaku.
5. Maximalni a minimalni hmotnost posadky.

6. Maximalni pfipustna jmenovita pevnost pojistn¢ho ¢lenu pro vlecné lano.

UL2-VI § 1559 Upozornéni na provozni omezeni

Ve vsech kluzacich musi byt v zorném poli pilota umistén Stitek s nasledujicimi udaji o omezenich
rychlosti (pokud nejsou uvedena na rychloméru):

1. maximalni pfipustna rychlost pro navijakovy start a start za motorovym vozidlem Vw (pokud je
povolen navijakovy start a start za motorovym vozidlem),

2. maximalni pfipustna rychlost pro aerovlek Vr (pokud je povolen aerovlek),
3. maximalni obratova rychlost V4, a

4. maximalni pfipustna rychlost pro vysunuti podvozku Vo, pokud je podvozek k dispozici.

II. Letova prirucka

UL2-VI § 1581 VSeobecné

1. Pro kazdy kluzédk musi byt vytvotfena a pfedloZena Letova piirucka. Kazda letova piirucka musi
obsahovat minimalnég tidaje stanovené v UL2-VI § 1583 az UL2-VI § 1585.

2. Rozdéleni Gdaji: VSechny ¢asti letové piirucky kluzaku, které obsahuji udaje stanovené v UL2-
VI § 1583 az UL2-VI § 1585, musi byt odd€leny od vSech ostatnich Casti letové prirucky
kluzaku a nesmi byt lehce odstranitelné nebo zfalSovatelné.

3. Dopliikkové udaje: Musi byt k dispozici vSechny udaje, které nejsou uvedené v UL2-VI § 1583
az UL2-VI § 1585, ale jsou nutné z diivodu neobvyklé konstrukce, neobvyklych provoznich
ukazatelli nebo provoznich vlastnosti.

4. Jednotky: Udaje orychlosti na ¢&iselniku a v letové piiruéce musi byt vzdy ve stejnych
jednotkéach.

UL2-VI § 1581 (vysvétlivka)
Upozornéni: Letova a udribova prirucka mohou byt spojeny, pokud je v Obsahu provedeno
Jjednoznacné oddeéleni/rozliseni.

UL2-VI § 1583 Provozni omezeni

1. Omezeni rychlosti letu: Omezeni musi obsahovat:
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b.

Udaje, které jsou nutné pro oznaéeni omezeni rychlosti letu na rychloméru podle UL2-VI
§ 1545, asoucasné¢ vysvétleni vyznamu téchto jednotlivych meznich hodnot a vyznamu
barevného znaceni.

Udaje o rychlostech Vra, VA, Vio, V1, Vw, a jejich vyznamu v piipadé, Ze jsou pouZitelné.

Hmotnosti. Je tfeba uvést nasledujici udaje:

C.

maximalni vzletova hmotnost,

hmotnost vystrojeného kluzaku véetné hmotnosti zachranného systému a ptislusné polohy

A%

vystrojené¢ho kluzaku,

rozmisténi zatizeni, t.j. osadky a (je-li povolen) nakladu.

Zatizeni. K tomu pozadované tidaje musi obsahovat:

a.

omezeni hmotnosti a krajnich poloh tézisté podle UL2-VI § 23 a UL2-VI § 25 vcetné téch
¢asti kluzéku, které jsou zahrnuty do hmotnosti vystrojené¢ho kluzaku dle UL2-VI § 29,

Vv

kombinacich zatizeni zlstava jesté ve stanoveném piipustném rozsahu,

udaje o spravném rozmisténi odnimatelné piitéze pro kazdou letovou konfiguraci, pro néz je
pouziti odnimatelné pfitéze potiebné.

Nasobky. Jsou stanoveny nasledujici kladné provozni nasobky obratt:

a.

b.

pro Va nasobek, ktery odpovida bodim A a G na Obrazku 1 podle UL2-VI § 333 2,
pro Vxg nasobek, ktery odpovida bodiim D a E na Obrazku 1 podle UL2-VI 333 2.

Start gumovym lanem: Musi byt uvedeny nasledujici udaje:

maximalni pfipustna tahova sila pfi 100%nim nataZeni (elastickém prodlouZeni).

Aerovlek, start navijdkem nebo motorovym vozidlem. Musi byt uvedeny nasledujici udaje pro
aerovlek, start navijakem nebo motorovym vozidlem:

a.
b.

C.

maximalni pfipustnd jmenovita pevnost vle¢né¢ho lana nebo pevnost pojistky,
minimalni délka vlecného lana stanovena podle UL2-VI § 151 4.

hodnota maximalni sily v lan¢€ pfi startu navijdkem nebo za motorovym vozidlem.

Start pomoci nohou (vlastnimi silami). Pokud je kluzadk schopen startu vlastnimi silami pilota,
musi byt uvedeny vSechny potiebné tidaje pro bezpecny start.

UL2-VI § 1585 Provozni idaje a postupy

Musi byt uvedeny udaje o normélnich a nouzovych postupech, jakoz i dalsi pfipadné udaje, nutné
pro bezpec¢ny provoz, véetné téchto:

l.
2.

Pé4dova rychlost v riiznych konfiguracich.

Kazda ztrata vysky v&tsi nez 30 mnebo piekroceni podélného sklonu o vice nez 30° pod
horizont, kterd nastane béhem obnoveni normalniho vodorovného letu po uvedeni kluzdku do
manévru podle UL2-VI § 201.

Kazda ztrata vysky vétsi nez 30 m, kterd vznikne béhem obnoveni normalniho vodorovného letu
po uvedeni kluzéku do manévru podle UL2-VI § 2031.
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4. Zpusob zabranéni netimysIné vyvrtce. V piipad¢ kluzaku, ktery neni prokazatelné odolny proti
netumyslné vyvrtce, musi byt uveden postup jejiho vybirani.

5. Zobrazeni $titkt a jejich text.

6. Vlastnosti pii skluzu v konfiguraci s vysunutymi aerodynamickymi brzdami.

UL2-VI § 1587 Udaje o vykonech

Musi byt stanoveny nasledujici udaje:
1. pfistrojova chyba rychlomérného zafizeni, a

2. prokazana limitni rychlost bo¢niho vétru.
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PRILOHA I - ZACHRANNE SYSTEMY

I. VSeobecné

1.

Pro zastavbu certifikovaného zachranného systému (ZS) je nutno prokazat, ze plni v plném
rozsahu pozadavky ptedpisu pro zachranné systémy pro ultralehké letouny v soucasném znéni.

Zastavba zachranného systému do UL letounu jeho vyrobcem nebo majitelem musi byt
schvalena vyrobcem typové certifikovaného ZS.

Zastavba a jeji upeviiovaci body musi byt zdokumentovany v Provozni ptirucce.

I1. Zatizeni zachrannym systémem

1.

Konstrukce mezi upevitovacimi body nosnych lan zdchranného systému musi byt navrzena tak,
aby vydrzela dynamicky raz, ktery vznikne v ptipad¢ uvedeni zdchranného systému do ¢innosti
a odpovidd hodnotdam uvedenym vyrobcem. Dale se vyZzaduje, aby konstrukce a upevnéni
sedacek, bezpecnostnich pasii a navazujici konstrukce az k tchytnym bodim ZS pevnostné
vyhovéla sildm zpisobenym hmotnosti posadky v diisledku dynamického razu od ZS.
Dynamicky raz nasobeny koeficientem 1,5 = bezpe€na zatéz.
Pokud jsou nosnid lana upevnéna na vice mistech nosné konstrukce, potom musi kazdy
jednotlivy upeviiovaci bod snést zatizeni, které je definovano takto:
a. Hlavni zavésy jsou vzdy zavésy predni, které musi byt dimenzovany takto:

1. Jeden hlavni zdvés — musi byt dimenzovan na bezpecnou zatcz.

ii.  Vice hlavnich zavést (obvykle 2) — kazdy zavés musi byt dimenzovan pro nasledujici
zatizeni: (bezpecna zatéz délena poctem hlavnich zavést) nasobena koeficientem 1,33.

b. Zadni zavésy (stabilizacni).

1. Pevnost kazdého zavésu — kazdy jednotlivy upeviovaci bod musi byt dimenzovan
takto: (bezpecna zat€z delend poctem vSech upeviiovacich bodd vcetné hlavnich)
nasobena koeficientem 1,33.

Priklad vypoctu zatiZeni od zachranného systému:

Vstupni tdaje: letovd hmotnost 450 kg, rychlost Vp = 300 km/h, dynamicky raz od ZS je 5 g,
letoun mé 4 zavésy (2 predni hlavni a 2 zadni stabilizacni), zdkladni koeficient bezpecnosti =
1,5, doplnkovy koeficient bezpecnosti = 1,33.

Bezpecna zatéz:

450-5-1,5
Fy = # 1,33:9,81 = 22017 N
Zatizeni stabiliza¢niho zavésu:
450-5-1,5
Fstap = T 1,33:9,81 =11 009 N

Pfi navrhu upevnovacich bodii ZS musi byt uvazeno, ze dynamicky raz ptsobi na pevnostni
konstrukci ve vSech nasledujicich smérech:
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a. ve svislé roviné od sméru rovnobézného s podélnou osou letadla dozadu az po smér 60°
nahoru a

b. v rozsahu 30° na ob¢ strany od osy symetrie.

II1. Zastavba zachranného systému

1.

Upevnéni zachranného systému musi byt navrzeno pro maximalni nasobek, ktery odpovida
stanovenym letovym a pfistdvacim piipadim zatizeni, vcetné¢ piedepsané¢ho zatizeni pfi
nouzovém pfistani.

Pokud je z&chranny systém umistén pied vrtuli, musi byt instalovano takové zafizeni, které
zabrani pferuseni nosnych lan vrtuli.

V ptipadé uvedeni zachranného systému do c¢innosti musi upevnéni a okolni pevnostni
konstrukce byt schopny absorbovat mozny vznikly zpétny raz.

Upozornéni: velikost zpétného razu mize byt uvazena jako pocetni hodnota.

Zatizeni uvadéjici zachranny systém do Cinnosti musi byt umisténo tak, aby bylo pilotem
snadno dosazitelné a lehce pouzitelné 1 za podminek pretizeni.

Konstrukce mezi upevilovacimi body nosnych lan a sedackou, vcetné bezpecnostnich pasii,
musi byt schopna absorbovat raz pii rozvinuti zachranného systému podle kapitoly B.

Zachranny systém musi nastavit thel kabiny tak, aby pfi narazu bylo nebezpeci zranéni pilota
nizké. Pfitom je tieba vzit do tivahy rovnéz eventudlni vliv vétru anebo ztratu ¢asti kluzaku.
Pokud se neptedpoklada ¢innost dalSich pomocnych prostfedkti (jako napt. airbag nebo pevny
podvozek), je nutno, aby podélny sklon kabiny pfi narazu byl mezi 20° a -40°.



