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Létani na riznych lehkych a amatérsky stavénych letadlech ma u nas dlouhou tradici, sahajici
az do prvnich desetileti minulého stoleti. Vyznamnou ¢innost v tomto sméru pak ve tficatych
létech vyvijely i skupiny Masarykovy letecké ligy, které stavély Skolni a vykonné kluzaky a
veénovaly se také Sifeni letecké myslenky péstovanim leteckého modelafstvi na Skolach.

Od povalecnych let se amatérské a ultralehké 1étani vyraznéji prosazovalo v zahranic¢i, v
Ceskoslovensku byl jeho piichod pomalejsi, a to zv1a§té v dasledku oficialni podpory 1étani v
aeroklubech a statnich dotaci, smétujicich do sportovniho 1étani a letadlového parku
aeroklubovych letist. Pfesto v§ak u nds vzniklo i v té dobé n€kolik lehkych amatérskych
konstrukei, naptiklad W-1 Broudek od Ing. Vladislava Vernera a SK-1 Trempik od Ing.
Jaroslava Kamaryta a Ing. Jana Simtinka. Vzdy oviem s leteckou tovarnou za zady.

Zavésné létani

V sedmdesatych létech zasahla nase sportovni létani velka ,,revoluce®, kterou zptsobila
svétova vlna technickych novinek, souvisejicich s rozvojem zachrannych prostfedkt ur¢enych
puvodné pro kosmonautiku. Kiidlo
pana Francise Rogalla dalo zéklad
zcela novym zavésnym kluzakim,
nékdy nazyvanym podle svého tviirce
rogala, a nové padaky obdélnikového
pudorysu, s profilem pouzivanym do té
doby jen na kiidlech letadel, vedly
zahy k pokroku v klasickém
sportovnim paraSutismu i ke zrodu

J novych padakovych kluzaki.
Vyznamny podnét ptisel v zaii 1975,
kdy v Cechach predvadéli francouzsti
instruktofi z Alp ,,volné 1étani* na

l rogalech. Kazdy, kdo vidél jejich let s
jesté prvni generaci zavésnych kluzaki
chépal, Ze pfislo néco zcela nového.
Zatimco pak ufedni mista pfinejmensim vahala, co s takovym sportem, zivot rychle vitézil.
Prvni nadSenci, nékteti vlastné jesté diive neZ pfisli zminéni Francouzi, si u nés zacali stavét
podle rizné ziskanych plani vlastni rogala a ucili se na nich létat. Patfili k nim naptiklad
Milan Sochirek, Jan Kilian a Josef Nélepa. V Praze, Brn¢, Teplicich i jinde zacaly pracovat
skupinky rogalistli. V Praze stanuli v jejich ¢ele Jan Janecek, Petr Tucek a Josef Straka, v
Ceskych Budgjovicich Stépan Machart a Zdenék Kamaryt a ve vyétu vyznamnych jmen by
bylo mozné pokracovat.

V sedmdesatém osmém roce bylo rozhodnuto, zZe se zavésné 1étani stane dalsi odbornosti
tehdej§iho Aeroklubu Svazarmu CSSR a od bfezna 1980 platila vyhlaska Federalniho
ministerstva dopravy o 1étani se zavésnymi kluzaky. Ale to jiz méli rogalisté za sebou dobu
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zucastnili byl Egersky pohar v Mad’arsku v roce 1978. Zvitézil v ném, a rok nato si prvenstvi
zopakoval, Ing. V. Chvala. Na ptfelomu biezna a dubna 1980 probéhlo také prvni skoleni
inspektorti zavésného 1étani Aeroklubu Svazarmu, mezi jehoz patnacti absolventy byli i
nékteti pozdéjsi organizatoii ultralehkého 1étani, naptiklad Jaromir Frana, Ing. Véaclav Chvila,
Jan Janecek a dalsi.

Zaveésné 1étani otevielo naprosto novym zptisobem nebe. Mnozi z téch, kteti se mu vénovali,
patfili navic k lidem postiZzenym ,,normalizaci* a nemohli 1état na vétronich nebo motorovych
letadlech, mnozi pak davali pfednost volnéjsimu, individudlnéj$imu létani pred nezbytné
kolektivnim pojetim ,,klasickych* leteckych sportti.

Motorova rogala

Zacatkem osmdesatych let se n€kteti z rogalistli rozhodli pro motorizaci svych kluzakl. Zprvu
ktefi za¢inali s motorizaci je, tfeba uvést alespoii Jaroslava Cecha a Josefa Novéka. Brzy také
zacala 1état rogalova ktidla s
podvésenou tiikolovou konstrukci
vybavenou jednim ¢i dvéma sedadly,
nezbytnymi pfistroji a motorem v
tlacném uspotadani, za zady pilota. V
této prvni etapé ultralehkych letadel, k
nimz jsou motorové zavésné kluzaky
pocitany, se vyznamn¢ uplatnily
motory Trabant. Jako prvni ziejmée
pouzil populérni dvoudoby motor z
byvalé NDR Rudolf Nic¢.

Motorizace dobie navéazala na
predchozi zkusenosti s individualnim
1étdnim na zavésnych kluzacich,
nevyzadovala tovarni zdzemi a bylo ji
mozné dobte zvladnout v doméci diln€. Soukromé stavénych ,.ttikolek* proto rychle
ptibyvalo a co bylo zavaznéjsi 1 charakteristické pro ona 1éta, jejich tvirci 1étali v naprosté
vétsing nelegdlné, ,,nacerno®. Pomalost Gfadl nestacila sledovat dynamiku vyvoje. Piloti
motorovych zavésnych kluzaki jiz od poloviny osmdesatych let poradali vlastni soutéze, mezi
nimiZ méla vyznamné misto soutéz pojmenovana Mélnickd Ludmila, konan4 od roku 1987, a
zacali se zGCastiiovat 1 prvnich zahranic¢nich sletd.

V té dob& ovSem také vzlétla prvni motorova rogala vyrobena legaln¢, profesionalné. V JZD
Cervenka vyvijela skupina nadSencti pod vedenim L. Kargera motorové zavésné kluzaky pro
pouziti v zeméd¢lstvi. Svazarmovsky podnik Aquacentrum v Bubovicich, kde s nékolika
dal$imi nadSenci puasobili Ing. T. Jura a P. Mara, se zabyval vyvojem motorovych rogal pro
armadu, hospodafstvi 1 sport. Ob¢ skupiny uspésné prokdzaly znacné moznosti této kategorie
ultralehkych letadel, ale v porovnani s mnoZstvim nelegélné 1étajicich motorovych zavésnych
kluzak byl jejich piinos vznikajicimu ultralehkému 1étani v tehdej§im Ceskoslovensku
pomérné omezeny.

Jedno z motorovych rogal vyrobenych v JZD Cervenka se ale piesto vyrazné zapsalo do
historie - 1étal s nim znamy sportovni pilot a geolog-pfirodovédec

Ing. FrantiSek Jeni$ v expedici, jez se vydala v roce 1987 s automobilem Tatra k cesté kolem
svéta.




Ultralehka letadla

Pfi riznych setkénich piloti ,,tiikolek* bylo v druhé poloving€ osmdesatych let jiz mozné
spatfit i aerodynamicky fizené ultralehke letouny s ,.klasickymi® kiidly. Stavéli je amatéfi a
dokonce i profesiondlové. Prvenstvi nesporn¢ patii Jaroslavu Podesvovi a jeho synu Petrovi z

letiSt¢ v Hranicich na Moravé. Letounek
nazvany Honzik a postaveny s podporou celé
- rodiny Pode$vi vzletl totiZ uz v listopadu

1980. K legalizaci podle tehdejsich predpist

~

L8&/S mu pak pomohl Ing. Jifi Valny z
Aerotechniku v Kunovicich, ktery se o néco
pozdéji podilel i na legalizaci motorového
rogala vypravy Tatra. Bohuzel ani pfes pomoc
dalsich nadSenct z riznych instituci nedostal
ultralehky Honzik pozehnani od tehdejsiho
Svazarmu. A to 1 pfesto, Ze sklidil Gspéch na
ostravské vystavé mladych technikli Zenit a na
Leteckém dnu s Kvéty v Kunovicich.

Jen o néco pozdejl zcela nelegalné, ale o to vic Gspésné, 1étala prvni ultralehka letadla
konstruktéra Ing. Oldficha OlSanského, CSc. Zacinal s rogaly, pak s riznymi dievénymi
zavésnymi kluzaky a s motorovymi typy. Nejvétsi ohlas vzbudil jeho jednomistny unikatné
teSeny ultralehky letoun Straton. Ing. O. OlSansky, CSc. navrhnul jeho konstrukei v roce 1982
a prototyp vybaveny motorem Trabant
sadm také postavil. V kvétnu 1985 jej
zalétal Petr Kodytek, ktery zanedlouho
se Stratonem zvladl i
padesatikilometrovy bezmotorovy
prelet. V roce 1987 pak ziskal D-4
Straton jednu ze dvou prvnich cen na
polském sletu amatérskych letadel ve
Wroctavi. Pozdé&ji, v roce 1992,
navazal na jeho konstrukci
jednomistny D-7 Straton Mini i
dvoum1stny D 8 Straton Moby D|ck

nasi republice.

A ultralehkych letadel ptibyvalo.
Jednim z nich byla pozoruhodna ultrajednoducha replika letounu z ¢asii zacatki aviatiky,
francouzského typu Demoiselle. Postavil ji a v roce 1987 nacerno zalétal Petr Mara. Tehdy se
zrodily i studentské projekty, z nichz realizace se dockal letounek nazvany Kapriz, ktery
navrhnul a za pomoci skupinky spoluzaka zhotovil Jan Namisnidk na vysoké letecké Skole v
Kyjevé. Kapriz byl prvnim letadlem ¢s. konstrukce postavenym z kompozitnich hmot a
uspésné se predstavil na sletu amatérskych letadel v Moskve v roce 1987. Vytecné také 1étal
jednomistny ultralehky letoun ULM-1 Gryf mladych inZenyrt z Letu Kunovice M. Meciara,
J. Vychopeng, J. Dostala a jejich spolupracovnik.

S ¢asteéné oficialni podporou pak vznikla v osmdesatych létech i letadla SP-1 Spunt a ZA-01
vyvinuta skupinou Prof. Ing. V. BroZze, J. Ziméka a dal3ich, pasobici pti Ceském vysokém
uceni technickém v Praze. To uZ bylo i na ,,vy$$ich mistech zfejmé, ze lehké letadla mayji
budoucnost, ze patii k perspektivam sportovniho 1étani. Po pozehnani ze strany tehdejsiho
generalniho feditelstvi ¢s. leteckého primyslu proto nakonec mohli v roce 1987 konstruktéti



prazského Letova pod vedenim Ing. J. Kamaryta a Ing. J. Simfinka pracovat na projektu
jednomistného letounku LK-2 Sluka, ktery v ¢ervnu 1988 absolvoval prvni vzlet. Na rozdil od
predchozich dvou typti z CVUT to byl skuteény ultralehky letoun. V té souvislosti 1ze jen
litovat, Ze tehdejsi vyrobné€ hospodaiska jednotka Aero nevyuzila iniciativy mladych
konstruktérti, kteti v poloviné osmdesatych let ptisli s projekty sportovnich a cvi¢nych letadel,
mezi nimiz byl také typ Z-52 z otrokovického Moravanu, ktery by dnes dobte vyplnil misto
mezi souCasnymi ultralehkymi letadly a té¢z§imi cvi€nymi letouny Z-142 na aeroklubovych
letiStich.

Osmdesata 1éta se vyznacovala ptichodem nové ultralehké kategorie letadel i neschopnosti
ufadl brat ji vazné, rozpacitym povolovanim oficidlniho vyvoje ultralehkych letount i
bouflivym, nelegalnim rozvojem jejich stavby a létdnim ,,naerno*.

Paragliding

" Soucasné s rozvojem
zavésného a ultralehkého 1étani

e se koncem osmdesatych let
Sifilo 1 1étani na padédkovych
kluzacich - a opét, v pocatcich
»hacerno®. Paragliding je
& nekdy pocitan k tzv.
»adrenalinovym sportim®, ale
pfi dodrzovani vSech pravidel

je sportem bezpeénym, poskytujicim nezaménitelné zazitky z
volného letu. Na zacatku paraglidingu byli francouzsti
parasutisté s obdélnikovymi padaky-ktidly. Nechtéli platit za
seskoky z letadla a tak vyzkouseli vzlety z ptikrych svahi hor.
To bylo nékdy pied dvaceti 1éty. Pozd¢ji, po zalozeni LAA,
vyznamné piispéli k rychlému rozsiteni nového sportu i nasi
piloti a také ¢eské firmy, které vyvijeji, Siji a exportuji
padakové kluzaky.

Paraglidingova ktidla poznate na prvni pohled - oproti padakiim maji velké rozpéti, velkou
Stihlost a elegantni elipsovity pidorys. Z letadla se s nimi skdkat neda, zato umoziiuji snadny
vzlet z horskych svahii nebo pomoci navijaku na roving, tieba z plochy letisté. A jejich
vykony? Umoziluji pielety v délce desitek kilometrii, ve vySkach od korun stromt az po
zakladny mraki. V roce 1999 naptiklad uletél Lubomir Groch volny pielet v délce 180 km.
Rok nato zvladl Pfemysl Sixta cilovy prelet 108 km a Mgr. Ondiej Dupal trojuihelnikovou trat’
dlouhou 54 km.

Nedlouho po zalozeni LAA CR zadali piloti padakovych kluzakt soutézit v Ceském pohéru
paraglidingu, ktery je obdobou poharu svétového, a maji i vlastni mistrovstvi republiky. Na
Svétovych leteckych hrach 2001 ve Spanélsku se v Sirokém startovnim poli umistil Miroslav
Varvatovsky na dobrém 24. misté a vitéz, Ital Luca Domini, vylétal zlatou medaili na ¢eském
padakovém kluzaku Avax RX firmy Gradient. Nejvétsim tispéchem paraglidistii v minulém
roce pak urcité bylo druhé misto Petry Krausové ve Svétovém poharu. Létala na kluzaku
Magus ceské firmy MAC.




Nas paragliding ma i specifické problémy, k nimz napfiiklad patii vy$si naroky na zdravotni
prohlidky a na ,,afedni‘ postupy ve srovnani se zahrani¢im. Urcité bude tfeba v tomto sméru
srovnat krok s vyspélymi evropskymi zemémi.

Také l1étani na padakovych kluzacich doslo k motorizaci, podobné¢ jako zavésné 1étani - mnozi
uspésni piloti paraglidingu si pofidili specidlni krosnu s motorem a vrtuli nebo motorovou
tiikolku a proménili tak bézny padékovy kluzék v motorové letadlo. V klidném pocasi je
miiZzeme spatiit pii letu nad mnoha misty nasi republiky. V minulém roce jiz LAA CR
registrovala pies dvé sté piloti a vlastniki motorovych padakovych kluzak, ktefi téz poradaji
vlastni soutéze a dosahuji vytecnych vysledkii v mezinarodnim méfitku - letos se dokonce
stali mistry Evropy.

Letecka amatérska asociace

Kdyz ptisly zmény roku osmdesatého devatého, sesli se 6.
prosince v Praze ptiznivci sportovniho a ultralehkého 1étani,
aby zacali hledat cestu jak dal a mohli vystoupit z ufady
vnucené ilegality. Rozhodli se, Ze chtéji sjednotit vSechny
amatérské stavitele a piloty, Ze daji vS§emu jejich konani fad, a
shodli se také na tom, ze ,,marn¢ ¢ekali na podporu od
Aeroklubu Svazarmu, ktera pfili§ dlouho nepfichdzela...“ Do
¢ela brzy nato ustaveného ptipravného vyboru vznikajici
organizace byl na jednéni v Liberci vybran rogalista Petr
Tucek a kromé jinych v ném pracovali S. Fiala, technik Ing.
Ludovit Packo a amatérsky stavitel Petr Mara. 17. bfezna
1990 se pak v Brn¢ sesla, za ucasti dvou set delegatt
zastupujicich jiz pracujici kluby, svazy 1 neregistrované
skupiny, ustavujici konference Letecké amatérské asociace
Ceskoslovenska. Ta se predstavila jako nezavislé sdruzeni ob&anti, zabyvajicich se konstrukei,
stavbou, renovaci a provozovanim letadel véetné letadel ultralehkych, zavésnych kluzaki a
padakovych kluzakl. Do ¢ela ¢eského svazu zavésného 1étani byl zvolen Ing. Véclav Chvala,
slovenského Ivan Pechacek, predsedou federalniho svazu ultralehkych letadel se stal Miroslav
Stanck a s nim pracovali Jaromir Frana a Petr Mara. V Cele celé LAA stanul Petr Tucek,
mistopfedsedou byl Ing. Jozef HruSovsky. S nimi pracovali i1 dal§i zndmi pfiznivci
amatérského 1étani, hlavnim technikem se stal Ing. O. OlSansky, CSc. VSichni méli pred
sebou velké cile a nevahali pro né pracovat. Slo jim o naplnéni sloganu ,,Létani pro radost®, to
je létani bez zbyte¢nych byrokratickych zébran, 1étani opirajici se o prava i odpovédnost
jednotlivce. Zasady, jez plati i nyni. V roce 1990 se zacinalo z ni¢eho - zac¢inali se vSak hlasit
a ziskéavali opravnéni prvni piloti a prvni UL letadla.

Dne 26. biezna 1990 schvalilo Federalni ministerstvo vnitra organiza¢ni fad asociace a 25.
unora 1991 udélilo Federalni ministerstvo dopravy souhlas s prozatimnim leteckym provozem
LAA. Clenové asociace zpracovali prvni provozni smémice, technické piedpisy i vycvikové
osnovy. Na Rané u Loun, v Nymburku, Zatci, Pferové, Podhotanech i jinde se konaly prvni
oficialni slety ultralehkych letadel a v kvétnu 1991 uspesné probéhla v Praze-Chuchli a v
Pardubicich Aviatickd pout’ Ing. Jana KaSpara, v jejimz ramci ptelétla skupina ultralehkych
letadel z Pardubic na chuchelské dostihové zavodisté. Piloti LAA tak zopakovali slavny let
ceskeho aviatického prikopnika, po némz nesla akce jméno.

V roce 1993 potadala LAA mistrovstvi Evropy v 1étani na UL letadlech, na némz v kategorii
jednomistnych pfendSenim téZiste fizenych ultralehkych letadel (motorovych rogal) ziskal
zlatou medaili Ing. Tomas Suchanek.

Po rozdéleni Ceskoslovenska méla LAA Ceské republiky na pét tisic ¢lentl a podet




aerodynamicky fizenych ,.klasickych* ultralehkych letadel se blizil ttem stlim. Pro srovnani, v
roce 1995 to uz bylo ptes pét set letadel a v roce 2001 celkem 1 402 , klasickych*
ultralehkych letadel. LAA CR registruje vice nez pét a pil tisice piloti 1étajicich na
sportovnich Iétajicich zatizenich - to je na zavésnych kluzéacich, motorovych zavésnych
kluzécich, paddkovych kluzacich, motorovych padékovych kluzacich a také na ultralehkych
virnicich a vrtulnicich, o jejichZ spravu se LAA CR rovné stara.

Medaile a rekordy

Vsechny odbornosti Letecké
amatérské asociace CR dosahuiji
vytecnych vysledkl na sportovnim
poli - bez prehanéni patiime ke
sveétove Spicce. Napiiklad v nasem
nejstar§im sportovnim odvétvi, v
zaveésném létani, se zapsalo do tabulek
nositeltl medaili hned nékolik pilotii
LAA, mezi nimi Ing. V. Chvala
(seniorsky mistr Evropy z roku 1992 a
99), D. Vyhnalik, J. Krofta a zejména
Ing. Tomas Suchének, ktery se stal
- | tiikrat mistrem svéta (v Brazilii 1991,

i v USA 1993 a ve Spanélsku 1995) a

" dvakrat mistrem Evropy, nemluvé o

prednich mistech, jez vybojoval na dalSich mezinarodnich ¢i doméacich soutézich. Navic také
ptekonal fadu svétovych a narodnich rekordti zadvésného 1étani. V minulém roce naptiklad
uznala Mezinarodni letecka federace (FAI) pét jeho svétovych rekordi, které ulétl pti
soustfedéni nejlepSich svétovych rogalistl v Australii. Ing. Tomas Suchanek patii k
mimofadnych postavam svétového letectvi a
kromé¢ 1étani na zavésnych kluzacich _
reprezentuje nasi republiku i na plachtaiskych S
soutéZich s vétroni klubové tfidy. V roce 2002
se stal mistrem svéta v této kategorii! V oblasti
ultralehkych letadel a motorového
paraglidingu se nasi piloti od roku 1993
pravidelng Gi€astni vSech mistrovstvi svéta 1
Evropy. Jesté ani z jednoho mistrovstvi se
nevratili bez medaili. Ke svétové ,,ultralehké”
Spicce patii 1 takova jména jako P. Chvojka
(vitéz Svétového poharu) , P. Sainer (mistr
svéta a vitéz Svétového poharu), J. Lukes
(vitéz Svétového poharu), P. Bezdek (vitéz
Svétového poharu a vicemistr svéta), L. Zeman a J. Coufal (mistfi svéta) a dalsi mistii svéta a
Evropy, jejichz vycet se do tohoto ¢lanku ani nevejde. Motorovy paragliding se py$ni mistrem
Evropy P. Stépanem a vicemistrem svéta V. Proc¢kem. Zavésnému létani nékolik let
bezkonkurencné kraloval trojnasobny mistr svéta a dvojnasobny mistr Evropy T. Suchanek.
Nejvétsim uspechem paraglidingu v roce 2002 bylo prvni misto P. Krausové ve Svétovém
poharu a vitézstvi T. Braunera v zavod¢ série PWC na ostrové Reunion.
A k dobrému jménu nasSeho ,,ultralehkého 1étani* také patfi mimotadné vykony, jez nejsou
zapsané v zadnych vysledkovych listindch a prece jsou sttedem pozornosti svétového tisku.




Jeden z takovych vykonti ma datum 2. dubna 1992. Tehdy dva ¢lenové LAA, pilot
motorového rogala Jifi Zitka a mechanik i kameraman v jedné osobé Jiti Cerny, pielétli v
ramci mezindrodni vypravy Ultralight Expedition the Bering Strait 92 Beringovu uzinu. Sto
dvacet kilometrii mezi ruskym Uelenem a americkym Walesem piekonali na motorovém
rogale v neuvéfitelné obtiznych podminkach. Spolecné s ruskymi kolegy, kteti se vydali po
stejné trase, sklidili zaslouzeny obdiv tisku na obou kontinentech.

Dalsi, pro sdélovaci prostfedky mozna jesté atraktivngjsi akci, byla vyprava LAA CR do
Himalaji. Prob¢hla v zafi a fijnu roku 2000 a zacastnili se ji s pozemnim doprovodem piloti
Jan Bém, Alexandra Tilingerova, Zbyn¢k Adam a Jiii Zitka. Kdyz se 29. zati 2000 ozval z
radia Jan Bém a zastienym hlasem oznamoval, ze pravée preletél na motorovém rogale vrchol
osmitisicové Annapurny, a kdyz uptesnil vysku na 28 000 stop a teplotu na -37° C, propadli
jeho kolegové z LAA, ¢ekajici na horském letisti v Nepalu, nadSeni. K prvovystuptim
horolezci ptidali Cesi v Himalajich ,,prvopielety“! Po Janu Bémovi se postupné zapsali
mimotadnymi vyskovymi lety i ostatni piloti vypravy, ktera tak pifipomnéla svétu vynikajici
uroven Ceského ultralehkého 1étani. O jejich letech nad Annapurnou byl pofizen i skvély
dokumentérni film.

Sport a penize

Financéni ndroc¢nost leteckych sportti nedovoluje zavodnikiim Cerpat vSe z vlastni kapsy a tak
jsou odkézani na statni podporu a sponzory. Medialni atraktivita a masova popularita
leteckych sportii, ktera se zohlediiuje pti rozd€lovani statnich prostiedkd, se zdaleka nemuze
m¢éfit s hokejem nebo fotbalem. Pii financovani akei tak nezbyva, néz se obracet na sponzory
a fanousky letectvi. Velkou zasluhu na Gcasti zavodnikl na Svétovych leteckych hréach,
nejvétsi sportovni letecké akce posledni doby, mély CSA a firma TL Ultralight. Domaci
soutéze paraglidingu podporuji ¢esti vyrobcei padaka. (Gradient, MAC, Sky Paragliders, JoJo
Wing, Pegas 2000 a dalsi) Na tspéchu ¢eského leteckého sportu ve svéte se tak podili i
sponzofi a za to jim patii nas dik.

Od amatérské stavby k profesionalni
vyrobé

K vynikajicim sportovnim vykonlim patii i
ultralehka letadla a padaky, jez je umoZnily.
KdyZ vznikla Letecka amatérska asociace, byl
pro tovarni sériovou vyrobu pfipraven pouze
jediny ultralehky letoun, a to LK-2 Sluka z
prazského Letova. Soucasn¢ ale vznikalo
mnoho novych konstrukeci a tviirci téch
zajemct, ktefi chtéji jejich letadla. Nezistali
tedy u jediného kusu, ale zhotovili druhé
letadlo, pak tfeti a nakonec se pustili do
nového oboru podnikani.

Ptikladem mutiZe byt firma TL Ultralight z
Hradce Kralové, ktera zacinala s vyrobou
motorovych zavésnych kluzakd, pak vyrobila
sérii jednoduchych hornoplosnikt TL-32
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hornoplosniky smiSené konstrukce TL-132 a 232 Condor a nyni vyrabi i exportuje do celého



svéta dvoumistné dolnoplosniky TL-96 Star a TL-2000 Sting. Ty uz jsou zhotovené z
kompozitovych materiali. K dal§im velkym vyrobctim patii firma Evektor-Aerotechnik z
Kunovic, vyrabéjici a exportujici celokovova UL letadla EV-97 Eurostar. A pokracovat by
bylo mozné popisovanim osudii dal§ich ptednich vyrobct, tieba firmy Urban Air z Usti nad
Orlici, ktera se stala zndmou uslechtilymi tvary a vykony kompozitovych UL letadel Lambada
a Samba, nebo firmy Test z Velké BiteSe, ktera vyrabi ultralehké letadla ze dfeva a laminatt.
Uspésné, a to i na zahranié¢nich trzich, jsou ultralehké typy Allegro 2000 podniku Fantasy Air
z Pisku 1 Zephyr podniku Atec a samostatnou kapitolou je sériova vyroba vytecnych
celokovovych ultralehkych letadel KP-2U Sova, kterou pted par 1éty rozebéhl podnik Kappa z
Jihlavy ve spolupraci s VUT Brno. Ve Starém mésté pasobi firma Czech Aircraft Works, v
niz americky podnikatel a pilot Chip W. Erwin vyrabi UL letadla kanadského konstruktéra
Heinze - pievazné pro export typy Zenair CH-601 Zodiac a CH-701 STOL.

Prikladem spolupréace se zahrani¢nim partnerem mize byt ¢innost firmy WD Technik
Jaroslava Sedlacka z Kaplic, kterd kompletné vyrabi letadla Fascination némeckého
konstruktéra a leteckého akrobata W. Dallacha.

Kromé sériove vyrabénych nebo amatérskych ultralehkych letadel 1ze na naSich letistich
spatfit také riiznd UL letadla vyrdbéna kusové, Casto na zakdzku, mezi nimiz zaujimaji
samostatné misto i repliky historickych typii. Téch u nas 1ét4 stale vic a jsou mezi nimi velmi
zajimavé letouny. Napftiklad ultralehké Piper Cub a Tiger Moth od Petra Mary, Curtiss Jenny
od Vaclava Vondraska, Avia BH-1 od Marcela Sezemského i repliky stihacich typt Fokker
Dr.I a Nieuport 11 z obdobi prvni svétové valky, které vyrobil australsky Cech Petr Svoboda,
a replika stihacky SE-5A od jeho jmenovce, Petra Svobody z Jihlavy.

Do této kategorie tak trochu patii také ultralehky letoun Trener Baby, ktery vyrobil Petr
Podesva jako zmenSeninu zndmého cviéného Zlinu Z-126 Trener. Ptipravuje uz i jeho
sériovou vyrobu.

Technickd néapaditost, dobra femeslné prace a nadSenectvi patii nejen k finalni vyrobé
ultralehkych letadel, ale i k vyrob¢ specializovanych firem, jez se zabyvaji vyrobou riznych
komponentl. Mezi né€ patii podnik Woodcomp, specializovany na vyrobu vrtuli, i dalsi
,vrtularské™ podniky, firma Composit Airplanes z Chocné, vyrabé&jici kompozitové dily, a
fada dalSich vyrobcil. Vyznamny podil na rozvoji vyvoje UL letadel mé firma Vanessa bratii
Kabrtt, ktera déla na zakazku vypocetni a konstrukéni prace, a Letecky ustav FSI VUT z
Brna, vedeny Prof. Ing. Antoninem Pi§tkem, CSc., ktery se zabyva vyzkumnictvim a
zkuSebnictvim v oboru letecké techniky. Nadé&jné se rozbiha téZ spoluprace s prazskym
CVUT.

Celkem u nés piisobi patnact vyrobcti kompletnich ultralehkych letount, kteti ziskali pro sva
letadla Typovy pritkaz LAA CR, devét vyrobcii, ktefi se zabyvaji montazi letadel a montazi
podskupin a jedenact vyrobct ptislusenstvi, vrtuli, motort, riznych dili a zdchrannych
systémd.

V Ceské republice vznikl za dobu pouhych deseti let velmi rozvétveny primysl ,,malé“
letecké vyroby, ktery stale zlepsuje délbu prace a zdatné exportuje. V roce 2000 vyrobilo
sedm hlavnich vyrobct 215 ultralehkych aerodynamicky fizenych letadel a 5 jejich stavebnic.
V roce 2001 to bylo 258 UL letadel a 6 stavebnic. Zhruba dvé tietiny z téchto ¢isel
piedstavoval export. Podle odhadu nyni malé letecké firmy vyvezou zhruba polovinu az 3/4
své produkce. Pfitom letouny, jez obdrzely Typovy prikaz LAA CR, ziskavaji bez dalsich
pozadavku certifikaci v Némecku a
nasledné ve vétSin€ evropskych zemi a
také v Australii.

'V souvislosti s vyrobou UL letadel je
v8ak tfeba zminit se 1 0 motorech.
VétSina ultralehkych letadel je nyni




pohanéna riiznymi typy rakouskych motori Rotax a upravenymi motory Trabant. Na trhu jsou
vSak 1 dalsi typy a mezi nimi také vyrobky ¢eskych firem, napiiklad motory STRX-1200 Ing.
Jitiho Stradala, SVS-140 firmy Werner Motor, v malém mnozstvi motor Alfa Prag TP-422
(Tatra) a také daleko pocetnéjsi a léty osvédCené invertni Ctyfvalce Mikron IIIB. Chybi ovSem
Sirsi sériova vyroba domécich motort - uvadéné domaci typy jsou jen malosériové. Pfitom by
trh, a to 1 v zahranici, dobré sériové motory (za predpokladu zajisténého servisu) ptijal. A
prilezitost pro nas motoraisky primysl stale jeste trva...

Samostatnym oborem ,,malého* leteckého podnikéni je také vyroba padaku a ptislusenstvi pro
paragliding. K firmam, jeZ se touto vyrobou zabyvaji a jsou uspésné i v zahranici napiiklad
patii Axis paragliding z Brna, Easy Fly z Prostéjova, Galaxy z Liberce, Gradient z Prahy, JoJo
Wing z Roudnice nad Labem, MAC Para Technology z Roznova pod Radhostém, Pegas 2000
z Prahy, Sfair Technology z Brna a Sky Paragliders z Frydlantu nad Ostravici.

Na zadatcich rozvoje paraglidingu se také znacné podilela firma Justra Stratos znamého pilota
zavésnych kluzakt Josefa Straky, jehoZ nyn&jsi podnik Stratos 07 v Kamenych Zehrovicich se
zabyva vyvojem a vyrobou zachrannych padékovych a raketovych systému i dal§i padakovou
technikou. A protoze konkurence je motorem, ani na tomto poli neni Stratos 07 sam a
zachrannymi systémy se zabyva i jiz uvadeéna libereckd firma Galaxy Ing. Milana Babovky a
dalsi subjekty.

,Maly* letecky priamysl nepotieboval ke svému ,,rozjezdu* statni dotace, potieboval jen
vhodné klima, o néZ se zaslouZila Leteckd amatérska asociace CR. Bohuzel, onen desetilety
vyvoj nebyl zdaleka jednoduchy a narazel az ptili§ Casto na byrokracii a neptizen uradd. Rust
vyroby a exportni vysledky jsou ale ptesto nejvymluvnéj$im ditkkazem, Ze Leteckd amatérska
asociace plni i v této oblasti své poslani.

Organizace a spravni ¢innost LAA CR

Béhem jedenéctileté existence vybudovala LAA CR piehlednou organizaéni strukturu, v
jejimz cele stoji Rada a prezident - v soucasnosti Jan Brskovsky. Jednotlivé odbornosti pak
maji vlastni svazy, jez jsou sdruZeny ve dvou sekcich. Sekce motorového 1étani sdruzuje
padakovych kluzaka, sekce volného 1étani sdruzuje piloty zdvésnych a padakovych kluzakd.
Asociace zabezpecuje bézné provozni zalezitosti, pecuje o vycvik a stara se o plnéni
sportovnich 1 reprezentacnich ukold.

Na poli povéfeni spravou sportovnich 1étajicich zaiizeni (SLZ), kterou je LAA CR od tohoto
roku povéfovana Ministerstvem dopravy a spojii CR, ovéfuje Letecka amatérska asociace
letovou zpusobilost SLZ, vydava technické prukazy, technické normy, ptedpisy i pilotni
prikazy, vede centralni evidenci pilot i letadel, pfidéluje poznavaci znacky pro SLZ,
kontroluje, informuje a Skoli.

LAA CR letos zavedla novy systém pilotnich zkousek, jez nadale probihaji ve zkusebnich
sttediscich. Soucasti zkousek jsou specialni testy se zkusebnimi otazkami. Uvedené tkoly
Letecka amatérska asociace zvlada s malym poctem profesiondlnich pracovnikii v centru a s
velkym poctem dobrovolnych, avSak kvalifikovanych inspektori a instruktord v celé
republice.

V soudasnosti stoji v ele spravy LAA CR feditel Jifi Koubik, hlavnim inspektorem techniky
je Ing. Véclav Chvéla, hlavnim provoznim inspektorem Zden€k Doubek, hlavnim
inspektorem paraglidingu Ing. Radek Vaclavik, ekonomkou Bronislava Hani¢dkova. Kromé
nich jsou na ustiedi LAA CR jesté tfi pracovnice, starajici se o ustiedni rejstiiky pilotd,
letadel a o sekretariat. LAA CR vydéava bulletin Pilot, mési¢nik vydavany nakladem vice nez



6000 kusi.

Diilezitou roli v préci asociace sehrava Technicka komise. Ta se zabyva technickym
rozvojem, piedpisy a schvalovanim sportovnich létajicich zatizeni. Jejimi ¢leny jsou pfedni
odbornici, ktefi v ni pracuji dobrovoln¢, ve volném case.

LAA CR ma po celém tizemi republiky inspektory provozu a inspektory-techniky. Vybér
inspektort-technikt se opira o zasadu, Ze kazdy z nich se musel osobné podilet na stavbé
nebo sdm postavit UL letadlo.

LAA CR za dobu své existence, tedy od roku 1990 do dnesni doby, schvalila tiicet Typovych
prikazi novych ultralehkych letadel a do provozu schvélila ptes dva tisice motorovych
ultralehkych letadel, tj. aerodynamicky fizenych plosnik(i a motorovych rogal.

V poslednich létech se vyrazné¢ piesunul zajem od motorovych rogal k aerodynamicky
fizenym UL letadlim. Do roku 1996 platil takovy predpis vymezujici kategorii UL letadel,
ktery v podstaté vyloucil moznost pouziti ¢tyfdobych motorti. Bylo mozné pouzivat pouze
motory dvoudobé.

Od roku 1996 plati ptedpis shodny s predpisem platnym v Némecku, ktery odpovida i
sportovnimu piedpisu FAI sekce R. ZvySeni max. vzletové hmotnosti a pAdové rychlosti
umoznilo ptejit od lehkych konstrukci s dvoudobymi motory (pfevazné Rotax nebo Trabant)
na motory ¢tyfdobé - zacal nastup velmi spolehlivého a vykonného motoru Rotax 912.

Za povsimnuti stoji, ze zhruba 60 % u nas 1étajicich aerodynamicky fizenych UL letadel bylo
zhotoveno amatérsky. Ma to asi dva diivody. Vlastni stavbou se mnoho lidi realizuje, prace je
t&si, je pro n¢ konickem. Obdobné to je naptiklad v USA i jinde. A dalsi divod je
ekonomicky. Neni tolik lidi, ktefi si mohou dovolit koupit letoun pro potéSeni za statisice
nebo miliony korun.

V roce 2002 LAA CR vypracovala zdokonalenou metodiku letovych zkousek UL letadel a
jejich certifikaéni dokumentace. Postup byl ovéfen pii certifikaci UL letounu TL-2000 Sting.
Probéhly také zkousky tii typi ultralehkych letadel v plovakové verzi. O letouny v této upraveé
je zajem na zahrani¢nich trzich a n€kolik u nds vyrobenych UL letadel s plovaky uz v
zahranici 1éta. Dva ze tii zkouSenych typt splnily provérku letovych vlastnosti, u tietiho
probiha dalsi vyvo;j.

Ptipravujeme téZ zkuSebni program pro vlekani kluzaki ultralehkymi letouny, ktery by mél
vyrazn¢ snizit naklady v bezmotorovém létani u aeroklubti i leteckych skol a dale rozsifit
vyuziti UL letadel ve sportovnim letectvi.

S ¢innosti Letecké amatérské asociace vSak souvisi 1 dalsi ukoly, jez bude nutné fesit. Mnohé
z nich se tykaji pfedevsim piipravované novely leteckého zdkona. Za tim uc¢elem pracuje v
LAA CR i skupina odbornikii a pravnikii. Nase navrhy se budou napiiklad tykat uzivani
vzdugného prostoru CR, k némuz musi mit co nejméné omezovany piistup kazdy ob&an, a
podobné jako silni¢ni doprava, upraveny zdkonem.

LAA CR se v té souvislosti chce plnopravné podilet i na ¢innosti Stalého organu pro
uspofadani vzdusného prostoru CR, kde nas zatim zastupuje jeden ¢len AeCR a jeden ALP
CR, oba vsak jen jako piizvani hosté.

Samostatnym problémem je i ochrana letist’, tfeba jako dopravnich cest, jejichZ sit’ je pro
budoucnost naSeho letectvi nenahraditelnym a zédkladnim existen¢nim prvkem.

Prace nasi asociace je tésné spjata s ¢asopisem-bulletinem Pilot LAA CR. Tento titul vychazi
jiz fadu let a prodélal slozity vyvoj od jednoduchého, xeroxovaného bulletinu k Casopisu,
ktery je diilezitym prostfedkem k informovani a vzdélavani ¢lent asociace. Jeho obsah je
zaméien piredevsim do vlastnich tad, ale ¢asopis se stale vice stava 1 tribunou sportovnich a
amatérskych letcii smérem k $ir$i odborné vetejnosti. Oba hlavni sméry plsobeni - dovnitf
hnuti LAA i smérem ven, trvale posiluji, coZ odpovida i vyrazn&j§imu postaveni LAA CR v
nasem sportovnim letectvi.



Kromé toho asociace také vydava, nebo se podili, na $ifeni odbornych publikaci. Jeji dalsi
¢innost v tomto sméru je ovsem zavisla na finan¢nich moznostech.

Sou¢asti systému informovani ¢lenti LAA jsou také nové webové stranky LAA CR, které
umoziuji rozesilat dilezité¢ informace vSem registrovanym uzivatelim. Plni tak roli, jejiz
vyznam bude dale vzristat.

Jedenact let innosti Letecké amatérské asociace CR naplituji statisice nalétanych hodin a
obdobné mnozstvi hodin stravenych pfi navrhovani a stavbé ultralehkych letadel. Asociaci
proslo na Sestnact tisic ¢lenti. At’ jsou to ,,svatecni piloti” nebo vrcholovi sportovci, stale pro
nas plati slogan ,,L.étani pro radost”.



