Mimoradné udalosti v provozu ULLa v roce 2001

Celkovy rozbor a statistika mimoradnych udalosti
za obdobi od 1.1.2001 do 6.12.2001

Stejné jako kazdy rok i v letosnim roce eviduje LAA Fadu mimoradnych udalosti

v provozu SLZ. Tyto udalosti jsou spojeny s leteckym provozem stejné jako s kazdym jinym oborem lidského konani a
Jejich priciny jsou rizné. Za vsemi v3ak je plvod lidské &innosti jako takové. Kdyby ¢lovék neprovadél Zadnou c¢innost,
mimofadné udalosti by se nestavaly.

Letectvi je vSak svym zplsobem specificky obor a nikdy se pouze nekonstatuje, Ze se stala chyba. Chybu se snaZi
organy zajistujici pfimérenou miru bezpecnosti najit, pojmenovat a prijmout opatreni zajistujici vys$Si miru
bezpecnosti.

V podstaté u kazdé takové udalosti se da konstatovat, Ze jejim rozborem s Sirokou leteckou vefejnosti se da
dosahnout vy$si bezpeénosti. Sirokéa vefejnost véak nesmi vnimat tyto rozbory jako konstatovani nebo straseni, ale
Jako informace, které kaZzdému pilotovi, staviteli a konstruktérovi poskytnou analyzu chyb ostatnich. Rozumné
uvazujici pilot (pfedpokladam Ze jini piloti nejsou!?!) by si mél z takové analyzy odnést pouceni ¢eho se pfi své
letecké Cinnosti vyvarovat. Z divodu moznosti udélat si celkovy pfehled a zaujmout k nému svoje viastni stanovisko
se objevuje tafo statistika s vykladem k nékterym skuteénostem.

V provozu ULLa se v letoSnim roce stalo celkem 47 udalosti, které oznadujeme jako mimoradné, z tohoto celkového
poctu se 26 fadi do kategorie incidentll a 21 do kategorie nehod.

Zjednodusené na vysvétleni: Incident je mimofradna udalost v provozu pfi které nedojde ke zranéni osob nebo
vaznéjSimu poskozeni stroje a nehoda je kazda jina mimoradna udalost. O nehodé tedy mluvime, dojde-li ke zranéni
osob nebo vaznému poskozeni stroje. Toto vysvétleni je samoziejmé velmi zjednodusené, nicméné alespori v
zakladu informuje o tom, jak tyto udalosti rozdélujeme.

| kdyz se zda byt incident malichernosti, je to udalost kterou je tfeba se zabyvat. Shoda okolnosti totiz mohla byt
trochu jina a udalost by byla svymi dlsledky zafazena do kategorie nehod.

Zvlastni skupinou incidentl jsou udalosti, u kterych doslo "pouze" k poruseni pravidel. PFi téchto nami evidovanych
udalostech doslo zpravidla k naruseni vzdusného prostoru a dovédéli jsme se o nich na zakladé négéi stiznosti. Z
celkového poétu incidentd je jich 11. Svym charakterem asi hovofi pouze o tom co by se mohlo stat, kdyby se k této
skute€nosti pfidala dalSi chyba. Nehoda kon¢ici tragickymi nasledky za sebou neskryva pouze jednu osudovou chybu,
ale zpravidla nékolik chyb jdoucich po sobé v t&ésném sledu. Z jedenacti ohlaSenych poruseni pravidel je pfevazna
vétSina z dlivodu naruseni omezeného vzdusného prostoru, zakazaného vzdusného prostoru, nebo tzv.
identifikagniho pasma (pfihranicni oblasti - 5 km). Kazdy pilot by si mél z této statistiky odnést védomost, Ze zhruba
1/5 FeSenych udalosti je zplsobena tim, Ze pilot bud o naruseni téchto prostorti nevédél, nebo tomu nepfikladal vahu.
Jako odpovédny pilot budu mit pou€eni: NapFisté budu pfemyslet o tom, jestli nenarusim né&jaky vzduSny prostor a
budu informace o nich zjistovat. Jako méné odpovédny pilot si uvédomim, Ze i kdyZ o téchto prostorech vim, nebudu
si fikat: Neletét tam je jen zbyteCna buzerace a zachovam se jinak. Prosté tudy nepoletim. Pfi jednom z téchto
incidentd hlasila Policie CR nizké nalety na skupinu osob na pfedmésti. Kdyby ve chvili nepfiznivé konfigurace vysadil
motor, mohlo hlaSeni Policie vypadat docela jinak...

U patnacti incidentd z celkového poctu 26 nelze hovofit "pouze" o poruseni pravidel.

Byly to udalosti, které ve svych dlsledcich nebyly zafazeny do nehod. Jednalo se pfevazné o "drobna" poskozeni
letadel v diisledku chybného pocinani pilota. Na téchto patnacti incidentech se nejvice podilelo nouzové pfistani v
nerovném terénu, pfipadné s vysokym porostem, po vysazeni motoru. Odtud plyne pouceni, Ze je tfeba peclivé volit
trat a vy3ku letu tak, aby bylo vZdy moZno bezpelné pfistat pfi vysazeni motoru. Samoziejmé v nékterych pfipadech,
kdy terénni nerovnost neni vidét, mize dojit k poSkozeni. Takové vynucené pfistani by vSak nemélo mit za nasledek
tézké zranéni nebo smrt.

K jednomu incidentu doslo, kdyz s nedostate¢né zajisSténym letadlem pilot najel t€sné po nahozeni motoru do jiného
stojiciho SLZ.

K dalSimu incidentu doSlo, kdyz pilot pfi pojizdéni narazil kfidlem do parkujiciho letadla. Z téchto udalosti vyplyva, ze
spousténi, eventuelné pojizdéni, je tfeba vénovat také maxi-malni pozornost.

Z celkového poctu 21 leteckych nehod bylo 7 zpisobeno chybnou technikou pilotaze pfi pfistani nebo opravé
odskoku. Pfipad kdy pilot po malém odskoku potlacil a poSkodil pfidové kolo, vrtuli
a kryty motoru, byl nejvice ¢etny. Odskok je zpravidla zptisoben velkou rychlosti pfi doteku. PFi¢inou je dlouhy



rozpoCet a netrpélivost pilota s vytracenim rychlosti.

Spravny rozpocet a spravna rychlost doteku pfi pfistani zpravidla odskok neumozni. Kdyz uz

letadlo odskoc€i, mél by si pilot uvédomit, jaka

je spravna reakce na tuto skuteCnost a "ne-pumpovat" kniplem vpfed a vzad. Pak totiZ po nékolika dalSich a vzdy
zvétSujicich se odskocich, podvozek povoli.

DalSich sedm pfi€in leteckych nehod mizeme zahrnout do nevyhovujiciho technického stavu SLZ. K jednomu zni¢eni
letadla dosSlo pozarem pfi motorové zkouSce. PfiCina se pro upIné shofeni letadla nedala zjistit. Minimalné v 50%
téchto udalosti by se dalo predejit dislednou predletovou prohlidkou pilotem pfed vzletem.

Mezi dal§i pfi¢iny leteckych nehod patfi nezvladnuté nouzové pfistani po vysazeni

motoru, nepfesna nebo chybna technika pilotdZe, Spatné zvoleny a provedeny manévr a také pad na malé rychlosti.
Ke dvéma nehodam doslo mimo jiné i z dvodu poruseni pravidla minimalni vysky letu. Jednou se pilot stretl s
prekazkou. V jednom z téchto pfipadl doslo k tomu, Ze pilot s nejvétsi pravdépodobnosti donutil sam sebe udélat
chybu, protoze se pfivedl do nefesitelné situace (také v dusledku malé vysky nad zastavbou) a svuj let zakongil po
ztraté rychlosti vyvrtkou.

Zdravotni selhani pilota za letu bylo pfi¢inou jedné nehody.

zachytil o letadla stojici v blizkosti drahy, nasledoval karambol ktery zpisobil poSkozeni nékolika letadel a dokonce
zranéni nezucastnénych osob. Z této udalosti vyplynulo Ze stojici letadla byla nevhodné blizko vzletové drahy a
nezucastnéné osoby se nachazely také pfili§ blizko probihajicimu provozu. VSichni piloti si musi uvédomit, zZe je nutné
leteckou €innost provozovat v bezpecné vzdalenosti a to zejména pfi sletu. Navic existuje pfedpisem stano-vena
minimalni vzdalenost 50 m. | organizatofi sletd by si méli uvédomit, Ze chtéji-li usporadat slet, musi k tomu byt vhodné
prostorové podminky. Na maly prostor se prosté hodné letadel nevejde. Také by si méli uvédomit, Ze pokud pFipusti
osoby nezucéastnéné na provozu do jeho blizkosti, mize to mit nedozirné nasledky.

Kuriézné se jevi nehoda, pfi které pilot s malym ro¢nim naletem hodin nezvladl vzlet a pfehnanym dotazenim Fidici
paky nedovolil letounu nabrat rychlost. Naopak o rychlost se pfipravil

a prakticky nefiditelnym letadlem zachytil o svoje stojici auto v blizkosti drahy.

Tato nehoda upozoriiuje na dva aspekty: chybnou techniku pilotaze a navic pfekazky v blizkosti drahy. Nebyt
prekazky, tfeba by se letadlo navzdory chybné pilotazi "sebralo" nebo by pilot stagil zareagovat.

Co Fici zavérem. V letoSnim roce

pfislo pfi nehodach ULLa pét lidi o Zivot, osm lidi bylo zranéno té&Zce a tfi lehce.

Z celkového poctu mimofadnych udalosti doSlo u jedenécti k celkovému znieni letadla hodné&, poSkozeny byly dvé
letadla a stfedné pét letadel.

Piloti s kvalifikaci "vy$Si" nez UL se podileli na zni€eni tfi letadel a na vyznamnéjsim poskozeni dalSich dvou letadel.
Dva piloti vysSich kvalifikaci asistovali pfi drobném poskozeni.

Z vySe uvedeného vyplyva ze nehody a incidenty se nestavaji jen pilotim UL ale i ostatnim.

Necht je tato nap(l statistika napul rozbor poucenim pro vSechny. Nikdo nejsme imunni proti mimofadné udalosti, ale i
vétSiné zde uvedenych se dalo piedejit fadnym preskolenim na typ, zvladnutim typu a spinénim pfedepsaného néletu,
dodrzovanim minimalni vysky letu, dikladnou pfedletovou prohlidkou a nepfecefiovanim vlastnich schopnosti.
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