Ultralehké létani

Souhrnny rozbor
mimoradnych udalosti

Jako kazdoroc¢né se budeme i v letos-
nim prvnim éisle na nasledujicich stran-
kdch vénovat mimofadnym udalostem
za predchazejici rok. Pfi zvazovani nad
tivodem mne napadlo trochu netradi¢né
zahdjit rozsahlym prepisem nékterych
¢asti rozboru z roku 1950. Nechci se
pfimo vracet do roku 1950, ale nékteré
pfipady v mnohém napadné pfipominaji
i udalosti soucasné a nedavno minulé
doby... A uz cituji (vSude, kde budu
citovat, budu citovat doslovné, vcetné
pravopisu, i kdyz pro zkraceni vytrhuiji
jednotlivé pasaze z kontextu - citace je
oznacena kurzivou):

MOTTO

Kdyz studujeme letecké nehody spor-
tovnich letadel jak motorovych tak
bezmotorovych za uplynuly rok 1950,
vidime, Ze opét lidska slozka byla
jejich hlavni pFic¢inou. Abychom se
pro budoucnost pouéili z draze ziska-
nych zkusenosti, pfipomeneme si pro
zapamatovani nékteré pripady. (...)

Pro takto rozsahly a zdanlivé zavadéjici
Uvod jsem se rozhodl také proto, protoze
ta tehdejsi, misty ,archaicky usmévna“
¢estina, spolu s odstupem 57 let poslouzi
mozna pro lepSi zapamatovani nékterych
pficin a jejich nasledka.

Chci véfit, ze nasledna ,lvodni“ pasaz
nikoho neurazi a pfes svlj znaény rozsah
nebude ani nikoho moc obtézovat. V&fim,
Ze bude laskavym ctenafem docétena do
konce a povede k zamysleni spolu s dal-
§im, jiz redlnym, hodnocenim roku 2007.

Let za iicelem navstévy
znamych

® Vzdor cetnym odstrasujicim zkusenos-
tem vyskytl se opét pripad, kdy miady pilot
se chtél pochlubit svym leteckym uménim
rodi¢lim a sourozencim a zaletél nad
rodnou vesnici a dim, kde byl vsemi oce-
kdvan. Radost, kterou chtél zplsobit zvratil
vak tragédii, kdyZ prislusnici jeho rodiny
se stali svédky jeho smrtelného pddu. (...)
KdyZz miady pilot ukazuje svou leteckou
dovednost zndmym nebo pfibuznym, byvd
zpravidla rozrusen. Jeho city ho undseji
tak, Ze ztraci rozvahu a hrubé zanedbdva
bezpecnostni pravidla.
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...navic obrazové jeden pfiklad z pocatku padesatych let: Instruktor pfedved| na
dvoumistném vétroni LG-130 Zakyni nélet na misto startu. Nevyslo mu to! Po ndrazu na
zem rychlosti zhruba 160 az 180 km/h se neovladatelny rozbity vétron prudce smykal
trdvou. Pak ndsledoval impuls od necekaného hrbolu, vétron se znovu vznesl a nasledné
se ve vy$i asi 25 metrii nad zemi rozpadl. Zbytky se rozletély do okoli, trup a ¢ast kfidla
pokracovaly jesté v pohybu i po dopadu. Posadka nepreZila...

Shozeni footballového mice
s letadla

® Aby bylo dosaZeno vétsiho efektu pfi
zahdjeni footballového zdpasu, byl mistni
aeroklub pozddan, aby proved! s letadla
shozeni mice pro vykop. Letadlo pfiletélo
nad letisté (zfejmé chyba tisku, mélo byt asi
hfisté — pozn. autora) v pfizemni vysce a pfi
velmi malé rychlosti. Pfi zatd¢ce nad okra-
Jjem histé se zfitilo pro nedostatek rychlosti.
Padem se rozttistilo a posddka — dvé osoby
— se zabila. Nechybélo mnoho a mohlo dojit
k tézké katastrofé, kdyby se letadlo bylo
Zfitilo do husté obsazeného hledisté. (...)
Vysledek takovych leti je vzdy riskantni
a muZe poskodit dobrou poveést nejen aero-
klubd, ale celého lidového letectvi.

Stretnuti letadla
s elektrickym vedenim

® Zkuseny pilot motorového letadla pfi
nizkém letu nad terénem v okoli letisté
narazil na lana dalkového elektrického
vedenli. (...) Pri vysetfovdni nebylo mozné
pfesné Zzjistit, zda Slo o pfistani z nouze,
nebo o cviceni manévru na bezpecnostni
pristani. Letadlo bylo znic¢eno, pilot i cestu-
jici pfisli o Zivot. (...)

® Podobny pfipad se stal také pilotu bez-
motorového letadla, ktery pfi pfistavani, jsa
ponékud kratky, v posledni chvili se rozho-
dl preskocit elektrické vedeni, coz se mu
nepodafilo. Letadlo zustalo viset v drdtech
a pilot utrpél tézké popaleniny.

Chybné pilotovani letadla
® Pijlot se pfi cestovnim letu rozhodl pro-
létnout zamlZeny prostor v malé vysi nad
terénem, predpoklddaje, Ze milha je jen
mistni, a Ze ji snadno a za krdtko proleti.
V letadle byly sice pfistroje pro létani bez
vidu, avsak pilot sam létani podle pfistroju
neovlddal. (...) Disledky této nekdzné se
brzy projevily. Pilot nedoved! udrZet letadlo
ani ve spravné poloze ani ve spravném
sméru. Letadlo narazilo na vysoky les a zfi-
tilo se. (...)
® Jiny pfipad byl ten, Ze pilot pfi cvicném
letu nedodrzel pfedepsanou vysku nad
terénem a pribliZil se neopatrné blizko ke
svahu horského hibetu. (...)

Zékladni pfic¢inou obou téchto nehod
byla leteckd nekazeri. {...)
® Pfi bezmotorovém Iétdni pocet nehod
zavinénych chybnym pilotovanim je znacné
vy$Si neZli pii Iétani motorovém, nebot jde
vétsinou o pilotni Zaky, ktefi se uci oviddat
letadlo. (...)

Srazky letadel ve vzduchu

® Dvé motorovd letadla typu E-114 se
srazila na trati, kdyZ konala spolecny pres-
poini let. Letadla se dostala nad sebe tak,
Ze piloti se nevidéli a letadlo vrchni urazilo
spodnimu ocasni plochy. (...)

® V bezmotorovém létdni se uddly celkem
tfi srazky. Jedna pfi manévrovani nad letis-
tém, kterd krom lehkého poskozeni kfidel
neméla vdznych nasledkd. Druhé dvé se
staly pfi létani na svahu, pficemZ dvé oso-



by pfisly o Zivot a jedna vyvdzla s tézkym
poranénim patefe. (...) Je proto tieba dbati
foho, aby piloti, ktefi jdou létati na svah,
byli svymi instruktory dobfe pouceni o zpi-
sobu létani, znali a také pfesné dodrZovali
vydané smérnice. (...)

Nespravna rozhodnuti

a chyby pri pristani

® Pijlot motorového letadla pfistdl za nor-
malnich okolnosti mimo dobfe viditelny
a vseobecné pouzivany a urovnany prista-
vaci pds, dostal se do terénu nedostatecné
upraveného a letadlo poskodil. {(...)

® Pijlot motorového letadla pfi pfistani
chybné odhadl vysku i vzdalenost a byl
kratky tak, Ze pfistal pfed okrajem letisté
v poli. Letadlo poskodil. (...)

Nehody zavinéné
nepozornosti

a nerozvaznosti

® Pilot motorového letadla zapomnél fadné
oteviit benzinovy kohout a proto pro Spatny
chod motoru byl nucen pfistdt z nouze. {...)
® Pfi pojizdéni letadla k hangdru neza-
stavil pilot letadlo véas a v dostate¢né
vzdalenosti pfed hangarem, nybrz pojizdél
ddle aZ vrazil letadlem do zavienych vrat
hangaru. {(...)

® Pilot si sdm nahodil motor, ktery prudce
zabral a letadlo se dalo do pohybu. Dfive

nez-li pilot tomu mohl zabranit, letadlo nara-
zZilo na okraj lesa a téZce se poskodilo. (...)
® Pfi pojizdéni po letisti pilot prudce vjel
do rozbahnéného mékkého mista. Letadlo
se zabofilo, naklonilo a vrtule zachytila
o zem. (...)

® Typicky pfipad miadické nerozvdznosti
Je tento: dva pilotni zdci — zacdtecnici méli
konati cvicné lety na vétroni. Vse bylo
pfipraveno, kdyZ instruktor, ktery se pravé
chystal vykonat s vétroném zkusebni let,
byl nutné na kratkou chvili odvolan. Kdyz
se instruktor vzdalil se startu, domluvili se
oba Zdci, ze budou létat sami. Jeden z nich
si sedl do letadla a druhy letadlo odstarto-
val signdlem obsluze navijgku. Ponévadz
Zdk jesté dobfe neumél oviddat letadlo, pfi
pfistani je téZce poskodil. (...)

® Byly zjiSteny cetné pfipady, kdy vycvik
v bezmotorovém létani ved| nezkuSeny pilot
plachtai, ktery nejenze nemél instruktor-
ského oprdvnéni, ale nemél ani sam fadné
legitimace pilota plachtare. Je pfirozeno, ze
se projevil zvyseny pocet nehod Zakd. (...)

Nehody technického

a jiného razu

® [eteckych nehod, které byly zaviné-
ny technickou vadou, je pomérné malo.
V pfipadech, kdy byly zjiStény technické
zdvady, byla ucinéna potfebna opatrent,
aby se podobné pfipady vice nemohly
opakovat. (...)
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® Nékolik nehod mélo svoji pficinu v nedo-
statcich letisté. (...)

(...) Z nékterych pfipad je vsak zfejmo,
Ze je u nds dosud malo vypéstovan smys|
pro odpovédnost a svédomitost. (...)

(...) Jinak je tomu v SSSR. {(...)

V' zéavéru prepisu nékterych pasazi
rozboru z roku 1950 jsem si neodpustil
samostatné vytrhnout z kontextu posledni
odstavec. UCinil jsem to zamérné a nebylo
mym Umyslem znehodnocovat a zesmés-
novat, jak by se mohlo zdat.

Myslim, Ze smysl pro odpovédnost
a svédomitost jednotlivce zadny systém
sam o sobé zaruéit neumi a ani nem(ze
(a nemohl to ani ten v SSSR).

Nas$ soucasny systém dle mého nazoru
vytvafi prostfedi pro rozvoj osobni odpo-
védnosti (mj. i tim, Ze miZeme soukromé
vlastnit i takovy majetek, jakym jsou leta-
dla, nemusime mit ,rozkaz* k letu odsou-
hlaseny ,odpovédnéjsi“ osobou, nez jsme
my sami apod.).

Zamy$lejme se tedy nad dulezitymi
informacemi a rozbory a pokusme se
poudit z chyb jinych a neopakovat je. Kdyz
to dokazeme alespon ¢aste¢né, jsem pre-
svédcen, ze mizeme zvySit svou osobni
Uroven smyslu pro odpovédnost a zaroven
snizit pfilezitost pro ty, jeZ by chtéli ,coko-
liv* vynucovat prostfednictvim restriktiv-
nich ndstroju. M

Nehody a incidenty 2007

Celkovy pocet udalosti
za ohdobi 2004 - 2007
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Z uvedeného grafu je zfejmé, ze ve vétsiné
¢lenénich doslo v roce 2007 ke snizeni

ULLa - Aerodynamicky rizena UL letadla

V nejrozsifenéjsi a zaroveri médii apod. nejvice sledované oblasti
aerodynamicky Fizenych UL letadel doslo v roce 2007 celkové k 24
udalostem, coZ je nejméné za obdobi let 2004 — 2007.

poctu udalosti, nebo se stav nezménil.
Zdanlivé bychom mohli byt uspokojeni cel-
kové se snizujici tendenci. Skupinou, ve
které doslo k narlstu, jsou letové incidenty.
Tato oblast se mize zdanlivé zdat pro pro-
voz SLZ nejméné vyznamnou. K opanému
pohledu v3ak vybizi pfipadné hodnoceni
ostatnich ucastnikd letového provozu, pro-
toze pravé tyto udalosti je mohou ohrozit.
Z tohoto pohledu je tato Cast nejvyznam-
Nejvice zavazné z této kategorie udalosti
jsou pfipady, kdy dojde k letu bez letového
povoleni v prostoru, kde je to tfeba (CTR,
TMA apod.), nebo v rozporu s letovym
povolenim, popfipadé kdyz dojde k naruse-
ni zakdzanych ¢i omezenych prostor(i. Mezi
tyto udalosti patfi i takové, kdy nespravné
funguje odpovida¢ sekundarniho radaru,

ktery ukazuije jinou hodnotu, nez tu aktualni
a spravnou (pfipady kdy ukazuje dispece-
rim RLP kolizi s jinym provozem a pravda
je jina, se zdaji byt méné vyznamné, i kdyz
i opak m0zZe byt pravdou. A to v pfipadé,
Ze by dispeCer odklonil pfipadné druhé
letadlo do prostoru, kde by mélo byt volno,
ale tam by bylo letadlo s chybné ukazujicim
odpovidagem).

tedy zafadit jeden pfipad roku 2007 kdy
pilot SLZ prolétal MCTR bez letového
povoleni a ani nenavazal kontakt se sluz-
bou RLP. V tomto konkrétnim pfipadé
kolize s jinym provozem pfimo nehrozila,
protoze o ném sluzba RLP ,méla potu-
chu“ z dlivodu jeho zapnutého odpovidace.
Nemuselo to tak byt, kdyby odpovidaé
v letadle nebyl (v tomto konkrétnim pfipadé

Pilot Laa ¢ 1/08 9



Ultralehké létani

odpovidaC ostatnim pomohl, i kdyz pilot
délal to, co délal).

® Pfipadem podobného charakteru je ten,
kdy pilot vletél do CTR poté, co své imysly
RLP oznamil, ale zfejmé nedoslo k jejich
potvrzeni nebo doSlo k jinému nedoro-
zuméni. DalSi komunikace pak nastala
az v dobé, kdy pilot uz v CTR byl. Ze
zaznamu nasledné korespondence je pak
jiz patrna vzajemna nervozita a zbyte¢né
dohadovani, které navic zatéZovalo frek-
venci pfipadnému ostatnimu provozu. Tato
korespondence byla zakon¢ena vykazanim
pilota a jeho stroje z CTR a pozndmkou
pilota ,pod fousy“, ktera se vSak, zfejmé
omylem, odehrala pfi stalém ,zakliGovani“
letadlové radiostanice. Problémem se tady
ukézala pilotova neznalost zmény vstup-
nich bodli do CTR.

® Dalsim z téch zavaznych je pfipad z jiné-
ho soudku. Tentokrat pilot spojeni v CTR
navazano mél a letél na zakladé letové-
ho povoleni — tedy vSe spravné. V tomto
pfipadé se najednou odpovidac ,rozhodl”
fungovat tak, ze dispeCerim RLP ukazoval
na obrazovkach vySku SLZ FL 280, i kdyz
letadlo bylo ve vySce v Fadu 2000 ft AMSL.
Rozhodnuti odpovidaCe je v tomto textu
umysiné v uvozovkéch, protoze jej majitel
— provozovatel do letadla nechal zabudovat
jako ,soucastku” po havarii v jiném letadle
a nenechal jeho spravnou funkci ani ové-
fit autorizovanym stfediskem (odpovidaé
k tomu teda vlastné mél pfedpoklady a zase
jen Elovék neudinil ,maximum® mozného).
® Piipadem sama pro sebe byla udalost
v CTR, kdy pilot zahéjil korespondenci se
stanovistém RLP podle bézného postupu.
Pilot byl vSak polské narodnosti a Uvod své
korespondence zakonCil pozdravem ,Dzen
dobry“ (pozdrav je nepfedpisovym i v Ces-
tin) a dispe¢er mu odpovédél pozdravem
stejnym. Pfestoze tento pfipad neohrozil
bezpeCnost v pravém slova smyslu, bylo
nasledkem zdlouhavého ,dohadovani“ na
frekvenci TWR a jejiho ,ucpavani polsko—
¢esko— anglickou komunikaci zakézéni pilo-
tova samostatného odletu z fizeného letisté.

I tyto vySe zminéné udalosti vedly k pfi-
jeti bezpecnostniho opatfeni MD - OCL
¢. 1/2008, o kterém a v souvislosti s nim
budeme psat a mluvit jesté dlouze. Ve
struénosti se da ke vSem udalostem
podobného druhu vSeobecné fici, Ze
zakladnim predpokladem pro jejich pre-
venci je znalost rozdéleni vzdu$ného
prostoru a znalost a dodrZovani pravidel
pro jeho vyuzivani.

Viyznamnym kritériem pro hodnoceni
podstaty provozni bezpecnosti provozu je
i hodnoceni absolutnich poétd zranénych
a zemfelych osob v dlsledku tohoto pro-
vozu. AvSak ani tato ¢isla nemohou fici,
do jaké miry byl nasledek té které udalosti
ovlivnén S§téstim, nahodou, osudem, Ci
naopak smulou, nebo Uplné nécim jinym.

Pocet leteckych udalosti

v obhdobi let 2004 - 2007
¢lenény dle zavaznosti zranéni
osob
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Smrtelné zranéni

Posledni graf, ktery povazuji za nezbyt-
ny v této vSeobecné &asti uvést, je shrnuti
nejzavaznéjsich okolnosti souvisejicich se
vznikem udalosti. Z tohoto souhrnu je opét
potfeba zdlraznit narlist poétu udalosti
oznacovanych jako ,chybna cinnost ve
vzdusném prostoru®.

Prestoze se jednd ,jen* o jeden pfipad,
musim zdOraznit i okolnost samostatného
pfeSkolovani na novy typ bez asistence
instruktora, ktery bohuzel ndpadné pfipomi-
na tu ,historii uvedenou vyse (nésledkem
bylo lehké zranéni) a pfipad ,nevhodnych
meteorologickych podminek” (také bohuzel
pfipominajici historii) ktery skoncil dokonce
tragicky a do statistik smrtelné zranych osob
pfibylo ¢islo 2.

Ostatni nejzévaznéjsi ,okolnosti“ vzniku
udalosti se statisticky pohybovaly v roce 2007
v mezich let pfedchazejicich s klesajicim
trendem. Jedna udélost zafazena do kate-
gorie ,fetézec chyb pilota, které ho dovedly
k nezvladnuti techniky pilotaze ma tragicke
nasledky a zemfeli pfi ni dva lidé. Retézec
chyb vedouci k nezvladnuti techniky pilotaze
a i v budoucnosti musime mit stéle na pamé-
ti, Ze mnoZenim na sebe navazujicich chyb
se riziko vyrazné zvySuje.

vawv s

(pFiciny a spolupiisobici
pfiéiny) mimofadnych udalosti
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[ Chybna technika pilotéze pfi pristani
(vysoka rychlost, odskok nebo chybna oprava odskoku,
pristani v traverzu)
Il Pocatek problému vysazeni motoru
[ Nezvladnuti techniky pilotdze pri vzletu (sam se preskoloval)
[ Ztrata orientace pfi letu po okruhu pred zapadem slunce
a poskozeni letadla pfi pristani do terénu
M Retézec chyb pilota, které ho dovedly k nezvladnuti techniky pilotaze
[ Cisté technicky problém (inavovy lom,
praskla podvozkova noha, praskly Sroub)
Il Nevhodné meteorologické podminky
[ Nespravné reakce pilota pii pojizdéni, najeti do prekazky
[ Chybna cinnost ve vzdugném prostoru (nespravné pocinani
pilota v CTR, chybnd manipulace s odpovidacem,
chybny udaj vysilani odpovidace)

Nejzavaznéjsi udalosti podrobnéji

Prespolni let, kdyZ i vrany
chodily pésky

® Pilot se rozhodl uskutecnit let s dru-
hou osobou na palubé z plochy SLZ
v zépadnich Cechach v nadmorské vys-
ce cca 350m a jeho cilem bylo letisté
vzdalené 70km jihovychodnim smérem
v nadmoiské vySce 420m. Divod letu
byl ,pfepravit® spolucestujiciho z mista
A do mista B.

® Jejich trat vedla pfes zvinény terén
dosahuijici vySek 550 m AMSL.
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® V/zlétali mezi 9:00 a 10:00 SELC.

® Stav pocasi na nejbliz$i meteostanici
mista nehody v 11:00 SELC:
Pokryti oblohy oblaénosti 8/8, dohled-
nost 3500 m, stratovitd oblacnost od
150 m nad zemi, teplota 13,9 °C, rosny
bod 13,6, dést.

® Pocasi podle pilotii na letisti planova-
ného pristani:
VySka zakladny obla¢nosti 100 — 150 m
nad zemi, okolni kopce ve vzdalenosti
1,5 -2 km s pfevySenim cca 150 m
nad letiStém byly v mracich, pfizemni

dohlednost maximalné 2 — 2,5km, ¢asté
desfové prehanky.

® Stav pocasi podle svédka udalosti
vzdaleného od mista nehody 400 m:
Vrcholky kopcl byly v oblaénosti,
dohlednost 500 — 1000 m.

® Pocasipodle piloth vrtulniku zachran-
né sluzby, ktefi pfiletéli na misto po
nehodé v 11:41 SELC:
Oblaénost 8/8, dohlednost 1000 m,
OVC 003.



Nésledek prespolniho letu, ™
kdyZ i veény chodily pésky

Zavéreéna zprava o této udalos-
ti obsahuje mnoho dalSich udaju, ale
domnivam se, Zze vSe podstatné bylo
feceno. Pro kompletnost udaju dopliuiji,
Ze chyba na technice nebyla objevena,
letadlo bylo pfi nehodé znieno, dva
lidé prisli o Zivot... Uroveri zbyte¢nosti
a odpovédnosti posudte sami.

Let v malé vySce nad mésto
s fotoaparaty na palube

Pilot se rozhodl uskutecnit let s dalSi oso-
bou na palubé. Oblasti jejich zajmu bylo
také mésto Varnsdorf, nad které spolu
pfiletéli, zfejmé i z ddvodu fotografovani.
V posledn/ fazi jejich letu odhadnul svédek
udalosti vysku UL letounu na 30 metrd.
Jestli v tu konkrétni dobu — posledni fazi
fotili, nebo ne, uz nikdo nikdy neprokéze.
Pro¢ se nachazeli tak nizko nad zastavé-
nou oblasti, uz asi taky ne, i kdyz je pfed-
poklad, Ze divodem bylo pravé fotografo-
vani. Co vedlo pilota k tomu, aby provadél
v malé vysce nad terénem ostrou zatacku,
ze které letadlo pro ztratu rychlosti pfeslo
do vyvrtky uz také jednoznaéné ne, i kdyz
je predpoklad, Ze do vyvrtky letadlo preslo
vlivem nezvladnuti spravné techniky pilo-
taze z ddvodu rozptylené pozornosti pilota
a jeho nepfesnych zasah( do fizeni.
Prokazatelné je to, Ze letadlo pre-
§lo v malé vySce a z ostré zatacky do
vyvrtky a ve vyvrtce pod strmym thlem
narazilo do zemé. Prokazatelné je vSak
bohuzel i to, Ze pilot mél v dobé nehody
propadlou platnost pilotniho prikazu,

neplatné osvédceni zdravotni zplsobi-
losti a byla pfekrocena MTOW.

Jak je riskantni létat v malé vys-
ce nad zastavénou oblasti, at posoudi
kazdy odpovédny pilot sam, stejné tak
jako to, jaké by bylo poskozeni dobré
povésti lidového letectvi, kdyby letadlo
nedopadlo na palouk mezi zastavbou
a silnici, ale na dim vzdéleny 50m od
mista ndrazu, anebo na jednu z hlavnich
silnic ve mésté vzdalenou 20 m.

Ultralehké létani

Letoun se mu vSak nepodafilo udrzet v ose
drahy a pfi zavéretném vyrovnani skluzu
navic ponechal letoun vybogen proti sméru
vétru. Jiz tak vyoseny letoun ze sméru drahy
pokracoval v dosednuti uz mimo vyznacené
VPD vlevo. Po dosednuti letoun sméfoval
pfimo do ,Cervenobilého sudu® znaciciho
okraj letitni plochy. Aby pilot zabranil narazu
do prekéazky pred nim, rozhodl se zkusit pre-
skoCit pfekdzku pfidanim plynu a pokusit se
o0 opakovany vzlet. Vlivem velkého pfetazeni

Nésledek pristani mimo-vyznaéenou drahu letisté
do prostoru;prekazky a pozdni-opravy tohoto stavu

Pristani mimo vyznacenou
drahu letisté do prostoru
prekazky

Byvaly vojensky pilot s naletem cca
1000 hodin na vojenskych letounech a sou-
¢asny pilot SLZ s roénim naletem na hranici
povinnych minim se rozhodl provést let do
prostoru se svym znamym na palubg. Cely
let probihal upiné normdlné az do doby
zévéreCného pfiblizeni na pfistani — findle.
Na drahu foukal mimy boCni vitr. Pilot vylu-
¢oval snos bocniho vétru na findle skluzem.
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v malé vySce a nedostatecné rychlosti vSak
doslo z vysky cca 5 m AGL k padu po kfidle
a naslednému ndrazu do zemé. Po narazu
do zemé letoun zacal hofet. Shodou $tast-
nych ndhod nedoslo u této udalosti k vaznéj-
$im nasledkdm. Letadlo bylo ale zni¢eno.
Tato nehoda patii do kategorie ,fetéz-
ce chyb“ a poc¢atek problému nastal uz ve
fazi priblizeni. UdrZeni letadla ve sméru,
anebo vcasnéjsi rozhodnuti o opakovani
okruhu mohlo pomoci udalosti predejit.

Preskoleni na novy
jednomistny typ letounu

Pilot se zkuSenosti na odliSnych typech
SLZ a na kluzacich si zakoupil vlast-
ni ultralehky stroj s vy8Sim soucinitelem
odporu. Pfeskoleni s instruktorem ve dvo-
jim absolvoval na obdobném stroji s nizSim
odporem. Prvni samostatny let na vlastnim
stroji probéhl bez problémd a proto se pilot
rozhodl po prvnim pfistani k opétovnému
vzletu. V jeho pribéhu vsak doSlo v malé
vy$ce na Urovni konce VPD k poklesu vyko-
nu motoru a pilot se rozhod! pro nouzové
pfistani s ndvratem na letisté. Pfi zatacce
0 180° zpét k letisti vSak doSlo ke ztraté
rychlosti a ndslednému padu, pfi kterém
pilot utrpél téZké zranéni a sv(j stroj zniil.

Po nehodé si pilot uvédomil svou
chybu v rozhodnuti zatacet zpét na
letiSté, resp. spravnou preferenci postu-
pu s pristanim ve sméru. Uvédomil si
i své zaskocCeni ztratou rychlosti po

I 7 &l Neusthora — U\\\l ztraté tahu vrtule podobné jako nutnost
~ Traf letu v malé vysce nad mésto s fotoaparaty na palubé , ]| TR rasantniho potlaceni v tomto pripade.
e AR D 4 L o AN Vse bohuzel az po nehodé.
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Ultralehké létani

Samostatné preskoleni hez
instruktora

Pilot se preSkoloval sam bez pomo-
ci instruktora na stejny typ stroje jako
v predchazejicim pfipadé. | diky absenci
instruktora se mu ,podafilo” dosahnout
podobnych nasledkl jako v pfipadé vyse
a nebyla k tomu tfeba ani ztrdta tahu
pohonné jednotky. K padu v disledku ztra-
ty rychlosti doslo, protoZe pilot neumél
samostatné vyhodnotit, jakou rychlosti je
potieba s timto strojem bezpecné letét.

Je mnoho lidi, ktefi k ziskani doved-
nosti nepotfebuji ucitele... Letecké
predpisy jej vSak pozaduji. Jejich auto-
fi zfejmé poznali dost ,odvaznych®,
i nasledku jejich ¢innosti.

Let s letadlem, které

avizovalo, Ze nepoleti

V priibéhu odlepeni pfi vzletu daval pilo-
tovi motor nepravidelnym chodem signaly,

ze nechce spolehlivé pracovat. Pilot vSak
neustoupil od puivodniho zaméru vzletét
a pokradoval ve snaze o stoupani. V misté
za letistém odkud uz nebylo cesty zpét
a letadlo nadéale odmitalo stoupat, se
rozhodl pouzit zachranny padakovy sys-
tém. | kdyZ byl padakovy systém pouzit
ve vySce cca 50m AGL ,zafungoval
a ,posadil” letadlo zpét na zem. Protoze
byl letoun zifejmé v kyvu pfi stabilizaci
a padak se zachytil o vysoky strom bylo
letadlo poskozeno pfevradcenim na zéada
pfi dosednuti na zem. Pilot vSak vystoupil
nezranén.

| kdyz tato nehoda potvrdila ucin-
nost zachranného systému, lze pfi-
jmout pouceni, ze bychom méli signaly
letadla vnimat, a v pfipadech, kdy je to
bezpecné, letadlo ,posadit” co nejdfi-
ve zpét na zem. Je ale obtizné stanovit,
jestli hrozi vétsi nebezpeci pfi snaze
o pokraCovani v letu, anebo pfi jeho
rychlém ukonéeni. To zélezi vzdy na
konkrétnich podminkach.

MZK - Motorové zavésné kluzaky

Na rozdil od rokii pfedchazejicich a na rozdil od ULLa doslo v roce 2007 ke zvyseni

poctu nehod motorovych zavésnych kluzaki - motorovych rogal. Zaroven doSlo

i ke zhorseni jejich nasledkui.

V tomto rozboru uvedu i nehodu, kdy pilotem byl ¢lovék, ktery nikdy neabsol-
voval vycvik a neziskal Zadnou pilotni kvalifikaci. Nebyl tedy papirovy pilot. | toto
pouceni vSak miiZe ostatnim ,,odvdznym samoukiim“ pomoci.

Pozemni nehoda pfi
spousténi motoru

Pilot spoustél motor u nové pofizeného
MZK, kdyZ motor v disledku dvojiho ovla-
dani plynu (nohou na pedalu a rukou na
hrazdé) a opomenuti pilota presel neceka-
né do vysokych otacek. Prudce vznikly tah
a prekvapeni pilota neumoznilo v€asnou
reakci a zastaveni MZK ¢&i vypnuti motoru.
Pilotem nekontrolovany pohyb MZK zpU-
sobil naraz do odstaveného transportniho
vozu s vétroném. MZK se ndrazem zna¢né
poSkodil, pilot tézce zranil a znacné Skody
utrpél i transportni vozik s vétroném.

Pozdni reakce pilota na
prudkou zménu pocasi

Pfi 1étani v okoli letisté pilot pozdé reagoval
na rychlou zménu pocasi a blizici se bouf-
ku. Na pfistani nasadil az v dobé tésného
pfiblizeni bourky. Pfi findle na pfistani byl
strzen prudkym poryvem vétru, na ktery jiz
nedokazal adekvatné reagovat. MZK prudce
dosedl na zem a v dusledku destrukce pod-
vozkové ¢asti a poSkozeni palivového systé-
mu se vznal. MZK pfi nehodé Uplné shofel
a pilot utrpél tézké zranéni s popaleninami.
Téhoz dne doslo zfejmé z podobnych
dlvodu k prevraceni letadla vy$si kategorie
na sousednim letisti v pribéhu pfistani...
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Odvazny samouk pri nekazni
posilnén alkoholem

Osoba bez pilotnich kvalifikaci si zakoupila
pied dvéma lety letuschopny MZK. Aniz
by projevila zajem o teoretickou pfipravu
a praktickou vyuku v 1étani, zahdjila viastni
letovy provoz na letisti a provozovala tam
leteckou €innost az do dne nehody. Svéd-
ci udalosti vypovédéli, ze ,pilotni kous-
ky pilota byly toho dne téméf akrobatic-
ké“. Pfi jednom z nich doSlo v8ak k padu
a naslednému narazu do zemé. ,Samouk”
si tim zpUsobil smrtelné zranéni, rogalo
bylo zniCeno. Vysledky |ékafskych expertiz
pak prokazaly pfitomnost alkoholu v téle
zemrelého a to v mife, kterd neumoziovala
bezpec€né provedeni letu.

Az po této tragické udalosti se pro-
jevilo, ze podobna nekazefi nebyla na
tomto letisti pozorovana poprvé a mistni
tento konec predpovidali...???!!!

Z rogala ponorka a z pilota
namornik

Pilot MZK pozval jednoho pékného let-
niho dne svou zndmou na vylet v moto-
rovém rogale. Mohlo se jednat o vcelku
romanticky let nad krdsnou krajinou jizni
Moravy, kdyby nedoSlo nad velkou vod-
ni plochou k vysazeni motoru. Pilot byl

Technicke priciny
V uplynulém roce do$lo ke dvéma evi-
dovanym udélostem z technickych pficin
bez vaznych nasledk(i — lehké poSkozeni
stroje. Obé se staly v disledku poSkozeni
podvozku.
MW V jednom pfipadé se jednalo unavovy
lom hlavni podvozkové nohy pfi pfistani.
W Ve druhém se pfetrhl svornik uchyceni
hlavni podvozkové nohy v disledku jeho
uvolnéni a nasledného ,utluceni” kmity.

Z téchto udalosti Ize dovodit, ze
podvozkim UL letadel bychom méli
nadale vénovat zvySenou pozornost pfi
kontrolach a udrzbé. Jsou nadmérné
zatézovany nerovnosti ploch (a zejména
pfi vycviku i dal$imi vlivy) a z divodu
uspory hmotnosti nemohou byt mnoho-
nasobné predimenzovany.

ziejmé v takové pozici a v takové vySce,
Ze se musel rozhodnout pfistat na vodni
hladinu... (Neobvyklé v nasich podmin-
kach pfi dodrzeni pravidel Iétani a zasad
zdravého rozumu, ze?).

Pfi nouzovém pfistani na vodu nedoslo
nastésti ke zranéni ani utonuti posadky.
Motorové rogalo se v8ak potopilo a muse-
lo byt vyzvednuto specidlnim tymem
zachranaf(.

Odbornici na MZK se shoduji v tom,
Ze pilot i pasazérka méli obrovské Stésti,
Ze se pfi nehodé neutopili. ZkuSenost
totiz fika, ze se MZK bezprostiedné
po pristani na vodu zpravidla prevraci.
Setrvacny pohyb nosné plochy ,nosem”
doll pak zplsobi opaény pohyb hrazdy.
Hrazda pry posadku nemilosrdné zatla¢i
do sedacek a oni nemaji Sanci sedacky
opustit.

Tragédie pfi vycviku
Setfeni této udalosti neni dosud uzavteno.
Je jisté, Ze udalost se udala zkuSenému
instruktorovi pfi vycviku zéka.

V pribéhu vzletu doslo ke stranovému
rozkyvani MZK s naslednym nédrazem do
zemé. Do jaké miry byl tento stav ovlivnén
pocasim, chybnou ¢innosti zdka, nebo
reakci instruktora, ¢i dalSimi moznymi vli-
vy, nelze dosud fici. Uz dnes je vSak také
bohuZel jasné ze instruktor ani jeho zak

nam to objasnit nepomohou. Oba nésled-
k(im zranéni podlehli.

V provozu utralehkych vrtulniki
a virnikt nedoslo v roce 2007 k zadné
mimoradné udalosti.

Jifi Koubik a kolektiv inspektoru
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PK - Padakové kluzaky

V uplynulém roce bylo v provozu Setfeno celkem 21 leteckych nehod a incidentu
padakovych kluzakd, pfi kterych jedna osoba na nésledky zranéni zemrela. PFi
dvandcti nehoddch byla zranéni ucastnik( klasifikovdna jako téZka, pFi tfech lehka
a v péti pfipadech ucastnici nastésti vyvazli bez zranéni jen se Skodou na svém

majetku.

Ve srovnani s uplynulym rokem nedoslo k naristu poctu leteckych nehod PK,

coz miZeme hodnotit jako pozitivni jev.

Zavaznost LN dle zranéni

—

W 2004
W 2005

[ 2006
0 2007

Smrtelné Tézké

Lehké

Bez zranéni

Faze letu pfi vzniku LN

W 2004
W 2005

[ 2006

0O 2007

Vzlet

Svahovéni

Pristani

Kategorie PK

W 2004
W 2005

[ 2006
O 2007

PKA PKB

PKC

PKT

Pri¢iny nehod PK

Trvale nej¢astéjsi pficinou nehody je chyb-
na pilotdz v kombinaci s Iétanim v silném
vétru nebo turbulentnim prostiedi a to
v 51 % pfipad(. V deviti pfipadech je pfici-
nou nehody turbulence, ve tfech pfipadech
chyba pilotaze.

Potvrzuje se skutecnost, ze nejkritictéjsi
fazi je jednoznacné pristani a let v blizkos-
ti zemé, zejména pii svahovani. Narlista
pomeér nehod, k nimz do$lo béhem letu ve
svahovém proudéni a to zejména vlétnutim
do mechanické turbulence, v jednom pfipa-
dé stfetem se vzduSnym virem - ,Certikem®.

® Jedina tragickd nehoda se stala v lednu
pfi 1étani v silném ndrazovém vétru, kdy
ihned po startu do$lo k masivnimu ¢elnimu
zaklopeni vrchliku a nédslednému padu na
zem bez reakce pilota. Tento se téZce zra-
nil a po vice nez mésici pobytu v nemocnici
na nasledky zranéni zemfel.

® Ve dvou pfipadech do$lo k nehodé pfi
ustavovani vrchliku do letové polohy, kdy
piloti podcenili meteorologické podminky.
V obou pfipadech foukal vitr s ndrazy
kolem 10 m/s.

® Bohuzel doSlo i ke d&tyfem nehodam
v ramci vycviku, kdy dvé nehody mély za
nasledek tézka zranéni a na vycviku se
podileli instruktofi ve vycviku.

V jednom pfipadé doslo ke srazce Zaka,
ktefi aktivovali zachranné paddky, pfesto
se jeden z nich pfi dopadu tézce zranil.
® V dalSim pfipadé instruktor ve vycviku
chybné navadél Zaka na pfistani a ten
zavadil o vodice elektrického vedeni a po
deformaci vrchliku dopadl z vy$ky na zem.

® V jednom pfipadé

Spolupisobici pficiny LN

do$lo k udalosti pfi
navijakovém startu,

kdy Zak nereagoval

na pokyny instruk-

W 2004
W 2005

tora a navijakar byl

[ 2006

nucen preseknout

O 2007

lano. Ke zranéni

zaka nastésti nedo-

Slo.

s

Pretazeni PK  Néraz do

prekdzky

Prefouknuti

Porudeni

(srazka PK)

Nizké
pravidel Iétdni  provadéni
NLS

Pokladdme za nut-
né, aby instruktofi,
tedy osoby, které
maji pfimy vliv na
spravné vyucovani
a ziskavani navykl

Vzlet
do nevhodnych
meteopodminek

Paragliding

pilotnich Zakd, byli cilené Skoleni nejen
pouze jednou pfi ziskavani kvalifikace, ale
systematicky i nadale, tak aby jejich zna-
losti a schopnosti pfedavat je byly neustale
na urcité garantované urovni.

Podivame-li se na nehody z hlediska kate-
gorii padakovych kluzakd, na nichz k nim
doslo, je mozno fici, Zze v uplynulém roce
to bylo ze 70% zastoupeni PK A, coz
je obdobny podil jako v minulém roce.
Pozitivni trend se projevil v poctu nehod
na PK C, kde jsme zaznamenali pokles
poc¢tu nehod.

V kategorii dvoumistnych PK eviduje-
me jednu nehodu, pfi které si pasazér pfi
pristani pfisednul nohu, kterou si nasledné
zlomil.

Podivame-li se na pocet nehod padéko-
vych kluzékd, jejichZz piloti neméli sjed-
nano pojisténi odpovédnosti za Skody
zplsobené tfetim osobam, byly v roce
2007 celkem ftfi. Dva piloti v dobé letu
neméli platny pilotni prikaz. Oproti minu-
lym letdm se jedn&d o pokles. Nicméné
v této oblasti je zatim mald informovanost
o0 sankcich, které jsou v téchto pfipadech
udélovany ve spravnim fizeni Minister-
stvem dopravy CR. Tento dluh se budeme
snazit napravit v nékterych z nasleduiji-
cich ¢isel Pilota.

Zavérem k nehodam PK

Létani na padékovém kluzéku je beze-
sporu nejsvobodnéjSim a nejbezprostred-
néj$im pohybem &lovéka v prostoru, ktery
kromé poZitku sebou nese také urcité
riziko, které musi mit pilot neustdle na
paméti. Nasim cilem je, aby i to co se
v provozu stalo nasim kolegm pilotiim,
bylo také poucenim i pro nds, abychom
se z jejich chyb dokazali poucit a sami se
jich vyvarovat. Véfime, Ze pozitivni trend
bude zachovan a pfisté jiz nebudeme mit
o ¢em psat.
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Motorovy paragliding

MPK - Motorové padakové kluzaky

V provozu MPK doslo v roce 2007 k nahlaseni celkem péti mimofadnych uda-
losti. BohuzZel jedna z nich méla smrtelné nésledky. U ostatnich dos$lo k tézkym

zranénim.

Lze konstatovat, Ze k mimoiddnym udalostem v provozu motorovych padéko-
vych kluzakui v roce 2007 doslo vyluéné nezviddnutim techniky pilotaZe pfi letech

ve velmi malych vyskéch.

® K nehodé se smrtelnymi nasledky doslo
béhem letu pilota na neschvalené motoro-
vé padakové tfikolce vlastni vyroby a na
padakovém kluzaku bez ndlezité upravy
délky fidicich Sidr. Pilot bez jakéhokoliv
vycviku letél minimalni rychlosti ve vySce
do 15 metr(i nad terénem na prebrzdéném
MPG a po rozhodnuti pfistat pfimo pfed
sebe, zacal navic intenzivné brzdit. Tim
doslo k pfetazeni a nasledné zborceni levé
Casti PK. Ten pfeSel do rotace a v té setr-
val az do ndrazu do zemé. Pilot se stfetl
se zemi v obracené poloze, pficemz ke
kontaktu do$lo nejprve hlavou pilota.

® Je nutné upozornit na druhou nehodu se
smrtelnymi ndsledky PPG, kterou vySetfuiji
polské Ufady a ktera se proto nezapocita-
va se do nasi statistiky. DoSlo k ni vSak
u Ceského pilota po startu na nasem tuzemi
po neplanovaném prekrogeni statni hrani-
ce o0 cca 300 metrli nasledkem kolapsu
vrchliku v zavétii vétrolamu.

Az na jediny pfipad, kdy k nehodé
do$lo po chybném rozpoCtu na pfistani,
bylo pro vS8echny mimofadné udalosti
spoleéné, ze k nim do$lo pfi manévro-
vani v pfizemni vySce, navic na SLZ,
které nemélo vydany technicky prikaz
a certifikdt o pojisténi odpovédnosti za
Skody zplsobené tfetim osobam. Pouze
jeden postizeny pilot byl drZitelem platné
pilotni licence. Spole¢nym prvkem nehod
motorovych padakovych kluzaki je tedy
letecka nekazen.
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Jeden priklad za vsechny

Pilot v blizkosti letisté ve VySkové pro-
vadél manévry ve vySce cca do 10m
nad terénem, béhem nichZ viétl do mista
s pfizemni turbulenci. Nasledoval kolaps
vrchliku, ktery vzhledem k jeho psi vySce
nemél 8anci jakkoliv regenerovat. Naraz do
zemé pfi relativné vysoké rychlosti nebylo
mozné odvratit. Pilot skoncil pod krosnou
a s tézkymi zranénimi byl vrtulnikem trans-
portovan do brnénské nemocnice.

K nehodé vSak do$lo po sérii chybnych
rozhodnuti a zanedbani pilotem. Posudte
sami. Pilotovi pfed tfemi mésici ,propadl*
pilotni prikaz. Krosnu, na které létal,
a kterou si sém postavil, si nebyl pfes upo-
zornéni ochoten nechat schvalit inspekto-
rem techniky a vystavit ji technicky prikaz.
Z toho dlivodu nemél ani sjednéno pojis-
téni odpovédnosti za Skody zplsobené
tfetim osobam. V neddvné minulosti byl
upozornén na nevyhovujici stav vrchliku
a na nebezpeci s tim spojena. Provadél
ostré manévry v pfizemni vySce. Podle

svédectvi mél pilot v den nehody dopo-
ledne podobnou pfihodu nad vodou, ktera
pro néj skonéila bez vétSich nasledk
padem do ni a dikladnym namocéenim. Po
vysuseni vrchliku v odpolednich hodinach
provadél udajné ten den jiz podruhé stejné
manévry nad plochou letisté ve VySkové,
odkud byl proto vykdzan. Pfesunul se tedy
na plochu pobliz a v manévrech pokraco-
val, az dokud nedoslo ke kolapsu vrchliku
anarazu do zemé. Zda se, ze pilot své usili
i pfes protesty okoli sméfoval k ,cili“, ktery
se mu nakonec ,podafilo” dosahnout.

Za nékolik uplynulych let je mozné vysto-
povat na zékladé mimofadnych udalosti
souvislost mezi nedostatky v potfebnych
dokladech, af jiz to je chybgjici ¢i neplatny
pilotni a technicky prikaz nebo pojisténi
odpovédnosti a mezi sklonem k provadéni
letecké nekazné. Chce se fici, Ze kdyz pilot
uz nema platné doklady, tak nasledné jiz
nema snahu dodrzovat ani pravidla létani
a ohrozuje sam sebe i své okoli. Mnohdy
bohuzel za mi€eni Ci tolerance jeho koleg(,
pilotli. Na druhou stranu mnozstvi takzva-
nych &ernych pilotd si v uplynulém roce
legalizovalo své krosny &i tfikolky a absol-
vovali také odpovidajici vycvik. Zmény
v technickych predpisech umoziuji praktic-
ky vS§em majitelim takovych neschvalenych
zafizeni za pomoci zkuSenych inspektord
techniky LAA CR uvést své aparaty do
souladu s pozadavky predpisti a dosahnout
jistého bezpecnostniho standardu.

ZK - Zavésné kluzaky

V provozu zavésného Iétani doslo ke
dvéma nehodam. Pfi obou doslo k leh-
kému zranéni pilot.

PFi¢inou prvni bylo nezvladnuti fizeni
ZK pii startu a ve druhém pfipadé Iétani za

silného vétru, kdy se pilot neprosadil proti
vétru a pfistal do lesa.
V obou pfipadech doSlo ke zni¢eni
zévésnych kluzakad.
Jan Héjek a kolektiv inspektort
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