ROZBOR MIMORADNYCH UDALOSTI
V PROVOZU SLZ ZA ROK 2009

Podobné jako ve vsech predchazejicich letech po celou dobu pisobeni LAA CR
v provozu sportovnich Iétajicich zafizeni se pokusime i poc¢atkem letosniho roku
na nasledujicich fddcich pfinést letecké vefejnosti souhrn mimoradnych leteckych

Stejné jako v minulosti je jedinym jeho cilem informovat leteckou vefejnost. Stej-
né jako v minulosti je tato snaha motivovana usilim o sniZeni poétu nehod a jejich
nasledk( v budoucnosti. Vzhledem k zdvaZnosti této problematiky prosim, abyste
nésledujicim Fadkam vénovali zvySenou pozornost, za coz vdm predem dékuji.

PrestoZe za jediné prijatelné ¢islo osobné povazuji ,,0“ co do poétu smrtelné
zranénych osob pfi mimofddnych leteckych udélostech, Ize rok 2009 povaZovat
s ohledem na pfedchazejici obdobi za relativné ,,uspésny“. Ani malé ¢islo ¢i nula
vSak nemiiZe byt nikdy uspokojujici, protoZze mnoho mimofadnych udalosti mohlo
skoncit tragicky a nestalo se tak jen diky Stastné shodé okolnosti. Na ,,Stésti” se
vSak nedd spoléhat a je dle mého soudu potieba neustale pracovat na prevenci
mimoradnych leteckych udalosti. Jednim z prvku prevence je pravé vyse zmiro-
vand informovanost o chybdch jinych a pfipadna rada, ¢i upozornéni (fikame tomu
v téchto rozborech obvykle ,,komentar”).

Mimoradné udalosti v provozu
ultralehkych letadel

dany typ letounu a meteorologickou situaci.

Mimofédné udalosti v provozu ultraleh-
kych letadel se az do konce zafi obesly bez
nehod s tragickymi nasledky, do této doby
tedy nezemfel v dusledku nehody Zadny
pilot, ani jind osoba na palubé. Az do této
doby byla bilance relativné pfizniva...

Nehoda ULL Kolibfik
ze dne 28. 9. 2009 po vzletu z LKCB

Setfeni této udalosti neni ke dni 6. 1.
2009 uzavfeno. Z dosavadniho pribéhu
Setfeni Ize uvést:

Majitel letadla jej dovezl na letisté jeden
den pfed udalosti. Toho dne se jej skupinka
pfiznivcl létani snazila uvést do provozu-
schopného stavu. Na prvni pokus se v3ak
nepodafilo pIné zprovoznit pohonnou jed-
notku. Po dalsich éinnostech se podafilo
motor spustit a jeho béh Udajné nevykazo-
val Zadné nedostatky. Druhy den po dove-
zeni stroje na letisté svolil Udajné majitel
letadla k tomu, aby zde pfitomny pilot
vyzkousel pojizdéni letounu. Za dal$ich,
dosud déle neupfesnénych okolnosti vSak
doSlo ke vzletu letounu z drahy 09, v jehoz
pribéhu podle nékterych vypovédi zacalo
letadlo zatacet v cca 15 m AGL doprava.
V prdbéhu zataéeni doprava doslo k sestu-
pu letounu, ktery se jevil pfihlizejicim jako
rozvijejici se pad do vyvrtky. Nasledné
letoun narazil do zemé zhruba v protisméru
vzletu. Rozjezd a vzlet se jevil nékterym
pfihlizejicim jako neumérné dlouhy pro
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Pocasi v misté nehody bylo CAVOK s tim,
ze sila vétru byla do 1 m/s proti sméru
vzletu. Pfestoze Uvodni informace o pilo-
tovi (pfedevSim v médiich) mluvily o vel-
mi zkuSeném pilotovi, tak podle zdznami
v rejstiiku nemél pilot praktickych pilotnich
zku$enosti tolik, aby mohl byt oznacovan
napf. jako tzv. ,fligr (a to i pfes relativné
vy$$i vek). Pilot nasledkim zranéni z této
nehody podlehl.

Komentar:

Pfestoze nékteré informace naznaduji,
Ze by se mohlo jednat o ,nechtény” vzlet,
neumim si osobné predstavit, ze by k tomu
mohlo dojit, kromé doby s vyjimecnymi
meteorologickymi podminkami. Toho dne
vSak vyjime¢né nepfiznivé meteorologické
podminky nebyly.

Letadlo ani pilot nespliiovali zakonné
podminky potfebné k letu. Bez ohledu na
to, jestli mohla mit tahle skutecnost na
udalost vliv, konstatuiji, Ze kdyby kvdli nim
pilot do kokpitu vibec toho dne nesednul,
k udalosti by nedoslo... (neznamend to
samoziejmé, Ze by k ni nemohlo dojit
nékdy jindy, ale... Okolnosti by mohly byt
jiné atp.).

Nehoda ULL Cora ze dne 24. 10. 2009,

Piseény vrch pobliz Rané u Loun
Setieni této udalosti neni dosud uzavfe-

no. Okolnosti této nehody komplikuji dvé

skutecnosti:

1) Pilot a majitel letadla v jedné osobé byl
vlastnikem havarovaného stroje teprve
kratce. Letadlo vystfidalo v kratké dobé
dva majitele. Letadlo bylo plvodem
starsi, ale s minimalnim naletem.

2) K udalosti doslo po cca hodinovém letu
mimo prostor udalosti. K nehodé samot-
né pak do$lo v dohledu pfihlizejicich,
ktefi byli pilotovi blizci.

Podle dosavadnich zjisténi doSlo ve
vySce cca 50 m AGL nad svahem kopce,
na kterém byli pfihlizejici, k poruse uchy-
ceni pravé poloviny kfidla a naslednému
nefiditelnému padu. Pilot nasledkim zra-
néni z této nehody podiehl.

Setfenim této udalosti bylo zjisténo
chybné provedeni spoje kfidlo — vzpéra,
které bylo provedeno v rozporu se sta-
vebni dokumentaci. Spoj nebyl zaji$tén
matkou, ale pouze podlozkou a zavlackou.
Cep spoje nebyl garantovaného puvodu
a standardniho provedeni. Za letu doSlo
vlivem ohybového namahani k prelomeni
Cepu; lomova plocha vykazovala kiehky
lom. LAA CR vydala Bulletin s pfikazem
ke kontrole v8ech takovychto spoji a pfi-
padné k jejich opravé. Cepy spojl kfidlo
- vzpéra z letounu této nehody byly pfe-
dany k materidlové expertize a pfipravuiji
se dodatecné zkou$ky k ovéreni vlastnosti
spoje tohoto chybného provedeni. Vysled-
ky téchto zkouSek budou porovnavany
s vysledky zkouSek spoju provedenych
spravnou technologii.



Celkovy pocet udalosti za obdohi let 2004 - 2009
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Komentar: Mimoradna situace vznikla poté, co doslo

Soucdasna zjiSténi z Setfeni nasvédéuji
tomu, Ze nehoda byla zplsobena technic-
kou zdvadou v disledku chybné provede-
ného spoje vzpéra - kfidlo. Kdy a z jakého
ddvodu byl spoj takto proveden, je v tuto
chvili pfedmétem zkoumani, podobné jako
je ovéfovano, jakou mérou mohl chybné
provedeny spoj konkrétni pevnost ovlivnit.
Vzhledem k duilezitosti téchto zaklad-
nich uzl( konstrukce pfi této pfileZitosti
znovu Zadam v$echny piloty a provozo-
vatele ke kontrole takovychto pevnost-
nich spoju.

Nehoda ULL Lambada
ze dne 21. 3. 2009 pobliz LKHS

Posadka tohoto letounu se pfipravovala na
rekordni lety. Pfi poslednim letu méla posad-
ka v umyslu ovéfit nékteré viastnosti letounu.
Na palubé bylo zaznamové zafizeni Filser
LX 5000 (tzv. logger) a GPS. Zaznamové
zafizeni pracovalo s Casovym intervalem 10
S (zdznamy jsou ukladany kazdych 10 s, coz
je na jednu stranu Cas relativné kratky, ale
pro presné hodnoceni okolnosti nehody ¢as
relativné dlouhy zejména z toho ddvodu, Ze
letadlo se v dobé nehody nachézelo v oblasti
vysokych rychlosti). Celkovy ndlet letadla do
doby nehody byl cca 150 hodin a rok jeho
vyroby byl 2008 (lo tedy o stroj zanowvni).
Jednalo se o jedno z poslednich vyrobenych
letadel tohoto typu. Letadlo bylo modifikaci
verze UL a verze LSA pro trh v USA a pfi
poslednim letu bylo na horni hranici maxi-
malni vzletové hmotnosti. V dobé tésné pred
nehodou se letadlo pohybovalo horizontéinim
letem ve vySce cca 500 m AGL, dle loggeru
rychlosti kolem 190 km/h v(iéi zemi pfi pro-
tivétru o sile cca 5 m/s. Vysledna vzdusna
rychlost byla tedy blizka V..

k nahlému a rychlému zakmitnuti fizeni
vySkového kormidla. Vzapéti po zakmitnuti
fizeni doSlo k nahlé zméné polohy letounu
vici zemi do polohy ,na zadech. Po zjis-
téni pilota, ze zadni ¢ast trupu s ocasnimi
plochami je v nezvyklé poloze v(éi predni
¢asti trupu, zacal pilot Fesit situaci aktivaci
pyrotechnického zachranného padékové-
ho systému. Snaha o stabilizaci letounu
pomoci fizeni byla bez odezvy. Po ,pfistani*
neovladatelného letadla na padaku posad-
ka ,vystoupila“ vlastnimi silami a oznamila
vznik mimofadné udalosti...

Z dostupnych informaci a vysledk{ pro-
vedenych analyz doSla komise k zavéru,
ze k nehodé doslo v disledku vzniku aero-
elastického jevu — flutteru na vodorovnych
ocasnich plochach, ktery zpisobil ztratu

odolnosti konstrukce trupu a oddéleni jeho
zadni Casti za letu. Podrobnym zkoumanim
bylo také zjiSténo, ze pfi vyrobé vySkového
kormidla doslo k nerovnomérnému rozlozeni
hmotnosti (steCeni pryskyfice a montazi
vyvazovaci plosky), coz zhorSilo statickou
vyvazenost vyskového kormidla a pfiblizilo
podminky vzniku flutteru na této ¢asti ocas-
nich ploch. Na celkové zatizeni ocasni éasti
letounu mélo vliv i uzplsobeni ocasnich
ploch do ,T% umisténi akumulatoru v kylu
a nizko umisténé vlecné zafizeni umoznujici
kontakt se zemi pfi pfejizdéni prekazek.

Komentar:

Tato nehoda neméla za nésledek zadné
vazné, ani smrtelné zranéni, pfesto je viak
zévazna pro jeji pavod. V souc¢asné dobé

plati rychlostni omezeni tohoto typu letou-
nu a ve spolupraci s vyrobcem se hledaji
moznosti technickych feSeni — dprav, kte-
ré by zvysily odolnost tohoto typu proti
flutteru. PFipadna mozna technicka feSeni
vSak budou muset zase projit zkouSkami
flutterové odolnosti. Situaci navic kompli-
kuje skutegnost, Ze puvodni vyrobce fesi
i vlastni organizaéni potize.

Kdyby letadlo nebylo vybaveno zachran-
nym padékovym systémem, nebo by tento
posadka neaktivovala, byly by nasledky
tragické. Bez ohledu na dlivody vzniku této
nehody Ize konstatovat, ze poté co se leta-
dlo stalo neovladatelnym, byl jedinou $anci
na preziti posadky zachranny padakovy
systém, anebo zdzrak. Pfipad vymluvné
doklada pozitivni stranku vybaveni letounu
takovym systémem.

V této souvislosti si dovolim zminit jed-
no ,moudro”, které jsem kdysi od jednoho
odbornika zaslechl... ,Zhruba do 180 km/h
se nemusi$ flutteru moc désit..., ale od
180 km/h uz si na to musi§ davat velky
pozor..., flutter pak mize vybudit i maly
poryv anebo drknuti do Ffizeni, ale tfeba i
oprava barvy na kormidle, ktera zpUsobi
statickou nevyvahu...
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Pocet leteckych udalosti v obdobi let 2004 - 2009
¢lenény dle zavaznosti zranéni osob

Tézké zranéni

Lehké zranéni

Smrtelné zranéni Celkem
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Nehoda ULL Sluka ze dne 27. 9. 2009
v okrajové c¢asti obce Hroznéjovice

Pilot ultralehkého letounu LK-2 Sluka
s naletem 72 hodin a pilotnim prikazem
od roku 2004 provadél nizky prilet nad
mistni restauraci, v niz sedéli jeho znami,
které chtél ,pozdravit®. PFi tomto manévru
doslo k zachyceni podvozku stroje o draty
nizkého elektrického vedeni a k nasled-
né havarii, pfi niz stroj vrazil do stfechy
pergoly a dopadl do zahrady pfedmétné
restaurace. Pfi padu stroje s pilotem na
zem nedo$lo k umrti, ani zranéni nikoho
z pfitomnych.

KomentdF:

,Pachatel” této nehody byl drzitelem
pilotniho priikazu od konce roku 2004
a jeho celkovy nalet Cinil dle zavérecné
zpravy 72 letovych hodin. Pfesto se doty¢-
ny rozhodnul pro tak husarsky kousek, jako
je prolétnout nizko (!), v blizkosti zastavby
(1), a k tomu tésné kolem lidi (!!).

V tomto pfipadé pilot svym jednanim
hrubé porusil pravidlo minimalni vysky
letu a za poruSeni téchto pravidel jisté
ponese nasledky. V podstaté ale mize
dékovat Bohu, Ze se jemu, ani nikomu
jinému nic nestalo, a ze nevznikla $koda
velkého rozsahu. Kdyby totiz do$lo timto
jednanim k velkym Skodam, nebo Ujmé na
zdravi, pilot by pocifoval nésledky tohoto
svého ,excesu” po cely zbytek zivota.

Komentar, ktery mne v této souvislosti
napada, je jeden ze slogant bezpeénostnl’
kampané, ktera se pro tento rok pfipravuje:
,POUZIVEJ HLAVU!“

Nehoda ULL Skylane
ze dne 13. 5. 2009 u obce Zasada,
severné od Zelezného Brodu

(Znalci zemépisu uz mozna z nadpisu
k této nehodé tusi, v ¢em mohl byt problém.
K nehodé totiZ doSlo v kopcovitém terénu.)

Velmi zkuseny pilot s kvalifikaci instruk-
tor a zkuSebni pilot se pfi samostatném
letu rozhodl pro pfistani do terénu. Plocha,
na kterou se rozhodl pfistat, byla dlouha
cca 200 m a jeji prah zacinal tésné za
terénnim zlomem (viz. obrazek), jeji konec
lemovalo stromofadi u silnice a les. Na
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plochu se muselo klesat tésné pfed pFista-
nim prisekem (byt ne pili§ Uzkym) mezi
stromy. Od prahu plochy ve sméru pfistani
terén stoupal jen mirné, zatimco pfed nim
strmé stoupal z udoli. Po kontaktu se zemi
se letoun prevrdtil na zada. Pilot vyvéz-
nul bez zranéni. Letadlo utrpélo znatné
poskozeni.

Rozhodnuti pilota pfistat na velmi kom-
plikovanou plochu zcela zasadnim zp(so-
bem ovlivnilo vznik této nehody.

Komentar:

Zavaznost této nehody spociva v tom,
Ze jejim ddvodem nebylo napfiklad vysaze-
ni motoru, nebo Spatné pocasi, ale chybné
rozhodnuti pilota pfistat na nevhodnou plo-
chu. Pfistani na takovouto plochu kompli-
kovala z mého pohledu nejen jeji relativné
mald velikost (délka 200 m), ale i jeji okoli.
Terénni zlom na prahu vybrané plochy
povazuji za zasadni pro vznik dalSi spo-
luplisobici pficiny této nehody — del$iho
rozpoCtu. Z vlastni zkuSenosti totiz vim, ze
se pilotdm nechce moc klesat pfed prahem
drahy, kdyZ je pod nimi na pfiblizeni ,dira“.
Deli rozpocet, byt jen tieba o 50 metrd, je
na plose dlouhé 200 metr(i chybou dpiné
jiného charakteru, nez na ploSe dlouhé
tfeba 800 metrd.

V' pfimém protikladu s pfedchézejici
nehodou fidil letadlo velmi zkuSeny pilot
s kvalifikaci instruktor a zkuSebni pilot,
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jehoz celkovy ndlet byl secten na 3700
letovych hodin. S odstupem ¢asu si umim
pfedstavit, Zze takové rozhodnuti (které
fadim do kategorie hop nebo trop) pilot
uéinil v pfesvédéeni, Ze situaci zvladne
amoznd i s pfedstavou, Ze jej jeho znami,
které chtél po svém pfistani pozdravit, za
tento ,Cin“ oceni. Vysledek tohoto rozhod-
nuti byl vSak spise trop: pilot sice nezpiso-
bil zadné zranéni sobé&, ani nikomu jinému,
ale jeho letadlo po pfevraceni na zada
utrpélo dost velkou Ujmu.

Incident ze dne 29. 11. 2009
v CTR LKPR (Ruzyné)

Pilot vzlétl k rekreaCnimu letu z letisté
To¢na s druhou osobou - copilotem na
palubé s umyslem doletét do Vodochod
(LKVO), které v tu dobu nebyly v provozu
(na LKVO byl v prdbéhu roku zaveden
tzv. provoz HX, ktery se vyznacuje tim, ze
v dobé provozu LKVO je aktivni CTR toho-
to letidté, zatimco v dob& mimo provozni
doby LKVO je v okoli tohoto letisté prostor
tfidy G bez CTR).

Let byl udajné veden ve snaze zdoko-
nalit navigacni a komunika¢ni schopnosti
copilota. Pilot tohoto letu byl drzitelem
kvalifikace pro fizené lety VFR a letadlo
bylo vybaveno radiostanici i pfislusnym
odpovidacem sekundarniho radaru. Pilot
je dlouhodobé provozujicim na LKTC a je
s provozem kolem Prahy dostate¢né obe-
znamen.

Let probihal bezproblémové a v duchu
pravidel az do opu$téni MCTR Kbely (oblet
Prahy z LKTC na LKVO tzv. ,vychodni
cestou®). Po ukon&eni spojeni s LKKB po
priletu MCTR Kbely pilot nenavazal spo-
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Kvalifikace pilotii
pfi mimofadnych udalostech
ULL v roce 2009

m Z&k ULL (1)

B Pilot ULL (12)

O Instruktor ULL (4)

O Instruktor GLD + instruktor ULL (2)
M Pilot GLD + instruktor ULL (1)

jeni s zadnym daldim stanovistém sluz-
by fizeni letového provozu, protoZe jeho
umyslem bylo letét na LKVO v dobé, kdy
bylo bez provozu, a tedy pouze v prostoru
tfidy G. Podle sou¢asnych zjisténi k pro-
blému doslo po opusténi MCTR Kbely, kdy
copilot Udajné spatfil v dohledu planované
letisté. Letadlo tedy posadka ,srovnala“ do
pfislusného sméru a podle vizuélniho kon-
taktu s letiStém pokracovala na pfiblizeni.
Zhruba ve vzdalenosti 5 km pfed prahem
drahy se vSak zacalo zdat letiSté posadce
piilis velké a pIné dopravniho provozu.
Takové letisté vSak nebylo jejich cilem
— letéli pfeci na ,opusténé” LKVO. Zfejmé
az v tuto chvili si piloti uvédomili sv(j omyl
a zjistili, Ze jsou na sestupu drahy 24 letisté
LKPR (Ruzyné). Po tomto zjiSténi zménila
posadka smér letu a snazila se co nejrych-
leji opustit CTR Praha Ruzyné.

Komentar:

Jen diky zapnutému odpovidaci sekun-
darniho radaru na palubé pfedmétného
UL letounu nedo$lo k pfimému ohrozeni
bezpecnosti letového provozu, protoze dis-
pedefi vidéli pfedmétny UL na obrazovkach
radar( a konfliktni provoz s dopravnim leta-
dlem na sestupu RWY 24 fesili odklonénim
(vyCkavanim) dopravniho letadla, protoze
s nim na radiovém spojeni byli (dékuiji
touto cestou za pilota dispeéerim ATC
a omlouvam se jim, jestlize to jesté neu-
délal on sam). V tomto pfipadé véak doslo
k omezeni ostatniho provozu (dopravniho

letadla s cestujicimi na palubé). To vSe
bylo - bohuZel - zplisobeno nedslednosti
posadky UL letounu. Uvédomte si, ze
incidenty tohoto typu nepfinasi problém
jen dispecerlim, ostatnim letadlim a jejich
posadkam, ale také nam ,ufednikim®,
a tim padem i vSem ostatnim pilotim. Kaz-
da takova uddlost znamend mnoho vysvét-
lovani, hledani pfisludnych bezpec€nostnich
opatfeni, apod. V podstaté kazdé pfipadné
opatfeni by s sebou mohlo pfinést omezeni
sportovniho a rekreaéniho letectvi, protoze
nejiednodussi zplsob jak jej zavést, je
plosnélll Jestlize nechceme, aby takova
plodnd omezeni byla nadfizenymi organy
pfijimana (a j& tedy nechci!), nezbyva nez
se snazit, aby k takovym incidentim nedo-
chazelo. Zavérem musim konstatovat, ze
pfi vétsim soustfedéni a nepodcenéni situ-
ace ze strany posadky nemuselo k vySe
uvedenému incidentu dojit.

K ostatnim udélostem v provozu UL
letounti zkracené

K ostatnim udalostem v provozu UL
letoun(i Ize zkracené fici, Ze to byly nehody
a incidenty s men$imi nasledky a staly
se vétSinou pilotdm s mensi zku$enosti.
Vesmés se jednalo o udalosti, které se sta-
ly v pribéhu vzletu, nebo konecné faze pfi-
blizeni na pfistani a pfi samotném pfistani.
K udalostem tykajicim se vzletu se vztahuji
zejména ty, kdy pilot nedokaze udrzet smér
letounu pfi vzletu v disledku boéniho vét-
ru. Témto se da podle mne pfedejit tim, ze
piloti s mensi zkuSenosti budou vice a |épe
zvazovat, zda ma cenu v takovych podmin-
kach viibec letét. K uddlostem vztahujicim
se k pfistani Ize obecné fici, ze se jedna
o takové, kdy dojde k poSkozeni pfidoveé-
ho podvozku. VétSina téchto uddlosti je
zplisobena bud vysokym podrovnanim,
nebo dotekem na velké rychlosti a jejich

nespravnou, nebo pozdni opravou. V néko-
lika pfipadech doSlo také k poskozeni
podvozku v dasledku pfistdni na nerov-
ny povrch mimo drahu, nebo v dlsledku
traverzu pfidového podvozku. Jednomu
pfipadu poSkozeni podvozku a vrtule by
se podle vySetfovaci komise dalo predejit
dislednéjsi pfedletovou kontrolou. Jeden
pfipad poskozeni stroje byl zpdsoben vysa-
zenim motoru po Upiném vyCerpani paliva
v nadrzich za letu a naslednym chybnym
nouzovym pfistanim napfi¢ fadkim bram-
borového pole (viz obrazek dole).

V provozu MZK nedoslo v roce 2009
k zadné hlasené mimoradné udalosti.

Komentar:
Dékuji...!

V provozu UL virniku doSlo v zavéru roku
k jedné mimoradné udalosti, kdy v pribéhu
vzletu doSlo k najeti virniku na terénni
nerovnost a k jeho rozhoupani s disled-
kem kmitu nosného rotoru a jeho zachyceni
o zem. Vlivem setrva¢nosti do$lo k prevra-
ceni virniku a k jeho poSkozeni. Ke zranéni
pilota nedoslo.

V provozu UL vrtulniki doSlo k jedné
nehodé v letnim obdobi. Nehoda byla zpu-
sobena oto¢enim vrtulniku kolem svislé osy
v posledni fazi pfed pfistanim a dotekem
se zemi v ,rotaci®, ¢imz doSlo k prevraceni
a poskozeni vrtulniku. Rozto€eni vrtulniku
tésné pfed dosednutim ovlivnila vy$si teplo-
ta vzduchu, pfekroCené povolené zatizeni,
nevhodné zvolend plocha pro pfistani, ktera
vyzadovala manévr se zavisenim mimo
vzduchovy pol$taf a mensi zkuSenost pilo-
ta. Dale mohl zapusobit i variabilni vitr,
ktery mohl vytvofit nepfiznivé podminky pro
pfistani a podpofit vznik virového prstence
ocasni vyrovnavaci vrtulky.

Obecné zavérem

Obecné se dé fici, Ze v roce 2009 doslo
oproti pfedchazejicim obdobim ke snizeni
celkového poctu uddlosti i ke sniZeni poctu
nehod s nejvaznéjSimi nasledky. | za to
dékuiji!

Pominu-li vySe uvedenou nehodu Sluky,
povazuji za potéSitelné zjisténi fakt, ze
nedo$lo k zadné dalsi udalosti, v jejimz
podtextu Ize vidét védomé a hrubé poruso-
vani predpisd.

Jen aby nam ta ,bida“ vydrzela
i v budoucnu, anebo se nam ji podafilo
jesté zlepsit.
S pfanim jen zdafilych pfistani
v roce 2010
Jifi Koubik
inspektor provozu leL
a feditel spravy LAA CR
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Mimoradneé udalosti

v provozu PK

Za rok 2009 bylo etfeno 13 nehod pilotu
PK, pfi kterych jeden pilot na nésledky
zranéni zemrel.

Ve vétSiné pfipadu doslo k nehodé
a zranéni po deformaci nosné plochy
nizko nad zemi ve fazi vzletu, ¢i pfista-
ni. Bohuzel do$lo ve dvou pfipadech ke
zranéni v dlsledku vlétnuti do elektric-
kych vodicu.

Ke smrtelné nehodé doSlo v dubnu
na Zvicing, kde pilot pfi pfiblizeni na
pfistani na vrcholu kopce vletél do Upla-
vu za hranou lesa, kde se tvofila silna
mechanicka turbulence. Ve 20 m nad
zemi doSlo k asymetrickému zaklopeni
nabézné hrany, na které reagoval pilot
prebrzdénim PK s naslednym povolenim
fidicich popruhl. V dusledku prudkého
povoleni fidicich popruhli doslo k pred-
stfelu vrchliku s naslednou rotaci vpravo,
ve které pilot narazil do zemé. Svou roli
zde sehrdlo nevhodné rozhodnuti pilota
pro pfistani na kopci za nevhodnych pod-

minek spolu s malou zkuSenosti pilota
s nizkym ndletem hodin.

Ke kuriézni nehodé do$lo v kvétnu na
svahu v katastru obce Dolni Lyseciny, kdy
pilot proved! vzlet z louky nad obci. Ve
spodni ¢asti louky vede vysoké napéti.
V den nehody foukal severovychodni
vitr, pfesto pilot odstartoval ve sméru na
jihozépad, tzn. do rotoru. V pribéhu letu
doslo k prosednuti PK s naslednym vlét-
nutim do vodicl, o které se PK zachytil
a pilot zlstal viset nad zemi zachyceny
za vodi¢e. Zranéni popdlenim nastésti
nebylo vazné a pilot z nehody vyvaznul
bez trvalych nasledk.

Takovéto Stésti uz bohuzel nemél zku-
Seny pilot a vlekaf, ktery v srpnu startoval
pomoci odvijaku na ploSe u Choténova.
Po odpoutani od zemé doSlo k vyraznému
vyboceni PK vlevo a k naslednému viétnu-
ti do vodi¢l 35 kV. BohuZel vlekaf, ktery
provadél start pilota, nemél potfebnou
kvalifikaci pro provadéni startl. Obsluhu
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odvijaku i auta provadél v jedné osobé
a jeho odvijak nespliioval zakladni tech-
nické pozadavky. Pilot, ktery po narazu
Snlrami a pfepadnuti vrchliku pfes vodice
zlstal viset nad zemi, se ru¢kovanim po

Spolupiisobici pficiny

Kategorie PK

Néraz do Prefouknuti Porudeni

prekazky

Pretazeni PK

(srazka PK)

pravidel létani

Nizké provadéni  Vzlet do
NLS nevhodnych
meteopodminek
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Faze letu pfi vzniku LN

Zavaznost LN dle zranéni

Vzlet Svahovani

Pristani Smrtelné

Tézké Lehké Bez zranéni

vodici pfibliZil ke sloupu a pfi pokusu pfe-
lézt na sloup doSlo k elektrickému vyboji,
ktery pilota tézce zranil.

Z hlediska kategorii PK, na kterych
k nehodam doslo, je moZzné konstatovat,
Ze v uplynulém roce bylo v 70 % nehod
zastoupeny kategorie EN A a B, coz je
obdobny podil jako v letech minulych.

Doslo téz k jedné nehodé v ramci
vycviku, kdy pilotka plnici osnovu PL
B pfi néacviku spiraly razantné tuto spi-
ralu vypustila a doslo k predstfelu PK
a naslednému zavle€eni ucha PK, ktery
pfeSel do rotace. Zachranny padak, ktery
pilotka aktivovala, se oteviel v malé vySce
a narazem do zemé si pilotka zpUsobila
téZké zranéni.

Bohuzel i v minulém roce se vyskytnul
pfipad, kdy pilot, ktery mél nehodu létal
bez pilotniho prikazu. V tomto pfipadé se
jednalo o 61letého pilota z Liberce, ktery
pilotni prikaz nikdy neziskal a ktery nespl-
Aoval ani ostatni legislativni podminky pro

létani. Pfi jeho ,letu” na Hodkovické hrané
foukal silny vitr, ve kterém se jeho PK
nebyl schopny prosadit, a tak PK stogil po
vétru, po ¢emz nasledoval kontakt se zemi
ve strmém uhlu.

Zévérem k nehodam PK
Zde zvefejnéné nehody jsou ty, které
LAA Setfila, nebo o nich méa informaci. Do
této statistiky nespadaji nehody Ceskych
ob&anu v zahraniéi. Proto pfedpokladame,
Ze tento vycet nemize byt tpiny, nebot ne
vSechny nehody se do statistik LAA dosta-
nou. Smyslem tohoto €lanku je, abychom
si z toho, co se nasim kamaraddm pilo-
tim stalo a z jejich chyb vzali ponauceni
a sami se jich tak dokézali vyvarovat.
Nasim pfanim je, aby v této rubrice
nebylo v pfistim roce o ¢em psat.
V8em pfejeme, aby se jim nehody
vyhybaly!
Mgr. Jan Héjek
Hlavni inspektor provozu PK

Mimoradné udalosti

v provozu MPK

v roce 2009 doslo v provozu MPK k cel-
kem dvéma nahla$enym mimofadnym uda-
lostem, pfi kterych doS$lo k tézkym zrané-
nim pilota a k jedné, ktera ma charakter
udalosti v provozu.

Pozitivni skute¢nosti je, Ze se pocet
nehod v provozu motorového paraglidingu
udrzuje trvale na nizké Urovni, pfestoze
pocty registrovanych stroji a zejména real-
ny provoz MPK vykazuje jiz nékolik let
vzestupnou tendenci.

Za obéma nehodami, k nimz v roce
2009 doslo, v¢etné treti udalosti, ktera se
nastésti obesla ,pouze” s hmotnou $kodou,
stala shodné chyba pilota. K obéma neho-
dam se zranénim pilota doslo na motorové
padakové tfikolce. Pokud se budeme snazit
nalézt spolecné rysy, které by mohly slouzit

ostatnim pilotdm k pouceni, je mozné
konstatovat, ze spoleCnym prvkem obou
nehod byl nevhodny vybér sméru vzletu
- proti pfekazkam. U teti potom pilot po
vysazeni motoru po vzletu proved| zata¢-
ku ve sméru k pfekazkam, se kterymi se
nakonec stfetl. BohuZel se s nevhodnym
vybérem sméru vzletu setkdvame v provo-
zu MPK relativné &asto a kazdoroéné se
mezi zranénymi najdou piloti, ktefi startuji
do prostoru prekazek ve sméru vzletu.
Obvykle by pfi tom stailo pouze zmé-
nit misto startu o nékolik desitek metrd
a nemuselo by dojit k Zadné nehodé.
Druhym spoleénym rysem, o kterém
se musim zmifovat v kazdém rozboru
nehod, jsou nedostatky v dokladech, které
jsou pro provoz MPK potieba, af jiz $lo

o chybéjici technicky prikaz, pojisténi Ci
kvalifikaci pilota. Tyto skute¢nosti se pra-
videlné kazdorocné u nehod opakuji. Neni
to zajisté tim, Zze by vétSina motorovych
paraglidistd neméla doklady v pofadku,
ale zcela zfetelné jsou ucastniky nehod
obvykle Castéji ti piloti, ktefi nemaji dosta-
te€né povédomi o létani, jeho organizaci
a rizicich s tim spojenych.

Podivejme se nyni na uvedené udalosti
konkrétné.

K prvni z nich doSlo na letisti Vlasim.
Pilot odstartoval cca ze 3/4 RWY 13 ve
sméru cca 070° proti vétru, tj. pfiblizné kol-
mo na drahu, pficemz po své levé ruce mél
budovy hangar(, véze, chaticek a stromo-
fadi. Pilot po vzletu na dvoumistné padako-
vé tikolce zacal stoupat pod strmym thlem
a ta pod vlivem krouticiho momentu od
vriule pfesla do prudké levé zatacky ve vys-
ce cca 10 m. Trajektorie zatacky vedla nad
hangary aeroklubu a nad chatkami. Pilot se
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snazil fizenim a ubrdnim plynu postupné
az na volnobéh situaci napravit. Pfi tom se
osa tiikolky rozkyvala oproti ose vrchliku
a postupné v zatdcce snizovala vysku.
V posledni fazi jiz pilot nemohl zabranit
narazu do stfechy hangdru aeroklubu tés-
né pfed jejim hiebenem. Pfi ndrazu doslo
k destrukci konstrukce stfechy, prolomeni
eternitové krytiny, prkenného zaklopu a zlo-
meni stfednich vaznik(. Trikolka zustala
zaklinéna ve vzniklém otvoru, pfiemz pilot,
hlavni kola a motor zistali vné stfechy.

Ke druhé nehodé tfikolky doSlo na plo-
Se pro vzlety a pfistani SLZ Sazava. Pilot

odstartoval z cca 1/3 délky drahy ve sméru
osy VPD 09 proti vétru. Kratce po vzletu
doslo ve vySce do 10 m k nghlému vysaze-
ni motoru. Pilot zareagoval uvedenim SLZ
do levé zatacky ve snaze vratit se na misto
vzletu, v jejimZz prdbéhu doslo ke stfetu
MPG se stromorfadim, které je rovnobézné
s osou VPD. Pilot mél pfitom pfed sebou
dostateCny prostor pro pfistani na VPD.
Navic vpravo pfed nim byl volny prostor
louky. Rozhodl se v8ak ve velmi nizké
vySce pro ndvrat na misto startu, navic
zatackou smérem k prekazkam. Pfestoze
motor vysadil z technické pficiny (uklepa-
ny vodi¢ v okruhu zapalovani), pfic¢inou

nehody bylo chybné pilotovo rozhodnuti
vratit se na misto startu.

Ke tfeti udalosti doSlo na letiti Kro-
méfiz. Pilot motorové padakové krosny
provedl vzlet pobliz VPD ve sméru proti
zaparkovanym letadlim, hangaru a vézi
z jejich bezprostiedni blizkosti. Po vzletu
se stfetl s kfidlem jednoho z letadel, které
poskodil a nasledné se zastavil o sloup
vefejného osvétleni. Pfestoze pilot védél,
ze leti$té je nevefejné, rozhodl se z ného
startovat bez jakékoliv domluvy, navic ve
sméru proti pfekazkam a v takové bliz-
kosti, Ze pfi vykonnosti daného PPG je
nebylo mozné minout. ,Nastésti“ tentokrat
nedoslo k Zadnému zranéni.

Z uvedeného poCtu nehod MPK neni
mozné vytvofit néjaké smysluplné statis-
tické zavéry. Vcelku je ale mozné soudit,
Ze se zviditelnila ¢innost inspektord MPK
v terénu a jejich pozitivni vliv na bezpec-
nost provozu. Daldi pozitivni skutecnosti
je, Ze nedoslo k zadné nehodé v dlsledku
letecké nekazné pilota. Nezbyva, nez si do
letosni letecké sezdny prat jen sama bez-
peéna pfistani a co nejméné nepfijemnych
zazitkQ.

Ing. Miroslav Huml

Hiavni inspektor provozu MPK, hlavni
inspektor techniky MPK a PK LAA CR
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