Rozbor mimoradnych

V provozu

V nasledujicich fadcich naleznete, podobné jako kazdy rok
touto dobou, informace, rozbory a statistiky tykajici se mimo-
fadnych udalosti v provozu SLZ za uplynuly rok 2010.

Tyto informace a rozbory publikujeme stejné jako v minu-
losti z jednoho jediného diivodu, kterym je snaha o zvyseni
tzv. provozni bezpecnosti (zjednodusené - z diivodu snahy
o snizeni poctii nehod a incidentd). Prioritnim cilem téchto
rozborti je snaha o sniZeni nasledkii téchto udalosti na zdravi

SLZ za rok

Jen aby nam ta ,bida“ vydrzela i v budoucnu, anebo se nam ji
podafrilo jesté zlepsit.

A podafilo se... Tedy relativné, ve srovnéni s pfedchazeji-
jest poctu smrtelnych zranéni.

Presto prosim vénujte nasledujicim Fadkim co mozna nej-
Vétsi pozornost, protoZe jsem presvédcen, Ze ma vzdy smysl
mit alespori povédomi o chybdch ostatnich, abychom se jim

pilotii i dalsich osob.

nasledki na zdravi pilotti i dalSich osob relativné pfiznivy,
dovolil jsem si na konci loriského rozboru napsat bonmot:

mohli my sami vyvarovat.

Dékuji,
Jitl Koubik, editel sprévy LAA CR

MimorFadné udalosti v roce 2010 obecné:

V roce 2010 doslo na tizemi Ceské repub-
liky v provozu vSech sedmi odbornosti SLZ,
ktery je reprezentovan cca 9000 npiloty
s platnym pilotnim prikazem, k jednomu
smrtelnému zranéni pilota (v provozu ultra-
lehkych vrtulnik(i a poprvé v historii ¢eského
vrtulnikového Iétani SLZ). K zadnému smr-
telnému zranéni dalsi osoby v souvislosti s
mimofadnou leteckou udalosti SLZ v tomto
roce jiz nedoslo.

Rok 2010 byl poznamenén ¢tyfmi letec-
kymi nehodami ultralehkych letount, pfi
kterych do$lo k téZkému zranéni a dvéma
nehodami motorovych zavésnych kluzak
s tézkym zranénim. Zmifiované nehody
motorovych zdavésnych kluzakd v této
souvislosti v8ak do statistik nezafazuje-
me, protoze osoby, které je fidily, nelze
z hlediska souéasnych definic povazovat
za piloty, protoze neabsolvovaly zadny
vycvik a nebyly drZiteli pfislusnych pilot-
nich kvalifikaci. V téchto dvou pfipadech
ani stroje nebyly uznany jako letu zp0-
sobilé a nespliiovaly ani dal$i nalezitosti.
V pfipadé téchto nehod MZK Ize tedy
konstatovat, ze jejich obsluha vytvofila
vSechny predpoklady pro vznik letecké
nehody, a ze tyto se ,jen“ vyplnily.

Jedna z vySe uvedenych nehod ultra-
lehkych letound, pfi které doSlo k tézkému
zranéni pilota“ i druhé osoby na palubé
byla pfedznamenana podobnymi pFedpo-
klady jako uvedené nehody MZK. | v tomto
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pfipadé nebyla osoba Fidici letadlo drzitelem
pfislusnych pilotnich kvalifikaci. Tato udalost
je v8ak vice alarmujici v tom, Ze ,pilot* si
pibral na palubu dal$i osobu a navic k tomu
vzlétal ke kritickému letu do meteorologic-
kych podminek ,kdy i vrany chodily p&Sky*...

Z mého subjektivniho pohledu tedy
doslo ke Ctyfem vySe uvedenym tézkym
zranénim Uplné, ale naprosto Uplné zby-
teCné. Na tomto misté mi nezbyvd nez
pfipomenout, ze vySe uvedeni ,jakopiloti®
neméli dost soudnosti a jediné, co mohlo
udalostem predejit, byla vSimavost jejich
okoli. Okoli (tedy zase jen lidé) se jim
v tom mohli snaZit zabrénit, anebo na

jejich ¢innost alespori upozornit. K ni¢emu
takovému v8ak nedo$lo, anebo to nemélo
na ,jakopiloty” vliv a ti se rozhodli pfedpo-
klad(im dostat.

V provozu motorovych padakovych klu-
z&ku doslo ke ¢tyfem nehodam s tézkym
zranénim a v provozu padakovych kluza-
ki k osmi nehodam s téZkym zranénim.
Nehody padékovych kluzakd s tézkym
zranénim byly ve tfech pfipadech pozna-
menany podobnymi pfedpoklady jako
v pfedchazejicich vySe uvedenych udalos-
tech. V téchto tfech nehodach opét osoba
fidici padakovy kluzék nebyla drzitelem
platné pilotni kvalifikace.
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Celkovy poéet udalosti dle zavaznosti
zranéni osob v provozu ULL

Tézké zranéni

Lehké zranéni

Smrtelné zranéni Celkem



udalosti

2010

Mimoradné udalosti
v provozu ultralehkych letounu (ULL):

PFestoie se rok 2010 obeSel bez nehod,
které mély za nasledek smrtelné zranéni,
byly i v tomto roce nékteré nehody velmi
vazné. K témto patfi i nehody, které vznikly
z ,banalit’, resp. upIné zbyteCné. Za nej-
kem tfi nehod ULL v roce 2010, povaZzuji
nedostatek paliva, ktery zpUsobil vysazeni
motoru, naslednou nutnost feSeni nouzové
situace a v kone¢ném dusledku vynucené
pfistani do terénu. Z vysledkl Setfeni vech
tfi udalosti vyplynulo, Ze piloti jednoznacné
mohli pfedejit vzniku krizové situace pro
nedostatek paliva v nadrzich a nasledné
nehodé tim zabranit.

Ke v§em témto pfipadim bych si dovolil
pfipomenout historicka moudra v ramecku:

Podobné jako v pfedchézejicich letech
i v roce 2010 doslo ke dvéma nehodam
v provozu ultralehkych letadel, za jejichz
vznikem Ize spatfit rozhodnuti pilota pro-
vést let do nevyhovujicich meteorologic-

mérem je fyzicky pohled na
hladinu paliva v nadrzi.“

2) ,Po celou dobu letu je
potfeba mit jistotu v tom,
kolik paliva v nadrzich

je a na jakou dobu jesté
vystaci.”

3) ,,Neni-li jisté kolik paliva
v nadrzich je, mél by pilot
uvazovat tak, Ze palivo neni
a pristat co nejdrive.”

kych podminek. Jedna z téchto nehod
provést uz vzlet z mista, kde byly podmin-
ky nevyhovujici (spodni zdkladna oblag-
nosti v cca 50 — 100 metrech nad zemi

| pfesto, ze ,papirovi nepiloti pfispéli
znacénou mérou do poctu tézce zranénych
osob v provozu SLZ v roce 2010, jevi se
za poslednich minimadlné 10 let. Toto
statistické hodnoceni je dano pfedevsim
tim, Ze na Uzemi CR do$lo v provozu
véech odbornosti SLZ spravovanych LAA
CR ,jen” k jednomu smrtelnému zranéni,
¢imz se toto Cislo pfiblizilo k vytouzené
nule nejvice, jak jen je to mozné. Tak
snad v roce 2011 za pfispéni v8ech pilo-
t0 (a snad i s pfispénim tohoto rozboru)
tam budeme.

a minimalni dohlednost). Slusné pojme-
novani pro rozhodnuti ,pilota® provést
vzlet v poCasi kdyz i vrany chodi pésky”
nemam. Pojmenujte si ho kazdy sam.

U druhé udalosti byla meteorologicka
situace v misté vzletu sice lepsi, ale
pilot mél naplanovan let pfes ,kopec-
ky“ a na dlouhou vzdalenost. Informo-
vanost 0 pocasi po cesté je podle mne
v tomto pfipadé jednim ze zdkladnich
pfedpokladd pro zdarné dokonéeni letu.
Jestli pilot tyto informace vibec nemél,
anebo je nerespektoval, je v koneéném
disledku v podstaté jedno a nema smysl
s odstupem cCasu spekulovat, jestli spi$
nemél, anebo spi§ nerespektoval. Oboje
je Spatné a dlouho opakovanym neSvarem
a vyznamnym predpokladem pro vznik
letecké nehody. V dobé modernich tech-
nologii je malo co snazsi, nez ziskat
informace o pocasi. Pilot si vSak musi
svoji odpovédnost i vici sobé uvédomo-
vat, bohuzel.
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Prvné uvedend nehoda s vlivem meteo-
situace neni do uzavérky tohoto textu uza-
viena, ale da se pfedpokladat, ze u ni byl
nejvétsi problém s orientaci v prostoru pro
Lheviditelnost” (letadlo zachytilo o vrcholky
stromd, které se zfejmé nachazely v oblac-
nosti). U druhé nehody donutilo pocasi
pilota k rozhodnuti pro bezpeénostni pfi-
stani, které se zfejmé i z dlvodu stresu
pak uplné nepovedlo. Kone¢né rozhodnuti
pilota pro bezpecnostni pfistani (dfive nez
by bylo uz upIné pozdé) do neznamého
terénu mu vSak podle mého néazoru s nej-
vét§i pravdépodobnosti zachranilo Zivot,
anebo minimalné zmirnilo nésledky (pilot
utrpél jen lehka zranéni). Kdyby pokraco-
val do podminek ,za nevidu*, byly by podle
mne nésledky horsi.

Za dal8i samostatnou skupinu Ize
povazovat nehody a incidenty, na jejichz
pocatku sehrdla vyznamnou roli porucha
techniky. Vesmés se v roce 2010 jednalo
o0 udalosti, které jsou nasledné statisticky
zahrnuty do polozky ,nezvladnuté nouzové
(vynucené) pfistani“. Ve vSech téchto pfi-
padech se jedna o prvotni selhani pohon-
né jednotky provdzené poklesem, nebo
Uplnou ztratou vykonu a nasledné nouzové
pfistani. Ve tfech z téchto pfipadd doslo
primarné k poruSe ojni¢niho nebo kliko-
vého loziska. V jednom pfipadé doslo pro
neodborné provedenou opravu klikového
hfidele k jeho poru$e, a v jednom pfipadé
doslo k poruSe uchyceni vrtulového listu.
Ke viem témto udalostem se d& vsak
spole¢né fici, Zze jako piloti SLZ musi-
me se ztratou vykonu pohonné jednotky
(i pfes veSkerou moznou péci) v podstaté
pocitat (se ztratou vykonu poditaji vycvi-
kové osnovy i provozni pfedpisy) a byt na
tuto nemilou skute¢nost pfipraveni. A to
i presto, Ze je to v nékterych pfipadech
(zejména v pribéhu vzletu) slozité.

P¥i jedné udalosti z této ,technické Ska-
tulky“ doSlo k selhani systému otevirani
zatahovaciho podvozku.

Jako kazdy rok, tak i v roce 2010 doSlo
k nékolika mimofadnym udélostem, které
jsou spolecné charakterizovany pficinou:
,Chybnd technika pilotdze pfi pfistani®.
Za touto ,zjednodu$enou vétickou“ se nej-
Castéji skryva nedodrzeni rychlosti pro pfi-
blizeni a nésledny dotek se zemi na vyssi
rychlosti, ¢i prosednuti z vétsi vySky pfi
ztraté rychlosti. Patii sem i neudrzeni smé-
ru pro pfistani a nasledny traverz, ¢i odskok
po piistani a jeho chybnd nebo nepfesna
oprava. | kdyZ tyto udalosti maji zpravidla
méné zdvazné nasledky, nelze ani tyto
podcenovat. Pfi vSech téchto udalostech
dochazi minimalné k poskozeni podvozku
a ve specifickych pfipadech (napf. kdyz
k tomu pfibude uzka Ci kratka draha pro
pfistani, pfekazky v blizkosti dréhy atp.)
mohou byt nésledky velice zavazné.
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Posledni ,skupina®“, které se chci v tom-
to rozboru vénovat samostatné, jsou dvé
nehody, pfi kterych piloti u pfistani do terénu
prehlédli vodiCe elektrického vedeni. | kdyz
vlastné patfi obé tyto nehody do jinych sku-
pin (nejprve doslo k vysazeni motoru — jed-
nou v disledku vy¢erpani paliva a v druhém
pfipadé vlivem poruchy motoru) je pfehléd-
nuti vodi¢l el. vedeni jejich dalSim spoleé-
nym jmenovatelem. Mysleme tedy prosim
i na toto potencialni nebezpedi a snazme se
pfi nouzovém pfistani vidét i nékdy obtizné
viditené ,draty a vyhnout se jim.

K nékterym jednotlivym
nehodam podrobnéji:

K nehodam s nejvéinéjéimi nasledky
¢enim patfi udalost ze dne 21. 11. 2010,
ktera se stala 800 m severné od plochy
SLZ Milovice.

Okolnosti nehody:

Pilot s dal$i osobou na palubé odstartoval
z plochy SLZ Milovice. Pak byl UL letoun
vidét, jak leti pfes obec Bozi dar ve velmi
malé vySce k plode SLZ Milovice. Ve vzda-
lenosti 800 m od stfedu dréhy zachytil kon-
cem pravé poloviny kfidla o strom ve vySce

; ."t f [ AL
B A Disledek-rozhodnuti ke vzletu
. "do_nevyhoviyeeich m orologickych podminek

12,8 m. Tim doSlo k rotaci UL letounu, narazu
do dalSiho stromu a prerazeni levé poloviny
kiidla a k naslednému padu kolmo do zemé.

ZRANENI: Obé osoby utrpély t&7ké zranéni.
POSKOZENI: UL letoun byl zniCen.
ZAVER: Z dosud zjisténych skute¢nosti
bylo hlavni pfi¢inou nehody rozhodnuti
Lpilota” uskuteénit let v podminkach, které
neodpovidaly minimdm pro let za VFR.
Nizké zakladna obla¢nosti, mald dohled-
nost a mrholeni, které zhorSuje aerodyna-
mické vlastnosti kfidla tohoto UL letounu.
METEOROLOGICKA  SITUACE: Vitr
z 070° 2,5 m/s, dohlednost 1500 m, tep-
lota 5°C, oblacnost 8/8, vyska zakladny
200 ft, tj. 61 m.

Komentar: | kdyz v tomto pfipadé neby-
la osoba fidici letadlo drzitelem platné
pilotni kvalifikace, néjaké povédomi
o pravidlech pro Iétani méla, protoZe
m.j. letoun, na kterém se nehoda stala,
méla zaregistrovany na svoje jméno
jako majitel. Zasadni chybou v tomto
pfipadé bylo rozhodnuti let viibec usku-
tecnit, protoZe meteorologické podmin-
ky, které v daném misté a v danou chvili
panovaly, byly neslucitelné s bezpec-
nym létanim za VFR (zde neni podle
mne co déle komentovat...).



Dal$i udalosti, ktera méla zdvazné
nasledky, a ze které si Ize podle mého
nazoru opét vzit jednoznacné ponauceni,
je udalost ze dne 1. 4. 2010, ktera se sta-
la na jizni ¢asti letistni plochy Policka.

Okolnosti nehody:

Pilot odstartoval z RWY 36 letisté aero-
klubu Policka s Umyslem letét po okru-
hu a nechat se fotografovat
kamaradem, ktery byl s foto-
aparatem na letistni ploSe.
PFi pfiblizeni na pfistani
doslo dle vyjadfeni pilota
k poruse na fizeni letadla,
které pie$lo do pravé vyvrtky
ukonCené narazem do zemé
a celkovou destrukei letadla.

ZRANENI: Pilot utrpgl vaz-
na zranéni.

POSKOZENI SLZ zni¢eno
ZAVER: Hlavni pficinou této
nehody byla chybna techni-
ka pilotdze v danych mete-
orologickych podminkach.
Spoluplsobici pficinou byla
snaha pilota pfizpGsobit drahu letu do bliz-
kosti fotografa.

METEOROLOGICKA SITUACE: CAVOK,
polojasno, jihojihozapadni vitr do 6 m/s,
teplota 12°C.

Komentar: Prestoze se pilot po nehodé

vyjadril, ze doslo k poruse Fizeni, Setfeni

nic takového neprokdzalo. Do nefeSitel-

né situace se podle vysledku Setfeni

pilot pfivedl sam a svym viastnim roz-
hodnutim, kdyz chtél byt objektem pro
fotografickou dokumentaci...

Udalost, kterd se sice obeSla bez zra-
néni, ale ze které si Ize jednoduSe vzit
ponauceni, je nehoda ze dne 22. 5. 2010,
ktera se stala na ploSe pro leteckou
agrochemickou ¢innost u obce Oselce
pobliz Horazdovic.

o b
Rozprasena kupka hnoje
po néjezdu letadla

\

Kupa hnoje

\ \

Dréha rozjezdu UL letounu

Okolnosti nehody:

Pilot proved! trafovy let z letisté Bene-
Sov na plochu SLZ u obce Oselce. Kdyz
chtél z této plochy odstartovat, pfi rozjezdu
z vyjezdéného pasu Sirokého 6 metr(
neudrzel smér. Levé kolo vjelo do vysoké
travy, tim doSlo ke zbrzdéni a vyboCeni
letounu mimo vzletovou plochu a nasledné
k nérazu letounu do kupy hnoje.

ZRANENI: Bez zranén!.

POSKOZENI SLZ: Ulomeny hlavni pod-
vozek, ohnutd pfedni podvozkova noha,
vylomené motorové loZe, zni¢end vriule,
poskozen konec pravé poIovmy kfidla.
ZAVER: Pilot neudrzel pfimy smér rozjez-
du, chybné se rozhodl startovat z uzkého,
6 m Sirokého vyjezdéného pasu.
METEOROLOGICKA SITUACE: Polojasno,
vitr z 030° do 8 kt., termické poryvy.

. Puvodnizamer byl ziskat.asi jiné foto.. Vysledna

' pozice jespise‘pro.novinare hledajici senzace
; (a to otlskuleme fotku méné dramatickou bez krve
a zdchranafiv piném nasazent...)

[
Poskozem stro]e puvodné yﬁceneho
pro letanipo rozmetam hnoje:

Komentar: Neudrzeni sméru pfi rozjezdu
mélo v tomto konkrétnim pfipadé doce-
la znacné nésledky v poSkozeni stroje.
V dobé své instrukiorské praxe jsem
se snaZil mimo jiné vysvétlovat Zakim
i to, ze vSichni délaji pfi fizeni letadla
nepresnosti a chyby. Zasadni rozdil mezi
zkuSenym a dobrym pilotem a tim méné
zkusenym a méné dobrym je to, Ze zku-
seny a dobry pilot vnima svou nepres-
nost brzo a opravuje ji tak rychle, Ze pfi-
padny pozorovatel ani nevi, Ze k néjaké
nepfesnosti (potazmo chybé) viibec
doslo. Tém méné dobrym vsak zjisténi
vlastni nepresnosti trva déle a zrovna tak
i pfipadnd ndprava stavu (dojde-li k ni
vibec). Pfi snaze o vzlet z pasu Siroké-
ho 6 metrd, ktery navic lemuje vysoka
trava, prosté opravdu neni na nepres-
nosti a jejich pozdéjsi opravu moc c¢asu.
Predejiti podobnym uddlostem je tedy
mozné v pfiipadé, Ze pilot sebekriticky
zhodnoti svoje vlastni schopnosti a do
situaci vyZadujici brilantni techniku pilo-
taZe se nepousti. Nékdy to nemusi vyjit
ani tém, co brilantni technikou pilotdze
disponuji. KaZzdy ma prosté néjaké své
limity, které jesté mizZe ovlivnit i nepfizer
dalsich faktoru (pocasi, technika, atp.).
Ponechani si rezervy neni ostuda, je to
posun na tzv. ,,bezpecnou stranu*.
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Dal$i udalosti, ze které si Ize vzit jed-
nodu$e ponauceni je nehoda ze dne
12. 6. 2010, ktera se stala pfi nedokon-
¢eném pfiblizeni a pfistani na letisti
Jiéin (1,5 km jizné Ji¢ina).

Okolnosti nehody:

Po trafovém letu Ji¢in — Chote¢ - Jaro-

méf — Rychnov nad Knéznou — Ji¢in pilot
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provadél pfiblizeni na pfistani na drahu
30 letisté Ji¢in. Ve vySce 250 m nad zemi
doSlo k néhlému vysazeni motoru vlivem
vyCerpéni paliva. Pilot se rozhod| pro nou-
zové pfistani na louku po jeho levé strané.
Zacal tocit zataCku o 180° vlevo a nasled-
né provedl skluz. Po ukonéeni skluzu UL
letoun narazil do vodi¢l vysokého napéti,
které pretrhl a nasledné spadl na zem.
ZRANENI: Pilot byl s lehkym zranénim
pfevezen do nemocnice.

POSKOZENI SLZ: UL letoun byl zni¢en.
OSTATNI SKODY: Doslo k pretrzeni tfech
vodiéd VN typu AlFe 110, linky VN ¢&. 397
a 492. Délka téchto vodict mezi jednotlivy-
mi stozary je cca 200 m.

ZAVER: Pilot pfesto, Ze vidél na palivo-
méru nulové mnozstvi paliva, pokracoval
v letu, protoze podle vypoctu mu mélo
palivo vystacit.

Komentar: Kromé pouceni jak se obec-
né chovat pFi nejistoté s mnoZstvim

Mimoradné udalosti

v provozu motorovych
zavésnych kluzaku
(MZK):

V roce 2010 doSlo ke tfem mimofad-
nym udalostem pfi provozu MZK. Ve dvou
z téchto pfipadd (tedy ze 2/3) se jednalo
o0 nehody, kdy MZK fidily osoby bez pilotni
kvalifikace (,prikopnici — objevitelé, ktefi
se rozhodli sami a objevovat néco, co
uz bylo ddvno objeveno®). V obou pfipa-
dech ani stroje nesplfiovaly pozadované
nalezitosti. V obou pfipadech si ,prikopnici
— objevitelé” zplsobili zbyteCnou Ujmu na
zdravi a zaroven sami sebe vystavili dalSim
nepfijemnostem (napf. sankcim za nere-
spektovani pravidel...).

Vzhledem k souasnym moZnostem
legélniho provozu mne napadd parafraze
s vyrokem ,Mnoho povyku pro nic*. Kdyby
se pfihlasili do pilotniho vycviku ke zkuSe-
nému instruktorovi,... kdyby jim nebylo lito
utratit o trochu vice penéz za odpovidajici
stroj,... kdyby...

Ptate-li se, pro¢ tedy vlastné tyto pfipa-
dy uvadim v naSem rozboru, kdyZ takové
nehody jdou vlastné mimo nas, tak odpo-
vidam, Ze proto, ze i tyto nehody vrhaji
na piloty nedobré svétlo, protoze i na né
se medializace vztahuje a laik nerozliSuje.
V' souvislosti s témito nehodami si dovo-
luji pozadat veSkerou leteckou vefejnost,
aby se snazila pfipadnym ,objevitelim“ ve
svém okoli poradit, aby nedopadli podobné
jako ti v lonském roce. Tato snaha mize
pomoci nejenom ,objeviteldm* samotnym,
ale i ndm v8em, protoZe nebudou tito str-
kani do jednoho pytle s nami.
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 Vysledek nerovnosti terénu skryté pod snéhem
a jesté po autorotaci tociciho se rotoru

paliva (komentovdno uZ dfive) se
k této uddlosti da navic Fici, Ze oblast
sestupové roviny pfiblizeni na drahu
30 v LKJC je docela komplikované
»,Zadrdtovana” (viz obrdzek). Letét

Mimoradné udalosti
v provozu ultralehkych
vrtulniku (ULH):

V provozu ultralehkych vrtulnikd do$lo
ke dvéma nehodam. Jedna se obe$la bez
zranéni, ale druhd nehoda méla za nasle-
dek prvni smrtelné zranéni v provozu ULH
na Uzemi CR vlibec. Prvni udélost se sta-
la pocatkem roku na jednomistném typu
Mosquito v blizkosti letisté Olomouc.

Okolnosti nehody:

Pilot provadél let po okruhu. Pfi pfib-
lizeni na pfistani doSlo k nepravidelnému
chodu a poklesu vykonu motoru. Pilot pfe-
ved| UL vrtulnik do autorotace a pokracoval
pfimym smérem na pfistani do pole pobliz
letisté. Po dosednuti se probofila prava
lyzina UL vrtulniku do snéhu s ledovym
povrchem. Vlivem nerovného terénu pod
snéhem doslo k pfevraceni UL vrtulniku na
pravy bok, naslednému kontaktu hlavniho
rotoru se zemi a tim k jeho destrukci a oto-
¢eni 0 180° proti sméru letu.

ZRANENI: bez zranéni

POSKOZENI: Zni¢eny drak UL vrtulniku
vcetné hlavniho rotoru, poskozeny motor.
ZAVER: Hlavni pfi¢inou bylo probofeni pravé
podvozkové lyziny UL vrtulniku do snéhu
a pod nim skryty nerovny terén. SpolupUsobi-
ci pficinou byl pokles vykonu motoru z ddvo-
du zadfenf ojniéniho loZiska homniho valce.

Ke druhé udalosti doslo 14. 11. 2010
v blizkosti vodni plochy Néklo severo-
zapadné Olomouce s vrtulnikem CH 7

pfes tento prostor zptsobem, ktery
neumozni doklouzat na ,pFivétivéjsi“
misto, k tomu s védomim, Ze exis-
tuje problém s palivem, je... Zkrdtka

»odpovidajici vysledku*.

Kompress. Pii této udalosti doslo ke smr-
telnému zranéni pilota.

Tato udalost je v dobé uzavérky tohoto
rozboru stéle v pocatecnich fazich Setfeni,
ze kterého zatim nelze publikovat jedno-
znacné zavéry. V souvislosti s touto neho-
dou byl v§ak z preventivnich dlivodu vydan
bulletin ULH 1/2010 do¢asné omezujici pro-
voz ultralehkych vrtulnikli CH 7 Kompress.

Mimoradné udalosti
v provozu ultralehkych
virnika (ULV):

V roce 2010 nedoslo k zadné mimorad-
né udalosti v provozu ultralehkych virnikd,
dékuji.

Zdvérem jesté zminim, Ze v roce 2010
doslo ze strany provozu SLZ ,jen“ k jed-
nomu evidovanému incidentu, pfi kterém
doslo k nepfedpisovému provozu v Fize-
ném prostoru. ProtoZe jsou incidenty
tohoto druhu velmi zdvainé vzhledem
k ohroZeni ostatniho civilniho i vojen-
ského provozu, kvituji s povdékem, Ze
udalost tohoto druhu byla ,jen” jedna
a dékuji vSem zodpovédnym pilotim,
Ze této problematice vénuji dostatecnou
miru pozornosti.

S pfdnim jen zdafilych pfistdni
Jifi Koubik

feditel spravy LAA CR
za pfispéni inspektord J. Rydla a Z. Doubka



Mimoradné udalosti v provozu MPK

'} roce 2010 doSlo v provozu MPK k cel-
kem osmi nahlasenym mimofadnym uda-
lostem. Sest z nich je evidovano jako
leteckd nehoda, pfi¢emz u ¢tyf z nich do$lo
k t&Zkym zranénim pilota. Zbylé dvé mimo-
fadné udalosti, s ,pouhym“ poSkozenim
techniky, jsou vedené jako incident.

V posledni dobé dochézi v Ceské repub-
lice k vyznamnému nardstu provozu moto-
rového paraglidingu. Pozitivni skuteCnosti
je, Ze i presto, Ze pocCet aktivnich pilotl
v uplynulém roce jiz pfevysil jeden tisic,
se poCet nehod v provozu moto-
rového paraglidingu udrzuje
setrvale na nizké urovni. Lze
konstatovat, Ze k nim do$lo pfi
rozliénych podminkach a mély
rozdilny pribéh a také pfici-
ny. Spojujicimi faktory u vétSiny
z nich je potom obecné nevéno-
vani dostate¢né pozornosti pilotazi
a samotnému letu a také podcenéni
povétrnostnich podminek.

Zalozni padék zachrafuje Zivoty!
To neni pouze pusté heslo, ale fakt
vyplyvajici ze zkuSenosti lofiského roku.
A stalo se tak nejen v pfipadé hlaSenych
mimoradnych udalosti, ale i v dalSich, které
se diky v€asné aktivaci zachranného sys-
tému mimofadnou udalosti nestaly. Oprav-
néné je mozné konstatovat, Ze bez néj by
se nas konce roku 2010 dozilo o nékolik
méné. Zalozni systém sice neni na MPK
povinny, ale vSichni rozumné uvazuijici pilo-
ti jej sebou za letu maji. Jeho pravidelna
udrzba, pfebaleni, nejlépe pfed zahajenim
sezdny, a nacvik odhozeni, je opravdu
minimalni investici do vlastniho zdravi.

Bohuzel se kazdorocné opakované
vyskytuji nehody, kdy pilot chybné zvoli
smér startu MPK v blizkosti pfekazek a po
té, kdyz neudrZzi smér vzletu, dojde ke stfetu
s pfekazkou. Takové udalosti byly hlaseny
v uplynulém roce tfi. Pfi tom stacilo pouze
zménit misto startu o nékolik desitek metr(
a nemuselo k zadné nehodé dojit. To, Ze se
pilotni chyby nevyhybaji nikomu, je patrné
i ze skuteCnosti, ze ke dvéma nehoddm
doslo u zkuSenych pilotl v souvislosti se
soutézni disciplinou v prdbéhu ligovych
zavod(, resp. béhem pfipravy na ni.

Na pfelomu roku byl publikovan na por-
talu www.skolenipilotd.cz prvni z material
,Premyslej...doletis", na jehoZ vzniku se
spolecné s ostatnimi organizacemi podilela
i LAA CR. Cilem bylo a stale jesté je se
pokusit pfimét nas, piloty, k zamySleni nad
sebou samymi, abychom pokud mozno
neopakovali chyby jinych. Z nizkého poctu
a charakteru mimofadnych udalosti MPK
v uplynulém roce neni mozné zcela jedno-
znaéné urcit, jak velky vliv na né kampan

méla. Pokud v8ak pomohla odvratit byt
jedinou nehodu, Ize fici, ze prace na ni
nebyla zbyteCnd a méli bychom v téchto
preventivnich aktivitdch pokracovat. Popr-
vé vibec jsme zaznamenali, Ze nebyly
nalezeny vaznéjsi nedostatky v chybéjicich
dokladech nezbytnych pro provoz MPK, at
se jedna o platnost technické prohlidky,
doklady pilota nebo poji$téni odpovédnosti
za Skody zplsobené tfetim osobam. Zde

PREMYSLEJ... DOLETIS!

Skoleni sportovnich a rekreaénich pilota 2010

m0Zeme vidét posun oproti minulosti, na
kterém se zfejmé projevuje vliv osvéty
sdélovacich prostfedkli LAA CR a také
vysledky prace inspektord provozu a tech-
niky pfimo v terénu.

Zkusme se nyni velmi struéné podivat
na vybrané nehody.

Zima v roce 2010 byla dlouha a létani
pfili§ nepfala. Na prvni nehodé se do
jisté miry podepsala nerozlétanost pilota
a jeho touha letét i pfesto, ze meteopod-

minky byly v tu chvili na samé hranici jeho
schopnosti. Pilot odstartoval smérem od
letidtni véze letiSté Pribyslav proti vétru
o sile cca 4 m/s. V pribéhu startu zménil
smér doprava po sméru reakéniho momen-
tu pohonné jednotky a pfi tom vitr zesilil
na 6 m/s. Pilot pokraCoval ve vzletu a dale
vybocoval doprava, pfi¢emz poryv vétru
zmenil trajektorii jeho letu, takze proletél
mezi stavbami letistni meteostanice CHMU
a levou stranou réamu vrtule
se stfetl s vedenim VN 21
kV. V té dobé mél pilot
B vysku asi 8 m nad terénem.
Doslo ke zkratovani vodi¢l
VN. Dale byl pilot otoCen
a doslo ke kontaktu pra-
vé poloviny téla s vedenim
VN. Po té se stfetl s koru-
nou jabloné, kterd zbrzdila
jeho pad. V tomto pfipadé
jesté upozornim na opétov-
né nevhodné zvolené misto
pro start a také na to, ze se
pilot pfi samotném vzletu az pfilis spoléhal
na vykonny motor, ktery ovSem tentokrat
svym reakénim momentem problém s vybo-
Cenim pfi startu je$té umocnil. Jsem pie-
svédéen, Ze po dostateCném rozlétani pilota
by k takovéto nehodé jiz nedoSlo. Sou¢asna
zima, stejné jako ta minuld, létani také pfilis
nepieje. Postupem ¢asu pozvolna odezni-
vaji nase pilotni navyky. Méjme to, prosim,
na paméti, az nas na jafe opét bude pocasi
a touha hnét do vzduchu.

Na dalSi nehodé se podepsal vliv
ostré jarni termiky. Stala se pocatkem
dubna béhem slune¢ného dne. Pilot asi
po % hodiné letu ve vySce cca 150 m AGL
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v pozdnim sluneéném odpoledni prelétal
osvétlenou plochu éerného pole, kde se
setkal s vyraznym termickym poryvem.
V ném doslo k opakovanému kolapsu
vrchliku. Nejprve jeho levé poloviny, nésle-
dovalo zaklapnuti pravé poloviny a opé-
tovné levé poloviny vrchliku. Regenera-
ce byla provazena vyraznym pfedstfelem
s naslednym zavlekem levé strany vrchliku.
Padakovy kluzak jiz fizenim nebylo mozné
udrzet v pfimo¢arém letu. Postupné pfesel
do sestupné spiraly, ve které setrval az do
narazu do zemé. Uvedena situace je jed-
noznacnou indikaci k pouziti zachranného
systému. V tomto pfipadé vSak pilot u sebe
zachranny padak nemél — pfed nékolika
dny jej odeslal na pfebaleni a jesté se
mu nevratil. NaStésti tentokrdt nedoslo
k tézkym zranénim, pfes to je tato nehoda
pro nas upozornénim na vyznam zalozniho
padaku a jeho nezbytnost.

Jedina nehoda v lofiském roce, na jejiz
pribéh méla vliv technicka zavada, se
stala v Cervenci na letisti Stichovice. Pilot
odstartoval z prostoru pro starty MPK proti
vétru, ve sméru 080°, tedy téméF kolmo
na RWY 13/31. Po rozbéhu se odpoutal
od zemé a pokracoval ve stoupani. Ve
vySce cca 10 — 15 m dodlo néhle k vysa-
zeni motoru MPK. V té dobé se pilot se
nachazel nad rozhranim letistni plochy
a pole s porostem vzrostlé fepky vysoké
asi 1 m. Pokracoval v pfimém letu pro-
ti vétru. Po kontaktu s porostem doslo
k vyraznému zachyceni nohou pilota,
k pfedstfelu padaku a prudkému narazu
pilota do zemé. Pilot si zplsobil otevienou
zlomeninu nohy. K vysazeni motoru do$lo

vlivem zkratu vodice vypinaCe zapalovani
v ohybu u rukojeti ovladani motoru. Pilot
mél moznost se i v této vySce bezpecné
vyhnout pfistani do Ffepkového pole. Je
nezbytné opakované zdliraznit, ze pfistani
do vzrostlého fepkového porostu je vzdy
nebezpeéné a je potfeba se mu pokud moz-
no vyvarovat. V poslednich letech je fepka
péstovana na znacnych plochach béhem
celého vegetacniho obdobi a nebezpedi
plynouci z nouzového pfistani do ni tedy
neni jiz vyhradné dubnovou a kvétnovou
zdlezitosti, ale je potfeba se plocham
osetym fepkou vyhybat az do pozdniho
podzimu stejné, jako jsme navykli vyhybat
se vodnim plocham a lesnim masivim.
Tolik k vybranym nehoddm, ke kterym
doSlo v provozu motorového paraglidingu
v pribéhu lonského roku. Presto, Ze z jejich
mnozstvi neni mozné vyvozovat néjaké sta-
tisticky vyznamné zavéry, Ize konstatovat,
ze nadadle jiz nékolik let pretrvavaji udalosti

zplisobené nevhodnym vybérem mista ke
startu a nezvladnuti jeho prabéhu pilotem.

Do nasledujici letecké sezény pieji

vSem pilotim jen samd bezpecna a pfijem-

na pfistan.

Ing. Miroslav Huml

Hlavni inspektor provozu MPK,

hlavni inspektor techniky MPK a PK LAA CR

;OUCIE

Mimoradné udalosti v provozu PK

Za rok 2010 bylo Setfeno 13 nehod, které
se staly pfi provozu paraglidingu na tzemi
Ceské republiky.

Ve vétsiné pfipadd doslo k nehodé a zra-
néni po deformaci nosné plochy nizko nad
zemi ve fazi vzletu, Ci pfistani.

Ve tiech pfipadech se na nehodach
podileli ,piloti“- samouci, ktefi nikdy
nevlastnili pilotni licenci. V téchto pfi-
padech ani nemaji majitelé PK uzaviené
pojisténi odpovédnosti za Skody zpUsobe-
né tfetim osobdm a mnohdy se pokousi
létat na padakovych kluzacich, které patfi
do muzea paraglidingu a nespliiuji para-
metry pro drzeni osvédCeni o technické
zpUsobilosti.

Ke kuridzni nehodé doSlo pfi poku-
su o vlekani za automobilem, kdy mla-
dy samouk paraglidingu koupil na inzerat
padakovy kluzak se sedackou a pozadal
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svého kamarada, aby jej vlekal po agro-
ploSe. Zadny z nich pfedchozi zkuSenost
s paraglidingem nemél, a tak ve slepé
nevédomosti uvézali 10metrové lano k taz-
nému zafizeni automobilu a na druhy konec
se pfivazal pilot - samouk, ktery dal pokyn
k rozjeti auta. Po ujeti vzdalenosti asi 150
metrd zacal padakovy kluzak letici ve vys-
ce 6 - 8 m vyboCovat doleva, az nakonec
narazil do zemé. PrihliZzejici svédek pfivolal
zéchrannou sluzbu, kterd ,pilota“ letecky
transportovala do nemocnice. V tomto pfi-
padé jednoznaéné plati, Ze pilot — samouk
mél vic §tésti nez rozumu. Néraz do zemé
nemél fataini disledky. V dobach pocatki
paraglidingu jsme se s timto druhem start(
setkdvali a bohuzel ne vSichni, ktefi to
zkusili, se o své pocity stihli podélit. O to
vic je zardZejici, ze i v dneSni dobé, kdy
funguji Skoly paraglidingu a existuji pravidla
pro provoz, vycvik a vlekani se najdou lidé,
ktefi maji potiebu zkouSet véci, které byly
zavrzené pred dvaceti lety.

Podobné nezodpovédného jednani se
dopustil dalsi pilot-samouk na svahu u obce
Jevinéves, ktery s padakovym kluzékem,
jehoz posledni technicka prohlidka probéh-
la v roce 2005, a bez pojistky pfistaval za
hranou svahu. Letové vlastnosti pfestarlého
PK spolu s ,dovednosti pilota“ byly pfi¢inou
tézkého zranéni.

Treti samouk se ,uCil* létat na svahu
u obce Svihov. V tomto pfipadé mél pilot
zénovni padakovy kluzék s platnym tech-
nickym osvédcenim. Pilotni prikaz a pojis-
téni odpovédnosti vSak pilot nevlastnil.

Nehody se bohuzel pfi létani stavaji
a i pfes skute¢nost, ze je nasi snahou neho-
dam predchazet, nemizeme nikdy s jisto-
tou tvrdit, Ze ndm se to nestane. V pfipadé
nesplnéni zakonnych podminek pro let tak
mlZeme mimo zdravotni Ujmy oCekavat
také ztratu finanéni, protoze vySe uvede-
né nedostatky nasledné feSi Ministerstvo
dopravy ve spravnim fizeni a obdobné pfi-
pady byly ocenény v ¢astkdch desetitisicu.
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Za zbyteCnou lze povazovat nehodu,
které predchdzel naprosto §patny rozpo-
Cet na pristani, pfi kterém pilot narazil
do zaparkovaného automobilu.

Bohuzel se nehody nevyhnuly ani
instruktordm pfi vycviku. Nejvaznéjsi neho-
da se stala na svahu u obce Palkovice,
pii které zak ve vycviku narazil do
osoby sedici na zemi. Obé osoby se pfi
narazu vazné zranily. Instruktofi by si z této
nehody méli vzit ponauceni, Ze je nutné
vénovat pozornost nejen zakim, ale také
prostoru, nad kterym se létd a osobam,
které se v tomto prostoru pohybuiji.

PFi pohledu na nehody z hlediska kate-
gorii PK, na kterych k nim do$lo, je mozné
fici, ze v uplynulém roce to bylo v 70 %
zastoupeni EN A a B, coz je obdobny podil
jako v letech minulych.

Zavérem k nehodam PK

Zde zvefejnéné nehody jsou ty, které
LAA Setfila, nebo o nich ma informaci. Do
této statistiky nespadaji nehody &eskych
obéantl v zahrani¢i. Proto pfedpokladame,
Ze tento vycet nemlZe byt Uplny, protoze
ne vSechny nehody se do statistik LAA

dostanou. Jednim z pfipadl, které se
staly v zahrani¢i a s paraglidingem vlastné
pouze souvisi (nepovazujeme jej tedy za
nehodu v provozu PG jako takovou) je
tragicky odchod mladého Eeského para-
glidisty, ktery utonul na Madeife poté, co
jej bezprostfedné po hladkém pfistani na
mokré &asti plaze strhla vina do Atlantské-
ho ocednu. Nestihnul zfejmé poodejit do
bezpeci. Pfipad je o to smutnéjsi, Ze se
udal tésné pred Vénoci... Méjme tedy na
paméti, ze nebezpeCi mize ¢ihat vSude
a ze na réeni, ze letovy den konéi az tehdy,
kdyz je letadlo nebo padak uklizeny a my
jsme bezpe¢né doma, je néco pravdy.

Cilem tohoto ¢lanku je, aby to, co se
nasim kamaradim pilotim stalo, bylo také
poucenim pro nas, abychom se jejich chyb
dokazali sami vyvarovat.

Na$e pfani je, aby v tomto ¢lanku neby-
lo v pfistim roce o ¢em psat.

Vsem pfeji,
aby se jim nehody vyhybaly.

Mgr. Jan Héjek,
Hlavni inspektor provozu PG
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