Rozbor mimoradnych

V provozu

Jako kazdy rok touto dobou pfindsime na nasledujicich
strankdch informace, rozbory a statistiky tykajici se mimo-
fadnych udalosti v provozu SLZ za uplynuly rok.

V porovnani predevsim s predchazejicimi dvéma lety byl
tento rok co do poc¢tu smrtelné zranénych osob v provozu
SLZ nepfiznivy. V jeho pribéhu jsme museli vécné informo-
vat o nékolika nehodach pfi, kterych doslo ke smrtelnym
zranénim. O téchto udalostech vsak informovala i vefejna
média, a kdyZ doslo ke tfem takovym udalostem v priibéhu
v podstaté jednoho tydne a zahynulo pfi nich pét osob,
strhla se v podstaté ,hysterie”. Tato sice na jednu stranu
neplsobi priznivé pfi hodnoceni nasi ¢innosti u nadfizenych
organt a na verejné minéni, ale na druhé strané, podle mne
podnécuje piloty samotné k zamysleni (snad...). Soucasna
doba informacnich technologii ve spojeni s ,,hladem po sen-
zacich” je tedy v hodnoceni negativ a pozitiv rozporna.

Z jiného pohledu nam ale i umozriuje nahlédnout do situa-
ce vjinych lidskych oborech (i o nich totiz média v pfipadech
»,Ssenzacné katastrofickych“ zprav informuji). Nechci a nemo-
hu zlehcovat , katastrofy“, které se staly v nasem provozu,
a nechci a nemohu srovndvat nesrovnatelné... Pfi vSéem tom
hodnoceni, hledani pfi¢in, opatienich atd., nemohu vsak
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nevidét, Ze i v ostatnich lidskych ¢innostech prichazeji lidé
z riznych pficin o Zivot a dochazi k jejich zranénim a i o nich
je verejnost informovana.

Jsem toho nazoru, Ze piloti nejsou a nemohou byt ,,nadli-
dé”, a ze jsme v podstaté jen vzorkem stavu a urovné popu-
lace. Jsem ale také presvédcen, ze my piloti si dokdZzeme
o trochu vice uvédomit svou odpovédnost a vénujeme se
informacim o nehodédch nasich znamych a kamaradii prede-
v§im proto, abychom jejich chyby neopakovali. A pravé proto
se témto uddlostem vénujeme tak podrobné a casto, a ja chci
a musim véfit, Ze ma smysl nasledujici fadky psat a taky je
prezentovat.

Vsem lidem, o nichZ musime v nédsledujicich statich psat,
se omlouvam a je mi upfimné lito, Ze jejich let neskoncil zda-
filym pristanim. Aby jejich obét (mnohdy ta nejvétsi) nebyla
uplné marnd, prosim vas vsechny, jimZ je dopfano nésleduji-
ci radky cist, abyste jim vénovali co nejvice pozornosti a méli
tak vétsi mozZnost k zamysleni a pfipadnému pouceni...To
proto, Ze podobné jako v minulosti byly tyto udalosti zptiso-
beny predevsim chybou pilota.

Dékuji.
Jifi Koubik

MimoFfadné udalosti v roce 2011 obhecné

'} roce 2011 doslo na izemi Ceské repub-
liky v provozu dnes jiz osmi odbornosti SLZ
(vroce 2011 byla roz§ifena nase plisobnost
0 ultralehké kluzaky), ktery je reprezento-
van vice nez 9000 piloty s platnym pilotnim
prikazem, k celkem 7 nehodam pfi kterych
doSlo ke smrtelnému zranéni posadky.
Protoze pfi dvou z téchto nehod byly na
palubé letadla dvé osoby doSlo v tomto
roce ke smrtelnému zranéni celkem 9 osob
v provozu SLZ! Tfi z téchto udalosti se
staly v provozu ultralehkych letound, jedna
v provozu motorovych zdvésnych kluzakd,
dvé v provozu motorového paraglidingu
a jedna v provozu paraglidingu. V provo-
zu paraglidingu do$lo v roce 2011 jesté
k jedné nehodé s fatalnimi nasledky, aviak
nejednalo se o pilota a padakovy kluzak
s pfislusnosti k CR.

O obdobi mezi 11. 7. 2011 a 19. 7. 201
1 (tedy v podstaté o jednom tydnu v roce)
se da fici, ze bylo né¢im jako prodlouzeny
Lemy patek” v provozu ultralehkych letadel.
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V tomto kratkém obdobi doslo ke vSem tfem
nehodam, pfi kterych doSlo v provozu ULL ke
smrtelnym zranénim. Co se geografického
rozmisténi téchto udalosti tyka, da se fici, ze
bylo ,rovnomérné*. K jedné udalosti doslo na
Moravé, k jedné v jiznich a k dalsi v zapad-
nich Cechdch (tedy hledat mistni souvislosti
nelze). Ke véem tfem se ale da fici, ze k nim
doslo bohuzel po tom, co se piloti rozhodli
provést let, ktery nekorespondoval (mini-
mainé ne zcela) s pfislusnymi pravidly pro
provoz SLZ. Uddlost, ze které je podle mne
mozné vzit si nejvétsi ponauceni je z téchto
jmenovanych srazka letadla s vodici elek-
trického nadzemniho vedeni, hluboko pod
minimalni povolenou vyskou letu, a pfi niz
pilot podle dostupnych informaci byl v tomto
prostoru zcela védomé a umysiné...

V letnim obdobi doslo ke vSem tfem
uddlostem také v provozu motorovych
zavésnych kluzak(i (motorovych rogal).
| v této kategorii doSlo k jedné udalosti
s fatélnimi nasledky a i tato byla pozna-
mendna chybnou ¢innosti ¢lovéka. V této

kategorii vSak doslo i k udalosti, ktera sice
nebyla poznamendna ujmou na majetku ¢i
zdravi, ale svou podstatou byla tak trochu
,kuridézni®. Byla v podstaté ,jen” vynucenym
pfistanim do terénu, jehoz pfiCinou bylo
poskozeni vrtule potom, co se uvolnila
spolucestujicimu z hlavy pfilba a spadla
do vrtule. U pilota i spolucestujiciho byla
po udalosti zjisténa pfitomnost alkoho-
lu v organismu...Vzhledem k pfedchozi-
mu ,posilnéni* posadky se mi o pfi¢inach
Luvolnéni® pfilby spolucestujiciho nechce
ani spekulovat...

Jeden ze zavérd fatdlni nehody motoro-
vého padakového kluzaku uvadi: ,na nebez-
pecénou situaci s vysokou pravdépodobnosti
pilot nebyl schopen adekvatné reagovat
kvlli akutnimu zhorSeni zdravotniho stavu
a ve spirdle narazil do zemé". Tato souvis-
lost se vznikem letecké nehody se objevila
v provozu SLZ po relativné dlouhé dobé a je
potfeba si pfiznat, ze k ni Zadna provozni ¢i
technické opatfeni ke zvySeni bezpeénosti
stanovit ani pfijmout neumime.
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Lehké zranéni Tézké zranéni Smrtelné zranéni

Celkem

Druhd nehoda se smrtelnym zranénim
v provozu MPK neni doposud uzaviena.

Smrtelné zranéni ¢eského pilota padako-
vého kluzéku na uzemi CR, které je kladeno
do pficinné souvislosti s provozem paragli-
dingu a je soucasti nasi statistiky, povazuji
za nejnestastnéjsi ze vSech. Pilot v tomto
pfipadé sice nepfistal ,korekiné®, ale takzva-
né ,zavétvil* (tedy pfistal na strom). | kdyz ani
tato udalost neni dosud uzavfena, je z dosud
zjisténych okolnosti zfejmé, Ze na stromé
pfistal pilot nezranén a svdj let, i kdyZ nestan-
dardné, ukonéil (odepnul se od postroje,
atd.). Jeho smrt zpUsobil az pad ze stromu.

Druhou Setfenou udalosti v provozu
paraglidingu na uzemi CR s tragickym kon-
cem je vySe zminéna nehoda cizince, ktery
nezvlddl fizeni PK v nepfiznivych meteoro-
logickych podminkach.

| kdyZ v Uvodu obecného komentérie
déldm za celkovym poétem smrtelné zra-
nénych osob vykfiénik a jakékoliv ¢&islo
poétd nehod vy$Si neZ nula mne bude vzdy
nutit k Usili hledat vSechna moZna opatfeni
k tomu, abychom se minimalné pokusili
témto udalostem zabranit, uvédomuiji si, ze
provozni ani technickd opatfeni nemohou
zabranit konkrétnimu rozhodnuti pilota na
palubé, napf. kdyz chce letét tak nizko, az
narazi do dratd, nebo tfeba ovlivnit pilo-
tv zdravotni stav pfed nehodou. | s timto
védomim dékuji véem pilotlim, ktefi mohou
tyto fadky Cist, za jejich Usili udrzet provoz-
ni bezpeénost SLZ v jesté pfijatelné mife
a pfeji véem jen zdafila pfistani.
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Mimofadné udalosti
v provozu ultralehkych letounu (ULL)

Unavovy lom osy podvozku

Poéet mimofadnych udalosti kvalifikova-
nych jako leteckd nehoda byl u ULL v roce
2011 relativné nizky — 6. Z téchto ,jen"
Sesti vSak pfi tfech doSlo ke smrtelnému
zranéni a ve dvou pfipadech ke dvojna-
sobnému.

Po nastartovani fetézce vedouciho
k fatalni nehodé jen v jednom z téchto tii pfi-
padl $lo podle mého nazoru dalsi ¢innosti
pilota zabranit. Byla to nehoda, jejimZ inici-
atorem byl pokles vykonu motoru v pribéhu
vzletu. Pilot se v tomto pfipadé rozhodl pro
ndvrat na letisté, v jehoZz pribéhu spadnul
v malé vysce do své posledni vyvrtky. Kdyby
byval pfistaval pfed sebe, kde misto bylo,
nebo ,jen” udrZel rychlost pfi dalsim rozho-
dovani ,co s tim“, mél by vyhlidky na pfeziti
podle mne nesrovnatelné vyssi.

U dvou zbyvajicich nehod se piloti podle
mne pfivedli do situace, kterou uz potom, co
byl ,proces” zahdjen, ovlivnit pfili§ nemoh-
li, resp. nestihli, nebo nemohli stihnout.
Vyletét bez dalSi djmy z udoli bez funkéni
vrtule po ¢elnim stietu letounu s vodici elek-
trického vedeni uz prosté neslo. Podobné
uz s nejvétsi pravdépodobnosti ani neslo
zabranit padu po rozhodnuti pilota provést
prilet v nevelké vysce nad ,rodnou viskou®
zakonceny strmym stoupanim (mysSlenkami
byl v tu chvili pilot nejspi§ nékde Uplné jin-
de, nez tam kde se pfemysli jak letét, aby

Unavovy lom pfitlaéné kladky reduktoru

Nasledek nezviadnutého pristani

k nécemu nedoslo). Zda v dal$im pribéhu
stihnul pilot je$té néjak reagovat, se uz
nedozvime. Vysledek je vSak neulprosné
jednoznaény: nedokazal to.

Na rozdil od pfedchazejiciho roku ubylo
udalosti, na jejichz po¢atku je ta nejbanalnéj-
§i pfi¢ina - nedostatek paliva. Avak i v roce
2011 se jedna takova nehoda stala.

Do skupiny nehod a incidentl, které
jsou spojovany s poruchou techniky, bylo
i v minulém roce zafazeno nékolik udalosti.
Ve ¢&tyfech pfipadech se jednalo o poruchu
podvozku pfi pfistani. Jedna udalost vznik-
la z ddvodu poruchy (Unavového lomu)
hfidele napinaci kladky reduktoru. Tuto
udalost pilot vyfesSil nouzovym pfistanim,
pfi kterém Ujmu na zdravi neutrpél. Za
incident spojeny s poruchou techniky Ize
povazovat i uddlost, kdy pilot pfistaval nou-
zové na letisté po ztraté tlaku paliva zpu-
sobené neprdchodnosti hadic palivového
systému. Ta byla zplsobena nedistotami
pochazejicimi z odlupované barvy vnitfni-
ho nétéru nadrze.

Jako kazdy rok, tak i v roce 2011 doSlo
k nékolika mimofadnym udalostem, které
jsou spolecné charakterizovany pfi¢inou:
,Chybna technika pilotaze pfi pfistani“.
Za touto ,zjednodu$enou vétiCkou* se nej-
Castéji skryva nedodrZeni rychlosti pro pfi-
blizeni a nasledny dotek se zemi na vys$si
rychlosti, ¢i prosednuti z vétsi vySky pfi
ztraté rychlosti. Patfi sem i neudrzeni smé-
ru pro pfistani a nasledny traverz,
¢i odskok po pfistani a jeho
chybna nebo nepfesna
oprava. | kdyz takové
udalosti maji zpravi-

dlaméné zavazné
nasledky, nelze
ani tyto pod-
cenovat.

K nékterym jednotlivym
nehodam podrobnéji:

K nehodam s nejvaznéjSimi nasledky
nim patfi udalost ze dne 16. 7. 2011, ktera

se stala pobliz obce Nova Pec u vodni
nadrze Lipno.

Okolnosti nehody:

Pilot instruktor s druhou osobou se
dostali do nefeditelné situace tim, Ze pfi
nizkém letu nad vodni hladinou pilot pfehlé-
dl vodice elektrického vedeni a za letu se
s nimi UL letoun stfetl. Podle nalezu vrtulo-
vych listl na vodni hlading pod pfetrzenym
elektrickym vedenim je zfejmé, Ze vyletét
z udoli vodni nadrZe, lemované navic vyso-
kymi stromy se jiz nemohlo podafit.
ZRANENI:  Oba ¢lenové poséadky pod-

3 _ lehli smrtelnému zranéni.
POSKOZENI: UL letoun znigen.

ZAVER: Letecka nekazen, let pod
150 m nad terénem.

nasledky, a ze které si Ize podle mého
nazoru opét vzit jednoznacné ponauceni,
je udalost ze dne 19. 7. 2011, ktera se stala
pobliz obce Osek u Rokycan.

Okolnosti nehody:

Podle ziskanych informaci od svédkl
a skutednosti zjisténych na misté letecké
nehody se pilot instruktor s druhou osobou na
palubé rozhodl provést prilet v blizkosti své-
ho bydlisté s naslednym prudkym stoupanim.
V pribéhu stoupani doslo s nejvétsi pravdé-
podobnosti ke ztraté rychlosti a naslednému
padu do vyvrtky. V posledni fazi pfed leteckou
nehodou UL letoun strmé klesal a ve velkém
naklonu narazil do stromd.
ZRANENI:  Oba ¢lenové posadky pod-

5 _ lehli smrtelnému zranéni.
POSKOZENI: UL letoun znicen.
METEOROLOGICKA SITUACE: CAVOK
ZAVER: Ztrata rychlosti, pad do

vyvrtky.



Tragicka udalost, ze které si Ize vzit také
ponauceni, je nehoda ze dne 11. 7. 2011,
ktera se stala vedle vnitrostatniho letisté
Medlanky.

Okolnosti nehody:

UL letoun startoval z RWY 34. Po vzle-
tu, ve vySce odhadované asi na 100 m nad
zemi a asi 200 m pfed koncem RWY
34 svédkové zaslechli ndhlou zménu zvuku
motoru, kterou povaZovali za pokles vyko-
nu. Bezprostiedné poté vidéli, ze UL letoun
pfeSel ze stoupani do horizontalniho letu
az mirného klesani a téméf vzapéti zahajil
levou zatacku s naklonem asi 30°. ZatoCil
pfiblizné o 180°. Ve vySce odhadované na
asi 50 m nahle doslo ke klonéni a dalSimu
zataceni, po kterém ULL sméfoval pod vel-
kym uhlem k zemi. Toto svédci povaZovali
za pocatek vyvrtky nebo spirdly. Z pozoro-
vani svédkd vyplynulo, Ze motor byl stale
v chodu. V misté ndrazu vznikl pozar.

ZRANENi:  Pilot podlehl smrtelnému
5 . zranéni.
POSKOZENI: UL letoun znicen.
METEOROLOGICKA SITUACE:
o Byla pro let vyhovuijici.
ZAVER: Pilot ten den letél néko-

likrat a stézoval si, ze
motor tarokuje. UL letoun
nemél schvalenu letovou
zplisobilost.

Posledni dvé udalosti v tomto podrob-
néjSim vyétu mimoradnych udalosti
v provozu ULL nemély tragické nasled-
ky, avSak dosSlo pfi nich k tézkému zra-
néni pilota.

Z téchto dvou povazuiji osobné za zbytec-
ngjsi tu, ke které doslo 29. 5. 2011 4 km
jizné od letisté Jindfichiv Hradec.

Okolnosti nehody:

Pilot s dalsi osobou na palubé provadél
let nad jizni ¢asti mésta Jindfichlv Hradec
za UCelem fotografovani. V pribéhu letu
doSlo z dlvodu Upiného vyCerpani paliva
nejprve k poklesu vykonu motoru a pak
k Uplnému zastaveni motoru. Proto npilot
korigoval smér letu na jihozdpad od més-
ta. ProtoZe se pilotovi terén pod letounem
nezdal, podle jeho vyjadreni, Uplné vhodny
k nouzovému pfistani, aktivoval zachranny
padakovy systém. Z dlvodu zajisténi jednou
z prepravnich pojistek nedoslo ke spravné
funkci zachranného padakového systému,
ale jen k aktivaci raketového motoru. Po
kratke chvili doslo k tvrdému pfistani.
ZRANENI: Pilot zranén téZce, druha oso-

ba na palubé bez zranéni.

Situace vzhledem

Pobli obce Nové Pec
yvodni nddrze Lipno

k vyhledovym pomérim

a poloze svédka na silnici

Zelnava - Pernek

POSKOZENI: Poskozené obé poloviny
kfidel, podvozek, vrtule.

METEOROLOGICKA SITUACE:

Vitr z 270° 3 - 5 m/s,

dohlednost nad 10 km.

Nedostateéné mnozstvi

paliva pro planovany let.

ZAVER:

PFi kontrole palubniho deniku bylo zjisténo,
Ze UL letoun létal dne 27. 4. 2009. Od té
doby, dle zdznamu z palubniho deniku UL
letoun nelétal, az v den nehody. Pilot ve své
vypovédi uvadi, Ze pfi technické prohlidce
dne 13. 5. 2011 ukazoval palivomér pro
nadrz v levé poloviné kfidla, Ze je plna nadrz.
Kdyz UL letoun nelétal od 27. 4. 2009, mél
pilot provést odkaleni nadrzi pfed manipula-
ci s UL letounem, a presvédCit o skute¢ném
mnoZstvi paliva, na coz je mj. upozoriovano
v bulletinech LAA CR.

Komentar:

I kdyZ prvotnim inicidtorem vzniku této
nehody byl nedostatek paliva jsem osob-
né presvédcen, Zze nehoda by se mohla
obejit bez zranéni, kdyby se pilot pIné
vénoval nacviéovanému nouzového pfi-

stani. Mista pro jeho zdarné provedeni

bylo podle mne v okoli dost.

Klesani do velmi malé vyéky
(Odhadnuté na 20 —30m nad
hladinou podle stromii na

= 2 bfehu)

Ostrd leva zatacka ve
vysce asi 150 m

.;....]...(.(mglc

Posledni zde podrobnéji rozebiranou uda-
losti v provozu ULL je nehoda ze dne
15. 5. 2011, ktera se stala na letisti Liné.

Okolnosti nehody:

Piloti zdokonalovali slétanost ve sku-
piné. Po ndvratu z prostoru ve sméru
RWY 24 letisté Plzeft Liné provadéli
prilet ve vySce cca 45 m nad zemi
rychlosti cca 180 km/hod. PFiblizné na
arovni Fidici véze provedli rozchod, kdy
vedouci skupiny délal levou stoupavou
zataCku o 180°. Ve vySce cca 100 m nad
zemi dolo v zatécce ke ztraté rychlosti,
padu po levém kfidle s otoéenim o 180°.
Letoun zachytil levou polovinou kfidla
o0 zem. Po dopadu na zem se ulomila levé
podvozkova noha a po ujeti 32 m se UL
letoun zastavil.

ZRANENI:  Pilot zranén téZzce.
POSKOZENI: UL letoun byl znacné
poskozen.

METEOROLOGICKA SITUACE:

Vitr z 240°, 2,5 - 4 m/s,
dohlednost nad 20 km.
Doslo ke ztraté rychlos-
ti ve stoupavé zatacce
a padu po kfidle s nasled-
nou rotaci.

ZAVER:



Mimofadné udalosti v provozu
motorovych zavésnych kluzaku (M2Z2K)

V roce 2011 doslo
ke tfem mimofadnym
udalostem pfi provozu
MZK. Bohuzel i v té- ©
to odbornosti doslo |
k jedné nehodg, jejimz
nasledkem bylo smrtel-
né zranéni pilota. K té-
to tragické nehodé doslo
11. 6. 2011 na soukro-
mé ploSe Syrovnice,
jizné od Brna.

Okolnosti nehody:

Pilot startoval s dvoumistnym MZK na
soukromé ploSe u obce Syrovice jizné
od Brna. Bezprostfedné po vzletu doslo
k padu z vysky nékolika desitek metrd.
ZRANENI:  Pilot zranén smrtelné.

POSKOZENI: MZK znicen.
METEOROLOGICKA SITUACE: CAVOK

ZAVER: P¥i technické prohlidce MZK
po nehodé bylo zjisténo, ze bylo chybné
zapnuté kovani napinaku lan pfiéniku. Z
tohoto diivodu doslo k jeho ulomeni v
misté, za které se pouze zaklesne za cep
kovani na kylu pfi montazi kfidla.

Druhou fe$enou udalosti v provozu MZK
byla nehoda ze dne 11. 8. 2011, ke které
doslo na letisti Stichovice. V tomto pfi-
padé pilot nezvladl techniku pilotaze pfi
prvnim samostatném letu na novém stroji,

Stichovice

na ktery se pfeskoloval. Podle inspektora
byl zasadni problém v tom, Ze pilot nebyl
zvykly na vysoky vykon motoru u nového
stroje a pfi prvnim sdle jej tento piekvapil.
Ani tato udalost se neobe$la bez vaznéj-
Sich zranéni pilota, ktera vSak mohla byt
horsi, nebyt robustniho podvozku.

Posledni zde citovanou udalosti z provo-
zu MZK je jiz vySe avizovana udalost, pfi
které doslo k vynucenému pfristani do
terénu poté, co se spolucestujicimu
uvolnila pfilba a spadla do vrtule,
kterou poskodila. Za z&sadni okolnost
vzniku této nehody povazuji to, Ze pilot
i spolucestujici byli ,posilnéni* alkoholem.
Na druhou stranu je potfeba vyzdvihnout
provedeni nouzového pfistani pilotem tak,
Ze k zadné dalsi ujmé nedoslo ani u stro-
je ani u posadky.

Mimoradné udalosti v provozu
ultralehkych vrtulniku (ULH)

V' provozu ultralehkych vrtulnikd doslo
v roce 2011 k jedné mimofadné udalosti,
pfi které doSlo k tézkému zranéni pilota.
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Okolnosti nehody:

Pilot po vzletu z konce RWY 10 plochy
SLZ Kotvrdovice nejprve vybocil mirné
vpravo a pak rovnym letem stoupal do vys-
ky cca 30 m, potom mirnou levou zatackou
pokracoval vychodnim smérem od letisté.
NeZ dolétl na kraj lesa a ke stromim
vysokym asi 30 m, vystoupal do vySky cca
50 az 60 m nad zemi. Pfi tomto stoupani
pravdépodobné snizil rychlost letu. Na
hrané lesa a pii sile vétru, ktery v tu dobu
foukal, zpusobila turbulence odhozeni
vrtulniku do strany a jeho prosednuti. Pilot
prohlasil, Ze s vrtulnikem provadél fizené
klesani (autorotaci). Po ndrazu do zemé na
liziny, doSlo k odskoCeni a prevraceni UL
vrtulniku na pravy bok.

ZRANENI: ~ Tézké zranéni

POSKOZENI: UL vrtulnik zniéen.

ZAVER: Nezvladnuta pilotaz
v turbulenci za lesem

Mimoradné udalosti v provozu
ulrtalehkych virnikd (ULV):

V roce 2011 nedo$lo k Zadné mimofadné
udalosti v provozu ultralehkych virnikd, za
coz jejich provozovatel(im a pilotdm dékuii.

Zavérem musim zminit, Ze v roce
2011 doslo ze strany provozu vyse uve-
denych druhd SLZ SLZ ke étyfem evi-
dovanym incidentiim, pfi kterych doslo
k nepredpisovému provozu v fizeném
prostoru. Tristni vSak na této statistice je
to, Ze tfi z téchto uddlosti zplisobil jeden
jediny pilot. Potésujici je naopak skutec-
nost, Ze z celkového poctu pilotii se do
této statistiky dostali jenom dva.

Jifi Koubik
feditel spravy LAA CR
za pfispéni inspektord

J. Rydla, Z. Doubka a P. Chvojky



Mimoradné udalosti v provozu
motorovych padiakovych kluziku (MPK)

V roce 2011 doSlo v provozu MPK k cel-
kem péti nahlaSenym leteckym nehodam.
Z toho jedna se stala rakouskému pilotovi
pfi pfeletu nad nasim uzemim. V pfedcha-
zejicim roce byl pocet nehod o polovinu
vy$Si. Z tohoto hlediska bychom mohli kon-
statovat, ze doSlo ke zvy3eni bezpecnosti
letového provozu. BohuZel dvé z nehod
byly s fatdlnimi nasledky. Stalo se tak po
tfech letech bez smrtelné nehody.

Motorovy paragliding vykazal stejné
jako v pfedchozich letech vyznamny nardst
provozu navzdory nepfiznivym ukazatelim
v jinych odvétvich letectvi i v ekonomice.
Stdva se tak nejdostupnéjsi formou moto-
rového létani v soucasnosti vibec. | pre-
sto pocet nehod motorovych padakovych
kluzak( poklesl. Pokud se pokusime najit
néjaky spoleény faktor, ktery byl pfi¢inou
nehod v roce 2011, Ize za néj ve tfech pfi-
padech jasné urcit nekdzen pilota, respek-
tive poruSeni zakladnich bezpeénostnich
pravidel letu.

V lofiském roce jsme na tomto misté
konstatovali, ze zalozni padak zachraruje
zivoty. Leteckd amatérskd asociace se
v priibéhu roku snazila podpofit osvétu
mezi piloty, af jiZ podporou akei pfi kterych
se prebaluji zalozni padaky nebo také za
pomoci vyrobcl zachranné techniky srov-
navacimi shozy zaloznich padéku, o kte-
rych vySla rozsahla zprava v cCasopisu
Pilot (€. 4/2011). V nékolika pfipadech
skuteéné piloti MPK, ktefi se dostali do
problémd, Uspésné pouZili zachranny sys-
tém. V letoSnim roce bychom chtéli v tomto
Usili pokracovat, protoze jsme presvédceni,
ze pokud vynaloZend snaha a prostfedky
vedou k zachrané zdravi i Zivota pilota, ze
jsou pouzity Ucelné. Zalozni systém stale
neni na MPK povinny, ale kazdy rozumny
pilot jej za letu ma s sebou. A podminkou
pro jeho bezchybnou funkci je kazdorog-
ni- minimalni investice do jeho pfebaleni
a Udrzby, nejlépe pied zahajenim sezény.

Nehody jednotlivé

K prvni nehodé MPK doslo 28. 6. Pilot
pobliz obce Velenice uvedl motorovy
padékovy kluzak z vySky cca 100 m AGL
do levé spirdly na volnob&zném rezimu
motoru a po nedokoncenych asi Ctyfech
otockdch narazil do zemé. Bezprostfedné
pfed narazem se podle svédecké vypo-
védi zvySily otd¢ky motoru PPG, zfejmé
pfi pokusu o vybrani spirdly. Narazem do
zemé pilot utrpél zranéni nesluéitelnd se
Zivotem. Je to v historii jiz druhd smrtelna
nehoda PPG, kdy pilot nevybral spirdlu,
do které uved! stroj v nizké vySce. Nejmé-

né v jednom znamém pfipadé vioni pilot
Uspédné vcas pouzil zachranny padék.
Ddvodem muzZe byt rozdilné chovani PPG
v ostré zata¢ce pod plynem a po uvedeni
do spiraly na volnobéhu motoru. Padakovy
kluzdk se v tomto pfipadé chova odlisné
a také jiné je jeho vybirani. Do spirdly se
padakovy kluzdk musi uvadét se znacnou
rezervou vysky, coz dobfe znaji piloti vol-
nych kluzakd. V tomto pfipadé pilot zahajil
spiralu ve vySce 100 m, kterd je hluboce
pod minimalni vySkou 200 m, ve které jiz
spirdla pfi ndcviku ma byt ukoncena.
Druhd nehoda se stala rakouskému pilo-
tovi v obci Loucovice, kterd je bezprostied-

né pod hrazi Lipenské prehrady. Pilot
motorového padakového kluzaku odstarto-
val na uzemi Rakouska spole¢né se dvéma
dal$imi motorovymi padakovymi kluzaky
k vyletu na uzemi Ceské republiky. V obci
Loucovice Iétal nizko mezi domy zastavby
panelového sidlisté a zachytil zde o datovy
kabel natazeny mezi domy. Pilot s moto-
rem dopadl na maly travnaty porost mezi
mnozstvim pevnych prekaZzek. Narazem
si zpusobil téZka zranéni. Piloti ostatnich
PPG reagovali tak, ze odletéli zpét na
Uzemi Rakouska. Pomoc pilotovi poskytli
svédkové udalosti. Je mozné, ze se pilot
chtél vyrovnat nékterym ,pfikladim®, které
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jsou k vidéni na internetu, ve kterych asijsti
letci 1étaji slalom mezi panelaky na sidlisti.
Na domdci plidé se pfi tom obdval postihu,
tak letél ,za kopecky“. Kazdopadné podob-
né atrakce, kam patfi také podlétavani
mostl, dfive nebo pozdé&ji konéivaji zle.
Dalsi véci je, Ze pilot si neuvédomoval, Ze
ohrozuje mnozstvi lidi na zemi véetné déti
na détském hfisti v bezprostiedni blizkosti.
Naprosto nepochopitelna a do znaéné miry
varujici je reakce jeho kamaradd, ktefi
pilota nechali svému osudu s tézkymi zra-
nénimi a ulétli pry¢.

Treti lofiska nehoda se stala 21. 8.
v Benatkach u Svitav, které tvofi v pod-
staté soucast LitomySle. Pilot motorové
padakové tfikolky po cca 1h letu provadél
nizky pralet nad obci, kterd v tom misté tvo-
fi mirné udoli podél potoka. AZ v posledni
chvili zaregistroval draty VN. Snazil se
provést levou zatacku, v jejimz prdbéhu
do8lo ke kontaktu vrchliku s vodi¢em VN.
V disledku toho do$lo k deformaci vrchliku

Loucovice

| —

J§_isto' : Ly

a k padu MPK do cca 5 m vysokého poros-
tu, kde zlstal zachycen. Po chvili se pod-
vozek MPK vSak uvolnil a spadl do potoka.
Pilot si pfi tom zpUsobil zranéni nohy. Spo-
leCnym faktorem s pfedchozimi nehodami
je jednoznacné nerespektovani zakladnich
bezpecnostnich zasad za letu. Pilot letél jiz
za soumraku, kdy ne zcela zfetelné mohl
vidét draty VN nad obci a v takové vysce,
kterd znemoznovala jakykoliv smysluplny
manévr v pfipadé nouze. Chce se téméf
fici, ze se pilot snazil o vytvofeni této situ-
ace, az se mu to podafilo.

Ke druhé smrtelné nehodé doslo 31. 8.
na letisti Stichovice. Pilotni Zak véku 61
let bezprostfedné po ukonceni vycviku
provadél toho dne svij CEtvrty let, ktery
byl také posledni pfed zavéreCnym pfe-
zkousenim. Asi po 10 min letu, ve vySce
pfiblizné 150 m AGL, zacal pod pfidanym
plynem tocit prudkou levotodivou zatacku,
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V obci Loucovice

Misto stfetu s

vrchlikem MPK

ktera presla do spiraly a nasledné skoncila
narazem do zemé. Po celou dobu instruktor
vydaval zakovi vysilackou pokyny k vyfe-
Seni situace, avSak ten na né nereagoval.
Pilot po pfiletu zachranné sluzby zranénim
podlehl. V tomto pfipadé byly pfi pitvé
zjiStény zdvazné chorobné zmény na srdci,
které mohly v prabéhu letu vyrazné zhorsit

Pohled ve smeru letu MPK

zdravotni stav a projevit se napf. vyraznou
bolestivosti nebo az nahle vzniklym bezvé-
domim. Tim se mlze vysvétlit ndhla zména
v reakcich pilota. Z této smutné udalosti
nelze vyvodit z4dné zaveéry, které by mohly
néjak pomoci ostatnim pilotim.

Posledni nehoda se stala 17. 10. u Roz-
nova pod Radhostém. Pilot PPG letél
v malé vySce nad krajem lesniho porostu,
kde se snazil o manévr k pfistani. V pri-
béhu pravé zatacky zfejmé doSlo k asy-
metrickému odtrZeni proudnic a nasled-
nému padu na zem a tézkému zranéni
pilota. K uvedené situaci doSlo v den, kdy
vyskytovala turbulence a v uvedenou dobu
a misté také katabatické proudéni. To zfej-
mé mélo za nésledek turbulenci, do které
pilot v pribéhu manévru viétl a vzhledem
k nizké vySce jiz nemél mno-
ho moznosti, jak situaci napravit.
V pfipadé, ze je jasna obloha,
dochazi se zapadem slunce k vel-
mi rychlému ochlazovani vzduchu
a s tim spojenymi soumrakovymi
jevy, mezi které patfi katabatické
proudéni. Méjme na paméti, ze
v dobé mezi startem a pfistanim
se mohou povétrnostni podminky
vyrazné zménit a nenechme se
podobnou situaci pfekvapit.

Tolik k vybranym nehodam, ke
kterym doSlo v provozu moto-
rového paraglidingu v pribéhu
lonského roku. Pokud budeme
dbat nékolika zasadnich rozum-
nych bezpecnostnich zésad, mizeme se
ve zdravi doZit vysokého véku. Do pfisti
letecké sezdny preji vSem pilotim jen sama
bezpecna a pfijemna pfistani.

Ing. Miroslav Huml
Hlavni inspektor provozu MPK,
hlavni inspektor techniky MPK a PK LAA CR



Mimoradné udalosti v provozu
padiakovych kluzdku (PK)

Za rok 2011 bylo Setfeno 18 mimofadnych
udalosti v provozu PK na uzemi Ceské
Republiky, z nichz 16 bylo klasifikovano
jako letecka nehoda. ProSetfovali jsme
také jednu smrtelnou zahrani¢ni nehodu
¢eského pilota, kterou bohuzel vyvrcho-
lily problémy oblibeného francouzské-
ho terénu Roquebrune a vyustily v jeho
zavfeni pro veskery letovy provoz.

Tato zbyteéna nehoda, ktera se stala na
zaCatku letové sezony a tragicky ukoncila
zivot mladého muze, je pfikladem sledu
Spatnych rozhodnuti. Absence respek-
tu k vystrahdm a doporuCenim mistnich
klub a ignorovani zfetelnych ukazateld
nevhodnych meteorologickych podminek
k létani vedly k tomu nejsmutnéjSimu
vysledku. K vysledku o to smutnéj$imu,
Ze celému rozhodovani, pfipravé k letu
a provedeni startu do téchto podminek
byl pfitomen zkuSeny pilot — instruktor.
Nehoda ndm nechdva vzkaz a moznost se
poucit. | pfesto, ze za létanim cestujeme
velkou dalku a nase pfedstavy o hodinach
stravenych ve vzduchu se rozchazeji se
skuteCnosti, nelétejme za kazdou cenu!
Méme-li pochybnosti, je vzdycky lepSi
neletét a pockat na den, kdy jsme si jisti,
Ze si kazdou minutu ve vzduchu pfijemné
vychutname — vzdyt pfeci o tom je rekre-
acni létani. .

Bohuzel i provozu v Ceskeé republice se
letos nevyhnuly smrtelné nehody. Prvni se
stala v ¢ervenci na terénu Cerna Hora
a Ucastnikem byl polsky pilot s polskou
pilotni licenci. Startoval za silného vétru

Nehoda na terénu Cernd Hora

pfed zfetelnou studenou frontou a v pribé-
hu letu vitr jesté zesilil. Pilot se neuvazenou
zatackou po vétru dostal na zavétrnou stra-
nu kopce, odkud se mu nepodafilo odletét,
a vyklesal do terénu. Nouzové pfistani
nezvladl, v kyvu narazil do zemé a utrpél
zranéni neslucitelna se Zivotem.

Druha nehoda s tragickym koncem se
tykala ¢eského pilota. UCastnikem byl malo
zku$eny, ,svateéni“ letec, ktery odstartoval
ze startovisté Zbyslavec, v mésici zafi,
v podvecernich hodinach za slabého vétru
do zad. Bohuzel se mu nepodafilo dole-
tét az na pfistani a po cesté vyklesal do
lesa. Nouzové pfistani na strom zvladl bez
zranéni, pfi slézani ze stromu v8ak spadl
a smrtelné se zranil. | tato nehoda byla
naprosto zbyte¢na. Od letu ho neodradilo
ani to, ze v sobotu na jinak vyuzivaném
terénu nikdo nebyl. Po pfistani do lesa
navic nepouzil svij funkéni mobilni telefon,
a aniz by dal komukoliv védét, rozhodl se
slézt na vlastni pést.

Celkové z prehledu letoSnich nehod
vyplyvd, ze nejrizikovéjsi skupinou jsou
piloti s malym naletem hodin a nedlou-
hou letovou praxi, ktefi létaji v silném
vétru. Silny vitr hraje roli téméf u 70%
vSech nehod. Pficiny a nasledky leteckych
nehod se béhem let pfili§ neméni, jsou
stale stejné a je jen na nas, jestli se z nich
dokazeme poudit, nebo si tuto zkuSenost
musime odZit na vlastni kizi.

Zavérem bych jesté zminila jednu neho-
du — srazku rogala a padakového kluzaku

na terénu Cerna Hora v éervenci. Tato
nehoda je stale jesté v Setfeni, ale da se
konstatovat, Ze je opravdu nutné nespoléhat
jen na relativné maly provoz, nenechat se
unést ve slabych podminkach ojedinélym
stoupakem a vzdy vénovat pozornost okol-
nim provozu, a to neustale. Nepohybujeme
se ve vzduchu sami a i pfes jasna pravidla
se muze stat, Ze nas nékdo nevidi, nebo si
prosté splete stranu, na kterou se uhyba.
V kazdém okamziku letu bychom méli mit
jasny pfehled o okolnim provozu a véas
predchazet pfipadné srazce. Navic i pfes
vCasné a spravné pouziti zalozniho padaku
v okamziku, kdy ke srazce dojde, musime
pocitat s moznymi nasledky pfistani na
zaloznim padaku, tedy i s vaznym zranénim.
Pfesto je samozfejmé naprosto spravné
pii srazce v malé vySce zélozni padak bez
vahani pouzit.

Pfed kazdym letem méjme na paméti,
Ze nam jde o krasné zazitky ve vzduchu,
o0 pohodu a pfipadné o pékny vykon. Podle
toho, prosim, volme jen takové podminky,
které bez sebemensiho zavahani hodnoti-
me jako dobré. Pfi létani a feSeni vzniklych
situaci za letu pouzivejme zdravy rozum
a riskovani si nechejme maximalné do
karetnich her.

Pevné doufam, ze v pfistich letech
budeme moci konstatovat, ze podle statis-
tik nehodovosti Iétame vSichni pro radost.

Kldra Beranova,
Hlavni inspektorka provozu PG




