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HLAVA 1. UVODNI USTANOVENI

1.1

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

Tato vycvikova osnova pilota motorového zavésného kluzaku (dale jen MZK) stanovi obsah,
posloupnost a metodiku pFipravy a vycviku na MZK. Je zavazna pro viechny ucastniky leteckého
vycviku na MZK. PouZiti této vycvikové osnovy jinymi provozovateli je mozZné pouze se souhlasem
LAA CR.

Pro uplnost informaci jsou zde uvadéna néktera ustanoveni z predpisu LA 1, Tento piedpis
obsahuje ,,Organizac¢ni systém a postupy k zaji§tovani vymezenych ¢innosti LAA CR p¥i spravé
SLZ¥, v€etné popisu pilotnich kvalifikaci, zkuSebniho Fadu, opravnéni k vycviku a ¢innosti rejstiiku
LAA CR.

Za dodrZeni postupt vycvikové osnovy odpovida instruktor provadéjici vycvik.

Vycvik je mozZno provadét ve stirediscich pilotniho vycviku nebo individualné instruktorem po
odsouhlaseni inspektorem provozu. Do osobniho listu je nutno vyznacit, ve kterém stiedisku vycvik
probéhl, a u individualniho vycviku je nutny pisemny souhlas prislusného inspektora provozu

V osobnim listu pfed zahajenim praktického vycviku. Tento inspektor pak provede zavére¢nou
pilotni zkouSku a soucasné tak zhodnoti i uroven vycviku.

Odpovédna osoba prislusného stiediska pilotniho vycviku zodpovida za dodrZeni podminek
stanovenych predpisem LA 1, vycvikovou osnovou, za provadéni udrzby SLZ, za splnéni zavaznych
narizeni a za vedeni dokumentace stfediska pilotniho vycviku.

Vyecvik v ramci stirediska pilotniho vycviku musi byt dokumentovan v hlavni knize leti sti‘ediska
pilotniho vycviku. V ni musi byt uveden kaZdy let s nejméné nasledujicimi naleZitostmi: datum letu,
typ SLZ, poznavaci znacka SLZ, jména osadky, doba letu, pocet vzleti, cviceni.

Hlavni kniha letd musi byt archivovana po dobu ¢innosti nebo platnosti opravnéni stirediska
pilotniho vycviku.

Instruktor provadéjici vycvik musi mit k dispozici v tisténé podobé:

1) ucebni pomucky a publikace pro vycvik

2) ptedpisy LAA CR: LA 1, LA 2, pravidla létani, vycvikovou osnovu

3) mapu CR s platnymi leteckymi informacemi

4) letecky zakon ¢. 49/1997 Sh. a vyhlasku ¢. 108/1997 Sb. v potfebném rozsahu a platném znéni.

Béhem praktického vycviku pak musi mit jeSté:
1) ukazatel sméru a sily vétru

2) prostiedky pro poskytnuti prvni pomoci
3) mobilni telefon pro pfivolani rychlé zdravotni pomoci

Instruktor zapisuje pribéh vycviku do osobniho listu Zaka.

Pokud inspektor provozu sam cvi¢i pilotniho Zaka ve vétSim rozsahu neZ odpovida 50% rozsahu
vycviku pro kvalifikaci pilot MZK, provede praktickou i teoretickou zkousku tohoto Zika jiny
inspektor provozu MZK.

Provoz p¥i vycviku je organizovan v souladu s platnymi pfedpisy pro provoz SLZ. Seznameni
s provoznim Fadem plochy je soudasti pfedletové a pozemni piipravy, za jejiZ provedeni a rozsah
odpovida instruktor.

MZK urceny pro letecky vycvik ve dvojim obsazeni musi byt bezpe¢né ovladatelny z mista Zaka
i instruktora a musi mit toto minimalni p¥istrojové vybaveni: rychlomér, vy§komér, variometr,
kompas a pristroje pozadované vyrobcem motoru. Musi byt umoznéno vzajemné dorozuméni
posadky za letu. Za dodrZeni téchto podminek odpovida instruktor provadéjici vycvik.

MZK musi mit platny technicky priikaze vydany LAA CR a uzavi‘eno pojisténi odpovédnosti za
Skody zpusobené provozem.

Pilotni Zak pfi praktickém vycviku zaujima vZdy misto na pilotnim, tedy piednim sedadle. Toto
ustanoveni se nevztahuje na cviceni 1 az 4 této osnovy, kdy s ohledem na bezpecnost pii prvnich
vycvikovych letech zik az do zvladnuti zaklad pilotaZze sedi vzadu na misté instruktora. U MZK se
sedadly vedle sebe sedi Zak vZdy na pilotnim sedadle dle prirucky MZK.
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V priibéhu pilotniho vycviku mizZe byt zménén typ vycvikového MZK pouze v pripadé, Ze Zak s nim
byl dostate¢né seznamen a absolvoval s instruktorem kontrolni let zahrnujici v§echna pi'edchozi
cviceni techniky pilotaZe.

74k miiZe byt zafazen do vycviku po dosaZeni véku 15-ti let, pritkaz pilota mu miiZe byt vydan po
dosaZeni 16-ti let (do 18 let vSe se souhlasem zakonnych zastupcii). Samostatné lety mohou byt
provadény po dosaZeni véku 16 let.

Podminkou zahajeni praktického letového vycviku je platny lékaisky posudek o zdravotni
zpusobilosti.

Praktickou ¢ast vycviku pilota MZK lze zahajit aZ po absolvovani nejméné 16 hodin teoretické
vyuky, z toho: 4 hodiny piedmétu Aerodynamika a mechanika letu, 4 hodiny Letecké piedpisy,
postupy, 2 hodiny Letecka navigace, 2 hodiny Letecka meteorologie, 2 hodiny Stavba a konstrukce
MZK, 2 hodiny Motory, vrtule, pristroje. Za ovéfeni a potvrzeni minima znalosti z uvedenych
predméti zodpovida instruktor. Cely rozsah teoretické vyuky musi byt probran nejpozdéji pied
samostatnym navigacnim letem.

Zajemci o vycvik na MZK, ktefi maji praktické zkuSenosti pouze z 1étani na letadlech fizenych
aerodynamickymi prostiedky, musi pired zahajenim praktické ¢asti vycviku na MZK absolvovat
roz$ienou pripravu pod vedenim instruktora, zaméienou na odliSny zpisob Fizeni MZK.

Pied zahajenim praktické ¢asti vycviku musi byt Zak instruktorem seznamen s MZK v tomto
rozsahu:

1) technicky popis

2) letova ptirucka

3) obsluha a udrzba

4) piedletova prohlidka

5) palubni nacvik

6) dilezité ukony a postupy

7) montaZi a demontazi

8) zpusob piepravy MZK

Kazdému praktickému cvifeni osnovy piredchazi pozemni pfiprava vedena instruktorem v rozsahu,
ktery zajisti dokonalé pochopeni cvi¢eni Zakem. P¥ipravu provadi instruktor nejdéle jeden den pied
prislusnym praktickym cvi¢enim.

Vycvik se provadi v posloupnosti stanovené témito osnovami..

74k miiZe nalétat béhem jednoho letového dne max. 4 hodiny.

74k se nesmi ikastnit soub&Zné vice druhii zakladniho leteckého vycviku.
Vycvik Zaka je hodnocen instruktorem dle této osnovy.

Letova doba a pocty letli stanovené v osnové jsou minimalni. Hlavnim hlediskem instruktora pro
stanoveni skute¢ného rozsahu leti je zvladnuti poZadovanych navyku a dovednosti Zakem.

Instruktor povoluje postup Zaka na dalsi cviceni dle osnovy pouze tehdy, pokud Zak bezpe¢né
zvlada piedchozi cviceni.

Prvni samostatny let Zika povoluje instruktor. PfezkouSeni pi‘ed samostatnym letem je nutné
planovat tak, aby Zak mohl v tentyZ den provést jesté nejméné jeden samostatny let. Pokud se
samostatny let tyZ den z jakychkoli diivodii neuskuteéni, je tieba provést nové prezkouseni. V den
prvniho samostatného letu smi Zak vykonat maximalné 3 samostatné lety.

74k nesmi provadét samostatné lety bez dozoru instruktora
Na praktickém vycviku Ziaka se mohou podilet maximalné 2 instruktofi.
Zavére¢nou zkousku provadi inspektor provozu.

Meteorologické podminky pii vycviku musi odpovidat podminkam leti VFR dle UL 1 a letové
priru¢ce daného letounu. Pro prvni samostatny let musi byt dohlednost minimalné 5 km, zakladna
obla¢nosti ve vySce min. 500 m nad zemi a vitr do 3 m/s s odchylkou max. 30° od osy VPD ve sméru
proti vzletu. V pribéhu celého vycviku odpovida za posouzeni vhodnosti meteorologickych
podminek pro dany stupeii vycviku instruktor.

Plocha pro provadéni vycviku musi mit minimalni rozméry 35 x 400 metri.
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1.34. Ziskané kvalifikace zapisuje do priikazu pilota rejstiik LAA CR na zikladé vypInéného osobniho
listu, potvrzeného inspektorem provozu s prisluSnou kvalifikaci.
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HLAVA 2. TEORETICKA PRIPRAVA PRO KVALIFIKACI
PILOT MZK

2.1. Zakladni teoreticka piiprava je prvni ¢asti vycviku pilota MZK. Je provadéna instruktorem nebo
lektory s odpovidajicimi znalostmi daného pFedmétu. Uast na této piipravé je hodnocena a evidovana
Vv osobnim listu Zaka. Posloupnost teoretické piipravy musi byt takova, aby bylo vZdy zajisténo spravné
pochopeni latky daného predmétu v dostatecném predstihu pied praktickou ¢asti vycviku.

2.2. Pozadovany rozsah teoretické vyuky:

Vyucované predméty: pred zahajenim praktického vycviku rozsah vyuky celkem
Aerodynamika a mechanika letu 4 hod. 8 hod.
Letecké piedpisy, postupy 4 hod. 8 hod.
Letecka navigace 2 hod. 6 hod.
Meteorologie 2 hod. 6 hod.

Stavba a konstrukce MZK 2 hod. 8 hod.
Motory, vrtule, pfistroje 2 hod. 6 hod.
Celkem: 16 hodin 42 hodin

2.3. Okruhy pozadovanych znalosti:

2.3.1.  Aerodynamika a mechanika letu

1) Vznik aerodynamickych sil pti obtékani téles.

2)  Aerodynamicky odpor téeci, mezni vrstva, viry.

3) Proudéni laminarni a turbulentni, Reynoldsovo ¢islo.

4)  Aerodynamicky odpor tvarovy, soucinitel aerod. odporu.

5)  Vzorec aerod. odporu profilu, na ¢em zavisi.

6) Rovnice kontinuity, Bernoulliho rovnice, staticky,. dynamicky a celkovy tlak.

7)  Vznik aerodynamického vztlaku, souéinitel, vzorec, aerod. tunel.

8) Obtékani aerod. profilu, thel nab&hu.

9) Kiiticky thel nab&hu, odtrzeni proudu na profilu.

10) Rozlozeni tlakd na profilu kiidla za normalniho letu.

11) Aerodynamicka polara, vztlakova a odporova ¢ara profilu.

12) Geometrické charakteristiky profilu, rozdéleni profili.

13) Klopivy moment, soucinitel, autostabilni profil.

14) Geometrické charakteristiky ktidla.

15) Obtékani kiidla koneéného rozpéti, indukovany odpor, ptizemni efekt.

16) Odtrzeni proudu na kiidle, vliv padorysného tvaru, zkrouceni ktidla.

17) Odpor skodlivy a interferenéni, celkovy odpor, aerod. polara letounu.

18) Metody vyvolani tahu, vrtule.

19) Aerodynamika vrtule, dlezité rezimy prace, u¢innost.

20) Aerodynamicka charakteristika pevné a stavitelné vrtule.

21) Uginek vrtulového proudu, reakéni moment, gyroskopicky efekt.

22) Letadlova soufadna soustava, prostiedky fizeni MZK, G¢innost, vyhody a nevyhody..

23) Jednotlivé faze startu a piistani.

24) Stoupavost, vykonové kiivky, min. a max. rychlost.

25) Vliv nadmoftské vysky na stoupavost, teoreticky a prakticky dostup.

26) Rovnovaha sil v ustaleném vodorovném motorovém letu.

27) Rovnovaha sil v ustaleném klouzavém letu, Ghel klouzani.

28) Rychlostni polara klouzavého letu, klouzavost.

29) Nasobek zatizeni, letové obalky, provozni a pocetni zatizeni, souc. bezpeénosti.

30) Rovnovaha sil v ustalené horizontalni zatacce, skluzova a vykluzova zatacka.

31) Vyvrtka a spirala, zpusob vybirani.

32) Zabrana padu, mirny a ostry pad — nebezpeci pro MZK.

33) Stabilita staticka a dynamicka.

34) Téziste letounu, tézistni zasoba, vliv centraze na letové vlastnosti.

35) Podélna stabilita MZK v normalnim letovém rezimu a co ji ovliviiuje (poloha t&€Zisté, napnuti-
prekrouceni nosné plochy, vyztuzeni a tvar profilu).

36) Podélna stabilita MZK v meznich rezimech letu a co ji ovliviiuje (vyvazani a podepieni odtokové
hrany, vyztuzeni a tvar profilu).

37) Stranova stabilita (pfi¢na a smérova).
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38) Smérova stabilita MZK a co ji ovliviiuje (Sipovitost, napnuti potahu nosné plochy, aerodynamické
kapotaze — boc¢ni aerodyn. plochy).
39) Shrnuti limiti a nebezpeénych rezimi pro 1étani s MZK.

2.3.2. Stavba a konstrukce MZK:

1) Materialy konstrukce MZK.

2) Pozadavky na kvalitu materiald.

3)  Uziti druhtt materiald v konstrukei kiidla a podvozku MZK, vyhody, nevyhody.
4)  Druhy namahani jednotlivych ¢asti konstrukce MZK.

5) Naméhani potahu kiidla MZK, rozlozeni sil, vyztuzeni potahu.

6) Unava materidlu a opotfebeni hlavnich &asti konstrukce.

7)  Priikazy a zkousky pevnosti pouzivané pfi stavbé MZK v LAA CR.
8) Stavebni dozor pfi stavbé MZK v LAA CR.

9) Rozsah dokumentace pro stavbu jednotlivého amatérského MZK

10) Zakladni podminky zpusobilosti MZK dle UL-2, vymezeni kategorie.
11) Druhy technickych prikazi pro SLZ.

2.3.3. Letecké predpisy, postupy:

1) Vymezeni kategorii SLZ dle Zakona o civilnim letectvi ¢.49/1997a provadéci vyhlagky ¢ 108
k tomuto zakonu.

2) Kdo muZe létat na MZK v CR.

3) Pravidla vyhybani, zabratiovani srazkam.

4) Klasifikace vzdusného prostoru CR, tiidy, popis.

5) Vyskové a prostorové omezeni pro lety MZK bez planu.

6) Vyklad pojmi CTR, TMA, AFIS, ATZ, LKR, LKP, TRA, TSA a lety v téchto prostorech.

7) Zakazané a omezené prostory.

8) Druhy letist v CR.

9) Zpulsoby vytyCeni na navéstni plose letisté a VPD.

10) Ziskavani informaci pro provedeni letu, zakladni zkratky.

11) Meteorologické limity pro lety s MZK.

12) Podminky pro provedeni letu VFR dle UL-1.

13) Ptedletova prohlidla MZK.

14) Plnéni paliva, bezpecnostni opatieni.

15) Startovani motoru MZK, motorova zkouska.

16) Vybér trasy letu, oblet a ptelétavani prekazek.

17) Podminky pro pfilet MZK na letisté AFIS, postup s radiostanici a bez ni.

18) Spole¢ny provoz MZK a letadel na letisti AFIS, zasady vedeni radiokorespondence.

19) Samostatny provoz MZK, parametry plochy a piekazkové roviny.

20) Kontrola provozu, pravo odebirani priikazu pilota MZK.

21) Postupy pro nastaveni vyskoméru.

22) Podminky pouziti radiostanice v letovém provozu MZK.

23) Hladina, dohlednost, letova dohlednost.

24) Odpovédnost pilota MZK.

25) Clenéni a postup vycviku dle MZK 3.

26) Podminky pro ziskani a prodlouzeni prikazu pilota MZK.

27) Druhy kvalifikaci pro 1étani s MZK a jejich ziskavani.

2.3.4. Letecka navigace:

1) Tvar a rozméry zemé&koule, rovnobézKy a poledniky.

2) Zemépisna §itka a délka, druhy navigace pii létani.

3) Casova pasma na zemi, pouzivani ¢asu v letectvi, UTC, SEC, SELC.
4)  Velké a malé kruznice na zemi.

5) Loxodroma a ortodroma.

6) .Mapy - méfitka, druhy zobrazeni topografické situace.
7)  Vychod a zapad slunce - posun v roénich obdobich.

8) Srovnavaci navigace.

9) Navigac¢ni ptiprava, vypocet ¢ast a rychlosti, vlivy vétru.
10) Akeni radius, jeho definovani a zjisténi.

11) Pouziti magn. kompasu, kurs magneticky a zemépisny.
12) GPS - princip, pfesnost, pouziti.

13) Reseni vektorového trojuhelniku.

14) Postupy pfi ztraté orientace.
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2.3.5. Meteorologie:

1) Zemska atmosféra, sloZeni, vertikalni ¢lenéni.

2) Tlak, teplota a hustota vzduchu, pribéh s vyskou, mez. stand. atmosféra-MSA.

3) Vlhkost vzduchu absolutni a relativni.

4) Tlakové utvary, cirkulace vzduchové hmoty.

5)  Vitr, vznik, rychlost, méfeni, turbulence.

6) Tvorba oblaénosti, druhy oblaktl, popis, vy$ky, charakteristicky vyskyt.

7) Studena a tepla fronta, okluze, charakteristika, projevy a vyskyt v ro¢nich obdobich..
8)  Vznik bouiek, nebezpedi pro 1étani.

9) VeliGiny méfené pii meteorologickém vystupu, graf.

10) Nasycena a nenasycena vzduchova hmota, rosny bod.

11) Podminky pro tvorbu namrazy, kriticka mista.

12) Urcovani dohlednosti, jevy ovliviiujici dohlednost.

13) Mechanicka turbulence, zavétrné jevy, rotorové a vinové proudéni, nebezpeéi pro 1étani.
14) Termika, vznik, charakteristika, druhy, moZnosti vyuziti, nebezpeéi.

15) Zakladni meteorologické zkratky a kody.

16) Letecké meteorologické piedpovédi, jejich nazvy a vyznam.

17) Vyznam znalosti meteorologie pro létani.

2.3.6. Motory, vrtule, pristroje:

1) Pracovni cyklus dvoudobého a ¢tyfdobého motoru.

2) Zpusoby mazani dvoudobého a ¢tyfdobého motoru.

3) Zpulsoby chlazeni zazehovych motort.

4)  Slozeni a ptiprava smési nasavané do valct

5) Karburator - princip, vyhody a nevyhody.

6) Vstrikovani paliva - druhy, princip, vyhody a nevyhody.

7) Palivové soustavy, druhy, popis, vyhody a nevyhody.

8) Druhy zapalovani zaZzehovych motord.

9) Druhy reduktord, vyznam, vyhody a nevyhody.

10) Vykony, spolehlivost a Zivotnost motor pouZivanych v MZK.

11) UloZeni motoru v konstrukci MZK — nutnost zajisténi dila pifed padem do vrtule.
12) Ovladaci prvky motora MZK.

13) Vyznam prohi‘ati motoru pted vzletem.

14) Charakteristické poruchy motortt MZK a jejich pficiny.

15) Vrtule pevna - konstrukce, materialy, vyhody a nevyhody.

16) Vrtule stavitelna na zemi - konstrukce, materialy, funkce, vyhody a nevyhody.
17) Vrtule stavitelna za letu - konstrukce, funkce, vyhody a nevyhody.
18) Vyvazeni vrtule, gyroskopicky a reakéni moment.

19) Druhy namahani vrtule za letu, zasady jejiho upevnéni.

20) Letecké ptistroje a jejich rozdéleni.

21) Meéfeni tlaku statického a celkového, Pitotova a Venturiho trubice.
22) Principy rychlomérti, druhy, popis konstrukce a ¢innosti.

23) Princip vyskoméru, popis konstrukce, nastaveni na dany tlak.

24) Principy variometrl, druhy, popis konstrukce a ¢innosti.

25) Princip a konstrukce magnetického kompasu, chyby, kompenzovani.
26) Princip zatackoméru a relativniho pfiéného sklonoméru.
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HLAVA 3. SCHEMA PRAKTICKEHO VYCVIKU
PRO KVALIFIKACI PILOT MZK

dvoji solo
Cviceni Obsah cviceni
letii hod/min letii hod/min

1 Seznamovaci let 1 20°

2 Ptimy let, funkce fizeni 1 30°

3 Zatacky o naklonu do 15° 1 30°

4 Zatacky o naklonu do 45° 1 30°

5 Zabrana padu, rychlost letu 1 30°

6 Nécvik vzletu, letu po okruhu a pfistani 20 1h30°

7 Opravy chybného rozpoc¢tu a pfistani 6 30°

8 Nacvik bezpecnostniho pfistani 1 30°

9 Néacvik nouzového pfistani na letisté 12 1lh

10 Nacvik nouzového pfistani do terénu 7 1lh

11 Pfistani s bo¢nim vétrem 2 10’

12 Let po okruhu se zakrytymi ptistroji 3 15°

13 Prezkouseni pfed prvnim samostatnym letem 1 15’

14 Samostatny let po okruhu 18 1h30’

15 Zatacky o naklonu 15° az 45° 307

16 Zabrana padu, rychlost letu 307

17 Nacvik rozpoctu 10 1h

18 Navigacni let 100 km s mezipfistanim 2h

19 Navigacni let 50 km s mezipfistanim 1h

20 Samostatny navigacni let 50 km s mezipfistanim 1 1lh
Celkem 59 10 h 30° 31 4 h30°

Vyecvik pilota MZK celkem: 90 leti, 15 hodin
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HLAVA 4. PRAKTICKY VYCVIK PRO KVALIFIKACI PILOT MZK

4.1. Cyviceni 1.: Seznamovaci let

Instruktor seznamuje zaka pfi letu po okruhu a v prostoru s chovanim MZK v riiznych reZimech letu,

s tvarem a velikosti okruhu a vyznamnymi orienta¢nimi body v okoli letisté. Pfedvadi a komentuje zakovi
jednotlivé zasahy do fizeni a reakce MZK na né€, upozorni zaka na spravny zptsob drzeni fidici hrazdy.
Seznamovaci let instruktor nehodnoti.

4.2. Cviceni 2.: PFimy let, funkce Fizeni

Instruktor predvadi zakovi Géinky vychylek hrazdy na chovani letounu. Seznamuje zaka s velikosti
vychylek potfebnych pro udrZeni letounu v pfimém letu. Pfedvadi reakce letounu na zmény rezimu
motoru. Nacvik se provadi v riznych rychlostech a v rezimech stoupani, horizontalni let i klesani.
Minimalni vyska letu je 300 m AGL.

74k se snazi podle pokyni instruktora udrzet letoun v pfimém letu v danych rezimech s dirazem na
udrZeni sméru pii vysSich rychlostech.

Podminky splnéni: Z&k je schopen udrzet letoun v piimém letu bez vyznamného kolisani rychlosti,
naklonu a vysky.

4.3. Cviceni 3.: Zatacky o naklonu do 15-ti stupiid

Instruktor piedvede zakovi spravné provadéni zatacek o malém naklonu. Upozorni na nutnost vizualni
kontroly volnosti prostoru do strany zatageni, a to pied zapo¢etim i v pribéhu zatacky. Minimalni vyska
letu je 300 m AGL.

Z:4k se v horizontdlnim letu snaZi o spravné provadéni zataéek a jejich vybirani do uréeného sméru.
Pfitom dba na to, aby nekolisala rychlost letu a nedochazelo ke zménam naklonu. Po zvladnuti provadi
totéz pfi stoupani letounu i klesani na volnobéhu. Soucasti cviceni je nacvik provadéni pfistrojovych
zatacek do zadanych smért s pouzitim kompasu.

Podminky splnéni: Zak provadi samostatné zatacky o malém naklonu bez vyrazngjsiho kolisani vysky,
rychlosti a naklonu, v¢etné uvadéni zataCky a ukoncovani do danych sméri.

4.4. Cviceni 4.: Zatac¢ky 0 naklonu do 45-ti stupni

Instruktor piedvede zakovi spravné provadéni ostrych zataéek s vykladem posloupnosti zasaht do fizeni
véetné nutnosti odtlacovat v zatacee fidici hrazdu imérné naklonu. Upozorni na nutnost zvySeni otacek
motoru pfed uvedenim do zatacky. Zv1asté upozorni zaka na nebezpeci prechodu do spiraly a spravny
zpusob vybrani v¢etné praktického pfedvedeni. Minimalni vyska letu je 300 m AGL.

74k se snazi o spravné provadéni ostrych zatacek s vybranim do uréenych smért bez vyrazngjsiho
kolisani rychlosti a naklonu. Rozpozna vznikajici spiralu a samostatné ji vybira do horizontalniho letu.

Podminky splnéni: Zak provadi samostatné ostré zatacky véetné jejich uvadéni a vybirani, prechody
Z jedné ostré zataCky do druhé — tzv. osmicky.

45. Cviceni 5.: Zabrana padu, rychlost letu

Instruktor provadi se Zakem pfimy let i zatacky pii v8ech rychlostnich rezimech letounu a upozoriiuje
na mozna nebezpeci. Pfi letu maximalni rychlosti upozorni na omezeni plnych vychylek fizeni. Pti
rezimu letu blizko padové rychlosti vysvétli a predvede zabranu padu feSenou ptitazenim hrazdy
umeérné ztraté rychlosti. Teoreticky vysvétli moznost feSeni prudké ztraty rychlosti (pfedchazejici
ostrému padu) pievedenim MZK do zatacky, s dirazem na nebezpeci téchto rezimi. Minimalni vyska
letu je 300 m AGL.

Zak provadi piimy let i zatacky ve viech piipustnych rychlostnich rezimech, dale spravné reaguje na
ztratu rychlosti a provadi zabrany padu.

Podminky splnéni: 7ak bezpeéné zvlada uvedené rezimy.



Znéni ze dne: 4. 12. 2008
UL 3 - MZK Osnova vycviku pilota motorového zavésného kluzdiku Hlava 4, str. 4-2

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

Cvic€eni 6.: Nacvik vzletu, letu po okruhu a pristani

Instruktor provadi se zakem vzlet, let po okruhu a piistani. P¥i vzletu se zamétuje na provedeni rozjezdu,
vydrze, ziskani dostate¢né rychlosti pro stoupani, tvar okruhu — okruhové zatacky, vysku letu

V jednotlivych ¢astech okruhu a provedeni spravného rozpoctu na pfistani bez nutnosti dalich Gprav thlu
sestupu pomoci motoru. Upozorfiuje zaka na vliv vétru, délku VPD, moznost vyskytu pfizemni turbulence
a dalsi vlivy, které je nutno vzit v uvahu pro spravny odhad podminek pfistani. Upozornuje zaka na
nutnost dodrzeni spravné rychlosti az do vysky vyrovnani tak, aby nemusel provadét dalsi korekce
motorem. 1.a 4. zatacka se provadi ve vySce minimalné 100 m AGL 0 naklonu 15°. 2. a 3. zatacka se
provadi ve vySce minimalné 150 m AGL 0 naklonu 30°.

Zak provadi vzlet, let po okruhu a pristani dle pokynii instruktora.

Pozn.: Pfi nacviku vzletu a pfistani 1ze s ohledem na provoz na letisti a délku VPD provadét i letmé starty
a pristani.

Podminky splnéni: Zak provadi samostatné vzlet, let po okruhu, pistani a ddlezité tikony.

Cviceni 7.: Opravy chybného rozpoctu a pristani

Instruktor provadi se zakem Cinnost pti opravé dlouhého i kratkého rozpoétu a opravu vysokého i pozdé
provedeného podrovnani s vyplavanim ¢i odskokem. Upozorfiuje na nebezpeéi ztraty rychlosti v malych
vyskach.

74k provadi umysln& dlouhy i kratky rozpocet a opravuje ho. Dale provadi a opravuje vysoké
podrovnani. Pozdni, resp. nizké podrovnani provadi omezené s ohledem na bezpeéné provedeni pfistani.

Podminky splnéni: 74k samostatné opravuje chybny rozpocet i vysoké podrovnani, odskok a vyplavani.

Cviceni 8.: Nacvik bezpe¢nostniho pristani

Instruktor provadi se zakem nacvik pfistani na vyhlédnutou, vhodné zvolenou plochu v terénu

S motorem v chodu, bez vlastniho dosednuti. Simuluje tim nutnost pfistani napt. z divodu zmény
meteorologickych podminek, ztraty orientace apod.

74k provadi na pokyn instruktora vybér vhodné plochy s ohledem na jeji velikost, povrch a smér vétru.
Dale provadi prohlidku plochy, rozpocet na pristani a pfistavaci manévr, vV jehoz zavéru na plochu
nedoseda, ale v bezpe¢né vysi na pokyn instruktora manévr pierusi.

Podminky splnéni: Zak je schopen spravné vybrat vhodnou plochu a bezpe&né provést jeji prohlidku,
manévr a rozpocet na pfistani.

Cviceni 9.: Nacvik nouzového pristani na letiSté

Instruktor provadi se zakem pfi letu po okruhu staZzenim plynu simulaci vysazeni pohonné jednotky

a rozpocet tak, aby bez dalSiho pouziti motoru pristal bezpecné na letistni ploSe. Instruktor odpovida za
bezpecénost provedeni zejména s ohledem na vysku letu, polohu letounu na okruhu, smér a silu vétru

a dalsi provozni podminky. Upozoriiuje Zaka na zvySené riziko vysazeni pii vzletovém rezimu.

74k tuto &innost opakuje az do osvojeni. Plyn stahuje instruktor a okamzik stazeni plynu zdkovi predem
neoznamuje. Nejméné 5 piistani musi byt provedeno s iiplnym vypnutim motoru. Zak musi za letu
vzdy pocitat s moznosti vysazeni pohonné jednotky a jeho reakce musi byt rychlé a spravné.

Podminky splnéni: Zak spravné reaguje na ztratu vykonu, bezpeéné ovlada letoun a provadi manévr,
rozpocet a pristani pti letu s motorem na volnob¢h i vypnutym.

Cviceni 10.: Nacvik nouzového pristani do terénu

Instruktor provede se zakem let v prostoru mimo leti$tni okruh. Pii tomto letu bez piedchoziho
upozorneni stahuje vykon motoru na volnob¢h.

74k reaguje na simulované vysazeni motoru, vybira plochu pro piistani, provadi rozpodet a piiblizeni na
vyhlédnutou plochu. Na vybranou plochu nepfistava. Instruktor v bezpeéné vysce rozhodne o pferuseni
nacviku.

Podminky splnéni: 7ak spravné reaguje na ztratu vykonu, bezpe¢né ovlada letoun a provadi manévr

a rozpocet na pristani v terénu s motorem na volnob¢h.
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4.11.

4.12.

4.13.

4.14.

4.15.

4.16.

4.17.

Cviceni 11.: Pristani s bo¢nim vétrem

Instruktor provede se Zdkem nacvik pfistani s boénim vétrem o sile povolené pro dany typ MZK.
Vysvétli zakovi vylu€ovani bocniho snosu vyosenim letounu vici ose VPD v zavislosti na sile vétru.
Nastaveni ptidiového kola pfi tom zlstava ve sméru podélné osy letounu az do okamziku pfistani.
Instruktor upozorni zaka, Ze v ptipadé zesileni vétru ptes inosné limity je nutné provést pfistani proti
sméru vétru do volného prostoru, i mimo osu VPD.

74k provadi dané prvky az do osvojen.

Podminky splnéni: Zak provadi samostatné vylu¢ovani snosu a udrzuje pii boénim vétru osu sestupu. Je
schopen provést spravny rozpocet a pfistani.

Cviceni 12.: Let po okruhu se zakrytymi pristroji
Instruktor provede se Zdkem let po okruhu pii zakrytych letovych piistrojich.

Podminky splnéni: Z4k i bez pomoci piistrojii udrzuje rychlost v bezpeéném rozsahu, zejména jeji rezervu
pii sestupu a pristani. Musi byt schopen provadét spravné zatacky a musi spravné odhadovat vysku nad
zemi a uréovat, zda letoun stoupa ¢i klesa.

Cviceni 13.: PfezkouSeni pred prvnim samostatnym letem

Instruktor provede se zakem piezkuSovaci let, pti kterém provéfi schopnosti Zaka ovladat letoun ve
vSech rezimech letu. Zejména vénuje pozornost provedeni spravného vzletu s vydrzi po odpoutani,
dodrzovani rychlosti letu, provadéni zatacek, spravné reakci pii ztraté rychlosti a poklesu vykonu motoru,
spravnému rozpoc¢tu, podrovnani, pfistani a zvladnuti vyb&hu az do zastaveni.

Podminky splnéni: Z&k s jistotou ovlada letoun ve viech rezimech a spravné reaguje na nestandardni
situace. Pokud je zak pfi tomto letu hodnocen ve vSech prvcich nejhiife zndmkou 2, tj. velmi dobie, mize
pokracovat prvnim samostatnym letem.

CviCeni 14.: Samostatny let po okruhu

Instruktor pied letem probere se Zakem vSechny odlisnosti v chovani MZK pii obsazeni s6lo, zvlaste
upozorni na vétsi prebytek vykonu, patrny pii vzletu a stoupani a na jiny profil pfistani s delsi vydrzi

a niz8i padovou rychlosti. Pokud se na zakovi pfed prvnim samostatnym letem projevuji znamky stresu
a nejistoty, zafadi instruktor dalsi let ve dvojim. Nejistota zaka je zpravidla zptisobena $patnym
zvladnutim n€kterého prvku techniky pilotaze. Prvni samostatny let se provadi na letounu, se kterym zak
absolvoval predchozi vycvikové lety a ne pozdé&ji nez jednu hodinu po ukonéeni prezkuSovaciho letu.

Podminky splnéni: 74k samostatné provadi vzlet a let po okruhu podle pokyni instruktora, ktery let
sleduje a hodnoti ze zemé&. Pokud se pii tomto letu neprojevuji ziejmé chyby pilotaze, povoli instruktor
dalsi lety tohoto cviceni. Pokud instruktor pozoruje nebezpecné chyby pfi provadéni samostatnych lett,
solo lety prerusi a zatadi zpét lety ve dvojim. Kontrolni let ve dvojim zaradi i v pfipad¢€ delsi prestavky
mezi lety tohoto cviceni nebo v pripadé zjisténi opétovné nervozity zaka. Doporucuje se radiové spojeni
mezi instruktorem a zakem.

Cviceni 15.: Zatacky o naklonu 15 az 45 stupi

Podminky splnéni: Zak provadi samostatné opakovani nacviku provadéni zatadek o naklonech 15 az 45
stupiii v prostoru pobliz letisté, v dohledu instruktora, ktery let hodnoti ze zemé. Po ukonceni nacviku
provede zatazeni do okruhu a pfistani dle pokynt instruktora. Doporuceno radiospojeni.

CviCeni 16.: Zabrana padu, rychlost letu

Podminky splnéni: Zak provadi samostatné opakovani letu pii riiznych rychlostnich rezimech, véetng
nizkych rychlosti a zabrany padu. Nacvik provadi mimo okruh letisté, ale v dohledu instruktora. Pied
timto cvicenim instruktor zdiirazni Zakovi nutnost bezpecéné vysky letu pii letu na nizSich rychlostech,
zejména pii nacviku zabrany padu. Doporuceno radiospojeni.

Cviceni 17.: Nacvik rozpoctu

Podminky splnéni: Zak provadi samostatné nacvik rozpo¢tu na piistani dle pokynil instruktora tak, Ze na
okruhu mezi druhou a étvrtou zatackou stahne plyn a provadi bez dalsiho pouziti vykonu motoru
pfistavaci manévr véetné dosednuti do prvni tfetiny VPD. Pfi chybném provedeni rozpoctu zak

Vv bezpecné vysce letu nacvik pierusi pfidanim plynu a okruh opakuje. Instruktor sleduje a hodnoti nacvik
ze zeme. Doporuceno radiospojeni.
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4.18.

4.19.

4.20.

Cviceni 18.: Navigacni let po trojihelnikové trati v minimalni délce 100 km a dobé trvani 2 hodiny
S mezipFistanim na dvou cizich letiStich (vSechny podminky musi byt splnény)

Instruktor zada zakovi trat’ 0 délce ptiblizné 100 km (ptipadné delsi tak, aby ¢as letu byl min. 2 hodiny)
S mezipfistanim na dvou cizich letiStich. Po provedeni pfipravy provadi let spolecné se zdkem.

Podminky splnéni: Zak provadi pod dohledem instruktora kompletni navigaéni piipravu pro zadanou trat'.
Je schopen vést letoun po zadané trati, spravné se piiblizit a pfistat na cizim letisti. Bezpeéné a v souladu
s pravidly z ciziho leti§té odstartuje a pokracuje v letu. Instruktor kontroluje priibéh letu. Pti chybné
technice pilotaze v priibéhu letu ¢&i ztraté orientace je let hodnocen jako nesplnény.

Cviceni 19.: Navigacni let po trojihelnikové trati v minimalni délce 50 km a dobé trvani 1 hod.

S mezip¥Fistanim na cizim letisti (vSechny podminky musi byt splnény)

Instruktor zada zakovi trat’ 50 km (pfipadné delsi tak, aby ¢as letu byl min. 1 hodina) s mezipfistanim na
cizim letisti. Po provedeni naviga¢ni ptipravy provadi let spolecn¢ se zakem.

Podminky splnéni: Z4k provadi samostatné uplnou navigaéni pfipravu k letu po zadané trati. Instruktor
pripravu zhodnoti. V prubehu letu nezasahuje do pilotdze ani do navigace. Zak musi byt schopen
bezpeéné pilotovat a soucasné spravné provadét navigaci na trati, ptiblizit se a piistat na cizim letisti.Déle
musi bezpe¢né odstartovat z ciziho leti$té a pokracovat v letu s pfistanim na letisti vzletu. Pti vétSich
odchylkach od planované trati je let hodnocen jako nesplnény.

Cviceni 20.: Samostatny navigacni let po trojuhelnikové trati v minimalni délce 50 km a dobé trvani
1 hod. s mezipFistanim na cizim letisti

Instruktor zada zakovi trat’ s mezipfistanim na cizim leti$ti. Po samostatném provedeni naviga¢ni
ptipravy zakem instruktor zkontroluje jeji spravnost a Giplnost a povoli provedeni letu. MezipFistani je
nutno planovat na plochu, na které je zajiSténa pritomnost poucenych osob.

Podminky splneni: Zak provede samostatné a spravné kompletni navigaéni piipravu. Déle provede
samostatné navigacni let dle zadani instruktora vetné meziptistani a pfistani.
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HLAVAS5. ZKOUSKA PILOTA MZK

5.1. Zkousku pro ziskani kvalifikace ,,Pilot MZK* lze provést po ukonceni teoretického a praktického
vyceviku. Zkousku provadi inspektor provozu MZK, jehoZ podil na praktickém vycviku nepresahl
50%, v tomto poradi a rozsahu:

5.1.1. Teorie

Pisemnym zkuSebnim testem. ZkuSebni testy urcuje hlavni inspektor provozu MZK. Teoreticka cast
zkousky ptedchazi praktické a 1ze ji provést kdykoliv v pribehu vycviku, nejdiive vSak po prvnim
samostatném letu. Jeji vysledek potvrdi inspektor provozu do osobniho listu zdka. V ptipadé netispéchu
je mozné ji opakovat nejdiive po 14 dnech.

5.1.2. Praxe

Prakticka ¢ast zkousky se provadi az po uspéSném slozeni teoretické casti zkousky potvrzené v osobnim
listé zaka, nejpozdéji do 90 dnii od této zkousky, jinak je nutno teoretickou ¢ast zkousky opakovat.
Prakticka zkouska obsahuje minimalné 3 lety ve dvojim v minimalni dob¢ trvani 30 min.

1. let s inspektorem v prostoru, pii kterém zkousejici ovéfuje urovein techniky pilotaze zaka v rozsahu
cviceni predepsanych vycvikovou osnovou. Soustied’uje se zejména na odlet z okruhu, let v rezimech
malych a velkych rychlosti, zabranu padu, zata¢ky do naklonu 45°, orientaci v prostoru, provedeni
bezpecnostniho pristani a zafazeni zpét do okruhu.

2. a 3. let s inspektorem, pii kterém zkousejici ovéfuje troveti techniky pilotaze za letu po okruhu.
Soustfed’uje se zejména na spravné a uplné provedeni ukont pted vzletem, vzlet, stoupani, tvar a vysku
okruhu, rozpocet na pfistani, sestup a pfistani. Do jednoho z letti po okruhu inspektor zafadi nacvik
nouzového pristani po vysazeni motoru.

5.1.3. Teoretickou i praktickou ¢ast zkousky lze opakovat maximalné 4x. V piipadé vycerpani
maximalniho poc¢tu pokusii bude Zadateli stanoven potiebny rozsah dopliiujiciho vycviku.

5.1.4. Podminky splnéni:

Hodnoceni 1 az 3 v praktické ¢asti zkousky, v teoretické ¢asti dosazeny piedepsany pocet bodl pro
hodnoceni ,,prospél®.

Vysledek zkousky zaznamena a potvrzuje inspektor provozu do osobniho listu Zaka, kam rovnéz
zapiSe Cislo pilotniho prikazu dle své evidence.

Priikaz pilota MZK vydava rejstiik LAA CR na zakladé piedloZeni vyplnéného osobniho listu

a platného osvéd¢eni o zdravotni zpusobilosti. Pokud je 0 vydani pilotniho prikazu poZzadano déle
nez 90 dni po sloZeni praktické ¢asti pilotni zkousky, je zadatel povinen se zucastnit ovéfeni znalosti
v rozsahu praktické ¢asti pilotni zkousky.
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HLAVA 6. VYCVIK PRO KVALIFIKACI INSTRUKTOR MZK

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Vyecvik a zkouSku pro priznani kvalifikace ,,Instruktor MZK* v¢etné zapsani do osobniho listu
provadi hlavni inspektor provozu MZK nebo inspektor provozu MZK jim povéreny.

Pozadavky pro zatazeni do vycviku:

1) vék minimalné 21 let

2) znalost ¢eského jazyka slovem i pismem

3) nalétano min. 200 hodin na MZK, z toho min. 75 hodin na dvoumistnych MZK jako velitel letadla
4) prakticka zkuSenost nejméné na tiech riznych MZK

5) 1spésné absolvovani kontrolniho letu

6) nepfetrzita pilotni praxe min. 5 let

Osnova teoretického Skoleni pri vycviku instruktora MZK:

Teorie vycviku v trvani min. 3 hodiny o tomto obsahu: Znalost osnovy vycviku, vypliiovani osobniho
listu zéka, provadéni teoretického Skoleni, pozemni a ptedletova piiprava, poletovy rozbor chyb zdka
a jejich pricin, hodnoceni zaka, lidsky faktor a jeho vliv na pfistup k zakovi a opaéné, stres a chovani
V nouzovych situacich.

Teorie leteckych predmétl v rozsahu dle urovné znalosti po zhodnoceni inspektorem.

Osnova praktického vycviku pro kvalifikaci instruktor MZK:

Pozn.: Cviceni 5/1 a 5/2 maji za cil ovéfit troven techniky pilotaze. V dalsich cvicenich €. 5/3 az 5/10
musi pilot zvladnout stroj z instruktorského sedadla, popisovat jednotlivé prvky pilotaZze a hodnotit
a opravovat simulované ,,zakovské* chyby.

A o dvoji solo
CviCeni |Obsah cviceni letd |_hod/min_| leti | hod/min
5/1 Kontrolni let z pilotniho sedadla v prostoru a po 1 15’
okruhu
5/2 Kontrolni let - nacvik nouzového pfistani s vypnutym 3 15’
motorem z pilotniho sedadla
5/3 Piimy let, funkce fidicich prvki z instr. sedadla 1 15’
5/4 Zatacky o naklonu do 45° z instr. sedadla 1 10’
5/5 Zéabrana padu, rychlost letu z instr. sedadla 1 10’
5/6 Vzlet, let po okruhu a ptistani z instr. sedadla 4 20’
5/7 Oprava chybného rozpoc¢tu a ptistani z instr. sedadla 3 15’
5/8 Nacvik bezpecnostniho pfistani z instr. sedadla 2 20’
5/9 Nacvik nouzového pfistani z instr. sedadla 3 15’
5/10 Pfistani s bo¢nim vétrem z instr. sedadla 1 5
Vycvik instruktora MZK celkem 20 | 2 hod 20’
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6.5. ZkouSka instruktora:

6.5.1. Teoreticka ¢ast
1) Pisemny zku$ebni test (zkuSebni testy uréuje hlavni inspektor provozu MZK).
2) Ustni zkou$ka ze schopnosti vyucovat letecké predméty a vysvétlit prvky pilotdZe a mozné chyby.
Podminky splnéni: Prokazat teoretické znalosti dosazenim piedepsaného poctu bodi z testu, prokazat
pted tfi¢lennou zkuSebni komisi jmenovanou hlavnim inspektorem provozu MZK schopnost vyucovat
letecké pfedméty a spravné popsat a vysvétlit jednotlivé prvky pilotdze s upozornénim na mozné chyby
a jejich dusledky.

6.5.2. Prakticka ¢ast

obsahuje min. 3 lety ve dvojim v dob¢ trvani 30 min.:

1. let s inspektorem v prostoru, pii kterém zkousejici (na sedadle instruktora) ovéfuje troven techniky
pilotaze v rozsahu cviéeni pfedepsanych vycvikovou osnovou véetné popisu provadéni jednotlivych
prvkut pilotem.

2. let s inspektorem, pii kterém zkousejici (na sedadle instruktora) ovéfuje troven letu po okruhu véetné
popisu provadéni jednotlivych fazi pilotem.

Do jednoho z prvnich dvou lett inspektor zatadi nacvik nouzového pfistani po vysazeni motoru.

3. let s inspektorem, kde zkousejici (na pilotnim sedadle) ovétuje Giroven prezku$ovaného v ovladani
letounu z instruktorského sedadla. Po ¢ast letu sam fidi a na tmysIné provadénych chybach ovéiuje
uroven piezkusovaného v jejich hodnoceni a opravach.

Podminky splnéni: Prokazat pred inspektorem zvladnuti vSech prvku techniky pilotaze pozadovanych
pro kvalifikaci pilot, av§ak s hodnocenim 1 az 2, tj. velmi dobré praktické schopnosti. Tyto schopnosti
musi prokazat i pfi pilotazi ze sedadla instruktora. Dale musi prokazat béhem letu schopnost spravné
urCovat a opravovat chyby pilotaze, simulované inspektorem a jejich zavaznost klasifikovat v souladu
s hodnotici stupnici.
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HLAVA 7. VYCVIK PRO KVALIFIKACI RiZENE LETY VFR

Vycvik véetné zapsani do osobniho listu provadi instruktor s kvalifikaci pro fizené lety VFR. PiezkuSovaci let
s pilotem provadi a ziskani kvalifikace do osobniho listu potvrzuje inspektor provozu MZK s kvalifikaci pro
tfizené lety VFR.

7.1. Pozadavky pro zaiazeni do vycviku:

Do vycviku mtize byt zafazen uchazec s pritkazem pilota MZK nebo zak po splnéni vycvikové osnovy,
ktery je drzitelem prikazu pro obsluhu leteckych radiostanic, minimalné omezeného vysveédceni
radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

7.2. Osnova teoretického vycviku:

Teoreticka ptiprava v trvani min 4 hodiny v tomto rozsahu:
1) postupy pro nastaveni vyskoméru

2) ziskavani informaci pro let v fizeném prostoru

3) prace s AIPy, NOTAMy a mapami

4) nacvik radiokorespondence pro let v fizeném prostoru
5) wvstup do CTR, opusténi CTR

6) podavani letového planu

7.3. Osnova praktického vycviku pro kvalifikaci Fizené lety VFR:

dvoji solo

Cvigeni Obsah cviceni lett | hod/min | letd | hod/min

Kontrolni navigacni let s mezipfistanim na dvou cizich

6/1 letistich se sluzbou AFIS.Ovéteni schopnosti pilota pii vedeni
letounu po trati ve stanovené vysce a provadéni
radiokorespondence.

1 1 hod

Navigacni let s pfistanim, pojizdénim a odletem na fizené
letisteé, véetné podani letového planu a provedeni navigacni
6/2 | ptipravy. Pilot leti po planované trati s dodrzovanim stanovené | 2 | 2 hod
vysky a samostatné vede radiokorespondenci pod dohledem
instruktora. Kazdy let je proveden po jiné trati.

PiezkuSovaci navigaéni let s inspektorem provozu MZK
6/3 | s piistanim, pojiZzdénim a odletem na Fizené letisté, véetné 1 | 1lhod
podani letového planu a provedeni navigaéni ptipravy pilotem.

Vycvik pro kvalifikaci Fizené lety VFR véetné piezkouseni: 4 | 4hod

Podminky splneni: Pilot musi byt schopen samostatné ziskavat informace pro let v fizeném prostoru,
podavat letovy plan, za letu dodrZet stanovenou trat’ a provadét radiokorespondenci s dodrzovanim
pokynu sluzby fizeni letového provozu pro let v fizeném prostoru a pfilet a odlet na fizeném letisti.




Znéni ze dne: 4. 12. 2008
UL 3 - MZK Osnova vycviku pilota motorového zavésného kluzdiku

Hlava 8, str. 8-1

HLAVA 8.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

VYCVIK PRO KVALIFIKACI ZKUSEBNI PILOT MZK

Vyecvik a zkouSku pro priznani kvalifikace ,,ZkuSebni pilot MZK* véetné zapsani do osobniho listu
provadi hlavni inspektor provozu MZK.

Pozadavky pro zatazeni do vycviku:

1) vék minimalné 18 let
2) nalétano min. 200 hodin na MZK
3) prakticka zkuSenost nejméné na deseti riznych MZK

Teoreticka pFiprava - v rozsahu min. 6 hodin:

1) prohlidka MZK pied letem
2) vykony, stabilita, Fiditelnost, rozsah rychlosti VS0 az VNE, motory, vrtule, poloha zavésu podvozku
3) posloupnost provedeni zkuSebnich letd
4) zaletovy protokol a jeho vyplnéni

5) letova ptirucka a jeji vyplnéni

Osnova praktického vycviku pro kvalifikaci zkuSebni pilot MZK:

Pozn.: Prvnimu letu pro ovéfovani MZK (cviceni 2) ptedchazi kontrola MZK, jeho vybaveni, palivové
a elektrické instalace, zkouska vSech ovladact, motorova zkouska, zkouska vlastnosti pfi pojizdéni.

Cviceni

Obsah cviceni

dvoji

solo

letd

hod/min

lett

hod/min

7/1

Kontrolni let — technika pilotaze, simulovana ztrata vykonu
motoru.

1

15°

712

Nacvik letu pro ovéteni letuschopnosti a zakladnich vlastnosti
stroje, prvni vzlet do pfizemni vysky s naslednym pfistanim.

15’

7/3

Nacvik ovéfeni presnosti rychlomérného systému a stanoveni
odchylek udajii rychloméru (baze, GPS).

20’

714

Nacvik zjistovani letovych vlastnosti: chovani na
maximalnich a minimalnich rychlostech, padové vlastnosti,
stabilita podélnd, pficna a smérova, sily v fizeni apod.

20’

7/5

Nacvik zjistovani vykonid MZK: délka vzletu, stoupavost,
padova rychlost, vyvazena rychlost, min. a max. rychlost
vodorovného letu, rychlost pfiblizeni na ptistani, opadani na
volnob&hu, délka pfistani.

20’

7/6

Nacvik posuzovani pohonné jednotky (pravidelnost chodu
motoru ve vSech rezimech, teploty, vlastnosti vrtule, vypinani
motoru za letu a opétné startovani).

207

77

Nacvik oveéfeni vlastnosti a vykoni MZK (klouzavost,
opadani) s vypnutou pohonnou jednotkou v¢etné pfistani.

207

7/8

PiezkuSovaci let — hodnoceni MZK pilotem, feseni
simulované ztraty vykonu motoru.

20°

Vycvik pro kvalifikaci zkuSebni pilot MZK véetné pirezkousSeni:

2h 30°¢

Podminky spInéni:

Pilot prokaze schopnost:

1) provadét technickou kontrolu pied zaletem

2) provadét pilotaz letounu bez chyb a zavahani véetné meznich rezima letu

3) systematicky ovéfovat vlastnosti a vykony MZK, a to i na nezndmém typu bez piedchoziho
preskoleni

4) navrhovat konstrukéni zmény a Gpravy k docileni pozadovanych letovych vlastnosti

5) dle zjisténych faktt spravné vyplnit protokol o letovych zkouskach
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HLAVA9. VYCVIK PRO KVALIFIKACI VLEKAR

9.1. Pozadavky pro zafazeni do vycviku:

1) vék minimalné 18 let
2) nalétano min. 150 hodin na MZK

9.2. VSeobecna ustanoveni

Vycvik provadi instruktor ¢i inspektor provozu MZK s kvalifikaci vlekar.

Aerovleky se provadi s MZK k tomu t¢elu schvalenymi inspektorem technikem.

Za dostate¢nou délku a vhodnost VPD pro aerovleky pii vycviku zodpovida instruktor-vlekat, pti dalsi
¢innosti pilot — vlekatr.

Za provedeni vycviku zodpovida instruktor — vlekaft, ktery musi byt béhem provozu ptitomen.

Pti vycviku pilota vlekate pilotuje vleCeny kluzak instruktor zavésného 1étani (v ptipadé ZK) nebo
instruktor ultralehkych kluzakd.

Piezkouseni pro kvalifikaci vlekat provadi provozni inspektor MZK s kvalifikaci vlekate a inspektor
provozu ZL nebo inspektor provozu UL kluzakd, ktery pilotuje kluzak.

9.3. Osnova praktického vycviku pro kvalifikaci vlekai:

Aerovlekiim pfedchazi pozemni ptiprava vedena instruktorem vlekafem v tomto rozsahu:

Seznameni s technikou pilotaze a zdsadami bezpecnosti pii provadéni aerovlek:

1) Kkonstrukce a pouziti vle¢ného zatizeni letounu

2) technické udaje a omezeni kluzaka a vletného MZK

3) predpisy, vztahujici se k vlekani kluzaki za MZK

4) c¢innost pii ptipravé k letu, signaly pii vzletu, vzlet, stoupani, provadéni zatacek, klesani s kluzakem
ve vleku, vypnuti kluzéku, shozeni lana, pfistani s lanem

5) feseni zvlastnich pfipadi za letu (vysazeni, pfehfati motoru, vykyvy kluzaku)

6) nalétnuti stoupavych proudu a jejich vyuzivani

B i o dvoji solo
Cviceni Obsah cviceni let_[hod/min] et [hod/min
81 Kontrolni let — technika pilotaze, simulovana ztrata vykonu 1 15°

motoru (bez lana a pfipojeni kluzaku).

Nécvik vleceni kluzaku a odhozu vle¢ného lana.
Pilot nacvicuje vzlet, stoupani a zatacky s kluzakem ve vleku, 3 45’
let kluzaku ve vrtulovém viru, vyboceni kluzaku, uvolnéni

a napnuti vleéného lana kluzdkem (podle pfedem

8/2 stanoveného planu), vypnuti kluzaku, manévr pro odhoz
vle¢ného lana. Klesani letounu s vle¢nym lanem po 4. zatacce
upravit tak, aby v misté odhozu vle¢ného lana byla dosazena
vyska 50 m, po odhozeni lana stoupat a malym okruhem
pristat.

Nacvik sestupu s kluzakem ve vleku. Stoupat s vleCenym
kluzakem do vysky 500 m nad zemi, z ustaleného 1 157
8/3 vodorovného letu pozvolna pievést letoun do klesani, po
dosazeni vysky 300 m pfevést letoun do horizontalniho letu.
Provést opakovang, potom vypnuti kluzaku, pfistani s lanem.

Piezkouseni pilota k ziskani kvalifikace vlekat.Vzlet, 1 157
stoupani s kluzdkem ve vleku do vysky 500 m, ustaleni

8/4 vodorovného letu cca 2 minuty, klesani do vysky 300 m,
ustaleni vodorovného letu, vypnuti kluzaku, odhozeni lana,
pristani. Prezkusujici inspektor sleduje cely let ze zemé.
Celkem 1 15 5 1h 15’
Vycvik pro kvalifikaci vlekai véetné pirezkouSeni: 6 letii, 1hod 30¢

9.4. Podminky splnéni:

Pilot provede vzlet s kluzakem, stoupani do vysky 500 m AGL, vodorovny let, klesani do vysky 300

m AGL, po signalu k vypnuti pocka se zahajenim sestupu az se kluzék nad leti§tém vypne. Po shozeni
vle¢ného lana na ureném mist¢ pilot provede maly okruh a pfistane. B€hem aerovleku nekolisa rychlost,
signal k vypnuti kluzédku dava pilot MZK ve stanoveném prostoru a vysce.
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HLAVA 10. VYCVIK PRO KVALIFIKACI VYSAZOVAC

10.1. Pozadavky pro zarazeni do vycviku:

1) vék minimalné 18 let
2) nalétano min. 150 hodin na MZK

10.2. VSeobecna ustanoveni:

Vycvik provadi inspektor MZK s kvalifikaci vysazovac.

Vycevik se provadi pouze na MZK, které jsou pro vysadky schvaleny.

Pti vysadkovych letech je na palubé MZK pilot a vysazovany parasutista s kvalifikaci ,,C* nebo vyssi.
Ptezkouseni pro ptiznani kvalifikace provadi z teoretickych znalosti a praktickych dovednosti pfislusny
inspektor parasutismu AeCR. Praktické zkousce je pfitomen inspektor MZK s kvalifikaci vysazovade.

10.3. Osnova praktického vycviku pro kvalifikaci vysazovac:

Vysadkovym letim pfedchazi pozemni piiprava vedena v tomto rozsahu:

Metodika a technika pilotaze pti provadéni vysadek, zasady bezpecnosti a postup pti zvlastnich ptipadech
za letu. Smérnice, vztahujici se k provadéni vysadek, UL 1, V-PARA-3, AIP-ENR 5.5-6. Vybaveni
vysadkovych letountl, povinnosti pilota — vysazovace, zptisob provadéni vysadku, okruhy mezi
jednotlivymi vysadky, vypocet bodu vysazeni, feSeni zvlastnich pfipadi za letu, pouzivané signaly

a soucinnost posadky letounu

o o dvoji solo
Cviceni Obsah cviceni leti [hod/min] leta_[hod/min
Cvicné lety k nacviku techniky pilotaze pfi provadéni 2 40’
vysadku.

- min. vyska 700 m nad zemi

- odhoz zaméfovaci stuhy

- nacvik néletu na vysadek

- pii obou letech se provadi vysadek.
Piezkouseni k ziskani kvalifikace pro vysadky. 1 20’
9/2 |- min. vyska 700 m AGL

- napln cviceni shodna s cv. 1.
Vycvik pro kvalifikaci vysazova¢ véetné pirezkouseni: 3 1h

9/1

10.4. PodminKky splnéni:

Pilot vystoupa do vysky 700 m AGL, provede odhoz zamétovaci stuhy a podle jejiho dopadu provede
nalet a ve stanovené vysSce vysazeni parasutisty, ktery pfistane v blizkosti vyty¢eného kiize.



Znéni ze dne: 4. 12. 2008
UL 3 - MZK Osnova vycviku pilota motorového zavésného kluzaku Hlava 11, str. 11-1

HLAVA 11. HODNOCENI A EVIDENCE VYCVIKU

11.1. VSeobecna ustanoveni:

11.2.

11.3.

11.4.

Pribéznou evidenci vycviku veetné hodnoceni znalosti a schopnosti zZaka provadi instruktor pisemné

do osobniho listu zaka.

Instruktor bezprostiedné po provedeni letu se zakem rozebere a zhodnoti chyby, kterych se Zak dopustil.
Vyslednou znamku za let zaznamenava do Osobniho listu zdka.

74k postupuje na dal§i cvi¢eni osnovy s minimalnim rozsahem letii za podminky, Ze zvlada cviceni
predchozi - je hodnocen znamkou 1 az 2. Pfi hodnoceni znamkou 3 instruktor pocet letd daného cviceni
zvysuje az do zvladnuti s hodnocenim 1 az 2.

Pti hodnoceni znamkou 4 instruktor zvySuje pocet letti az do zvladnuti, pfipadné u techniky pilotaze zaka
vraci ke cvicenim, které zak nezvlada. Pii samostatnych letech, hodnocenych znamkou 4, zarazuje
instruktor zaka zpét na lety ve dvojim.

Hodnoceni teoretické piipravy:

Zakova znalost vyucovanych predmétt musi byt na Grovni vSeobecnych védomosti. Zak je hodnocen
zpusobem ,,prospél-neprospél®.

Hodnoceni praktického vycviku:

Jednotliva cviceni praktického vycviku se hodnoti dale uvedenou ¢tyfstupfiovou stupnici:

Zniamka Provedeni prvkii letu Postup vycviku

1 - vyborné bez chyb postup na vyssi cvieni

2 - velmi dobie nepatrné chyby, spravné a v¢as opravované postup na vyssi cviceni

3 - dobfte zavazngjsi chyby opravované zakem na stavajicim cviceni az do

zvladnuti na 1 az 2

4 - nedostateéné chyby opravované pozd¢ nebo vitbec na stavajicim cviceni az do

zvladnuti na 1 aZ 2, u letu sélo
navrat na let ve dvojim.

Vysledna znamka za cely let je dana nejhorsi znamkou za jednotlivy prvek pilotaze, kterou instruktor
béhem letu udélil.

Hodnocené prvky techniky pilotaze v praktickém vycviku:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)
28)

Predletova prohlidka - uplnost, posloupnost.

Ukony pilota — spravnost, Gplnost, posloupnost.

Nastartovani, motorova zkouska.

Pojizdéni - zpusob, rychlost, plynulost, pfehled o volnosti prostoru.

Kontrola volnosti prostoru pred vzletem.

Udrzeni sméru pfi rozjezdu a béhem vzletu.

Zpusob odpoutani - plynulost odtlaceni hrazdy pfi vzletu.

Vydrz k ziskani dané rychlosti pro stoupani.

Vylucovani snosu vétrem.

Rychlost letu - dodrzeni ve v8ech fazich letu.

Zatacky o naklonu do 15-ti st. — uvedenti, pribéh, vybirani.

Zatacky o naklonu do 45-ti st. - uvedeni, prabéh, vybirani.

Spirala — rozpoznéni, vybirani.

Ptistrojové zatacky do stanovenych smérii — presnost vybirani.

Ovéfeni rozsahu rychlosti v rezimech motoru- volnobéh, cestovni, maximalni.
Zébrana padu — rychlost a zpsob reakce na ztratu rychlosti.

Rizeni hrazdou - koordinace a plynulost zasahti do Fizeni, velikosti vychylek.
Bezpecnostni pfistani - vyber plochy, sestup, prohlidka plochy, pfistavaci manévr.
Nouzové pristani —vybér plochy, pfistavaci manévr.

Kontrola prostoru pied pfistanim - vytyceni, signalizace, ostatni provoz.

Let po okruhu - dodrzeni vy$ky, velikosti a tvaru.

Rozpocet - spravnost odhadu, nutnost korekce sestupu motorem.

Ptistani - rychlost pfiblizeni, vyska a plynulost podrovnani, rychlost dosednuti.
Pfistani s bocnim vétrem

UdrzZeni sméru po dosednuti.

Pouzivani brzd.

Zastaveni letounu, vypnuti motoru.

V piipadé¢ pouzivani radiostanice Groven provadéni radiokorespondence.
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HLAVA 12. ULEVY VE VYCVIKU

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

Drziteli prikazu pilota zavésnych kluzakd miiZe byt vycvik na MZK celkové sniZen. O rozsahu
zkraceni rozhodne inspektor provozu MZK na zakladé posouzeni znalosti a schopnosti Zadatele.

Pilot vrtulnikd, letounii, vojensky pilot, obchodni pilot, pilot motorového kluzaku (véetné
ultralehkého), pilot kluzaku (véetné ultralehkého), pilot padakového kluzaku a pilot ostatnich
kategorii motorovych SLZ musi splnit celou osnovu techniky pilotaze MZK. Vycvik v navigaci miZze
byt prominut a rozsah teoretické vyuky muzZe byt sniZen instruktorem vycviku na ziakladé posouzeni
znalosti a schopnosti Zadatele.

Uchazecim uvedenym v bodé 12.1 a 12.2 vede instruktor béhem vycviku osobni list a na zavér
vykonaji teoretickou a praktickou zkousku pilota MZK v plném rozsahu.

DrZiteli platného prikazu pilota zahrnujiciho kvalifikaci pro fizené lety VFR (napf. pilot letounii)
bude kvalifikace ,,Fizené lety VFR* zapsana do prikazu pilota MZK administrativné rejstikem
LAA CR.

Pro ziskani kvalifikace instruktor MZK, zkuSebni pilot MZK, vlekai a vysazovac se ulevy
ve vycviku nepriznavaji.
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HLAVA 13. OSOBNI LISTY

13.1. Osobni list



O0SOBNILIST ===

CZECH REPUBLIC

Leteckda amatérska asoCiace CR oo

Druh vycviku,
nazev kvalifikace

Jméno a piijmeni

Adresa

Datum narozeni

Rodné cislo

Telefon / e-mail

Cislo pilotniho prikazu

Potvrzeni zdravotni zpasobilosti (vydava urceny letecky 1ékar)

neschopen — schopen jako pilot SLZ

Datum prohlidky podpis a razitko 1ékaie

Souhlas zakonnych zastupcti u nezletilych osob:

Prohlasuji, Ze nemam namitek, aby mnou zastupovana osoba byla zatazena do praktického vycviku na sportovnim
létajicim zafizeni a souhlasim, aby tuto ¢innost prakticky vykonavala.

Datum: Jméno: Podpis:

Datum: Jméno: Podpis: Ovéfeni podpisu:

(podpis miize ovéfit instruktor, ktery vede vycvik)

Jiné kvalifikace

Drzitelé ostatnich prikazi zptusobilosti musi pro pfiznani tlev dolozit kopie téchto prikazu.

Prtikaz zpisobilosti Cislo prikazu Nalet hodin / km Poznamka

Vyjadieni inspektora provozu: Stiedisko pilotniho vycviku:




Teoreticky vycvik

Y Datum / pocet | Datum/ Datum / Datum /
Predmét hod. pocet hod. | pocet hod. | pocet hod. Celkem Lektor
Instruktor (lektor) teorie: Celkem hodin vyuky:
jméno podpis
Prakticky vycvik lety hod min

S instruktorem

Ukoncéen dne

Sélo Jméno instruktora
Celkem Podpis instruktora
Typ ve vycviku: Jazyk vycviku:

Misto vycviku:

Potvrzuji uvedeny rozsah teoretického a praktického vycviku:

Zaznam o zkouSce - teoreticka ¢ast

Podpis zZadatele o zkousku

Datum Piedmét Hodnoceni Jméno a podpis inspektora - razitko
Zaznam o zkouSce - prakticka ¢ast
Datum Ukol Hodnoceni Poznamka
Priznana kvalifikace: Datum:
Inspektor:
jméno podpis razitko
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ZAZNAM O PRAKTICKEM VYCVIKU PILOTA MZK FMIENO v

(nedilna soucast osobniho listu) 1OANE CISI0 .. eiiiiiiiieieit et
Powrze,mvo overent za kladmc.h te,o,r?n?ky(}h datum hodnoceni podpis instruktora
znalosti ped zahajenim praktické ¢asti
Seznam instruktord provadgjicich vycvik jméno a piijmeni instruktora vzorovy podpis instruktora
cviceni minima datum Avaci znack pocet letil hod {/ podoi
LAA CR et e/ Mmesic /10 lety | hod [ min [ lety [ hod | min

1. seznamovaci let 1 0 20

2. p¥imy let, funkce Fizeni 1 0 30

3. zatacky do 15° |1 ‘0 ’30

4. zatacky do 45° |1 ‘0 ’30

5. zabrana padu, rychlost | 1 ‘ 0 ’ 30

6. vzlet, okruh a piistani | 20 ‘ 1 ’ 30

7. opravy rozpoétu | 6 ‘ 0 ‘ 30

8. bezpetnostni pFistani | 1 ‘ 0 ‘ 30

9. nicvik nouzového | 12 ‘ 1 ‘ 00

pristani na letisté
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cviceni

minima datum podet letd
dle osnovy UL 3 - MZK poznavaci znacka 7aden celkem hodnoceni / podpis
LAACR letd | hod | min § den/mé&sic/rok MzK - - instruktora
lety | hod | min | lety | hod | min

10. nacvik nouzového 7 1 00
pristani do terénu
11. pristani - botni vitr [2 Jo |10
12. let po okruhu se | 3 | 0 | 15
zakrytymi pFistroji
13. ptezkouseni na sélo | 1 | 0 | 15
14. et po okruhu | 18 | 1 | 30

sélo
15. zatatky 15° - 45° [1 o [30

sélo
16. zdbrana padu, rychl. | 1 | 0 | 30

sélo
17. nacvik rozpoétu | 10 | 1 | 00

sélo
18. navigaéni let 100 km | 1 | 2 | 00
19. navigaéni let 50 km | 1 | 1 | 00
20. navigaéni let 50 km | 1 | 1 | 00

solo




ZAZNAM O PRAKTICKEM VYCVIKU PILOTA SLZ FENO oo sees e

(nedilna soucast osobniho listu) FOANE CISIO ..t
cviceni datum L pocet letil , .
dle vicvikové poznavaci znacka d K hodnoceni / podpis
e vycvikové osnovy . | za den celkem instrukt
LAA CR den / mésic / rok etounu instruktora

lety | hod | min | lety | hod | min
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