5 Zephyr s ,,amputovanym* podvozkem
po dosednuti bez podrovnani v Horovicich

Samba XXL v Chrudimi po odskoku ,,vyfesenem*
neprimérenym potlacenim

Rozbor nehod 2012

Rok 2012 mél byt poslednim v jedné z etap proslulého may-
ského kalenddre. Podle nékterych mél znamenat (plny konec,
podle jinych mél ukoncit jen jedno obdobi, po némz mélo na-
sledovat obdobi dal$i a odliSné od toho pfedchazejiciho. To, Ze
Ctete tyto fddky, snad znamend, ze na ,Uplny konec* nedoslo...
(alespori prozatim).

| v prabéhu uplynulého roku vsak bohuzel k nékolika ,dil-
¢im konctiim*“ do$lo. Z pohledu ndsledujici statistiky a rozboru
,Zivota“ letadla, nebo dokonce o konec ,pozemské pouti* pilo-
ta. V méné zdvaznych pfipadech se jednalo také o ne upiné
standardni ukonceni letu, které se nedalo oznadit jako ,upiné

Abych ale nebyl v tvodnim slové jenom negativni, musim také
konstatovat, Ze i v roce 2012 doslo k nepomérné vétsimu poctu
ukoncenych letd zdafilym pfistanim, o nichz ndsledujici statistika
a rozbor ale nejsou. Tyto lety a jejich tuspésné konce pfinesly
mnoha stovkdm a tisicum pilotd a jejich spoluletct radost, potése-
ni a samd pozitiva. Mél jsem to §tésti byt mezi nimi. Snad i proto,
Ze jsem se v minulosti mimo jiné snaZil poucit z chyb jinych a sdm
se jich pak vyvarovat. Chei a musim véfit, Ze se mi to bude dafit
i nadale a vSem vam, kdo ctete ndsledujici fadky, také.

S pfanim jen zdafilych pfistani, resp. tuspésné zakoncenych
letd i v roce 2013

zdafilé pristani*.

Jifi Koubik, feditel spravy LAA CR

Mimoiddné udalosti v provozu SLZ obecné

V roce 2012 dosahlo Cislo platnych pilot-
nich priikazl v evidenci LAA CR souhrnné
za véechny odbornosti hodnoty 10 000.

Pocet nehod, pfi kterych doslo ke smr-
telnému zranéni posadky se opét pfibliZil
k magické hranici ,0“. AvSak ani v roce
2012 se této vysnéné mety nepodafilo
dosahnout a v provozu ultralehkych letound
doslo k jedné nehodé, pfi které oba Clenové
posadky utrpéli smrtelna zranéni.

V roce 2012 vSak také doslo k nékolika
nehodam, pfi kterych piloti ¢i posadka
utrpéli zranéni. K témto pfipadim dochézi
pfedevS§im u druhl SLZ kde je pilot jen
minimalné chranén konstrukci stroje a nej-
Castéji u druh(, kdy télo pilota (v podstaté
jeho nohy) slouzi jako pfistavaci zafizeni
(podvozek). V tomto provozu se prudsi
naraz do zemé zpravidla bez nasledki
na zdravi neobejde.

V' provozu odbornosti, kde je pasivni
bezpecnost posadky vzhledem ke konstruk-
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ci stroje vy$si, doSlo ke dvéma nehoddm
s téZkym zranénim. V jednom pfipadé se
jednalo nehodu UL letounu pfi vynuceném
pfistani po ztraté vykonu motoru pfi vzletu
a v malé vySce. Ke druhému pfipadu doslo
v provozu MZK (motorového rogala), kdy
velmi zkuSeny pilot nezvladl fizeni svého
stroje a zatdCku v malé vySce ukoncil
narazem do zemé. Na vzniku této uddlosti
ma vSak Ivi podil skutenost, ze pilot se
rozhodl k ¢asné rannimu polétani po ,pro-
bdélé noci“ a v dobé, kdy jeho organismus
(a tedy i pilotni schopnosti) byly pod vlivem
alkoholu, ktery pilot pfedchazejiciho dne
a v noci pozival. Hladina alkoholu v organi-
smu pilota byla po nehodé jesté tak vysoka,
Ze zfejmé jedinym moznym opatfenim, aby
k nehodé nedoslo, by bylo byvalo rozhod-
nuti pilota neletét. Rozhodl se vsak jinak...
(o Zzdludnostech rozhodovani pod vlivem
této latky jsme pfinesli ¢lanek v pfedchdze-
Jicim vydani Pilota, pozn. red.)

Mimofadné udélosti odbornosti ultra-
lehkych virnikd a vrtulnikl se obeSly bez
nasledk( na zdravi pilotd ¢i posadky.

V provozu ultralehkych kluz&k( nedoslo
k zadné mimoradné udalosti, ktera by spa-
dala svym charakterem do definic nehod
a incidentd.

V provozu ULL, ULH, ULV, MZK a ULK
doslo v roce 2012 celkem ke 26 mimofad-
nym udalostem spadajicim do kategorie
nehod nebo incidentd. Pfi téchto udalos-
tech byl zni¢en jeden ultralehky letoun
a jeden motorovy zavésny kluzak. Dale
byly hodné poskozeny 3 UL letouny, jeden
UL vrtulnik a jeden UL virnik, stfedné byly
poskozeny 4 UL letouny a 15 UL letoun(
bylo poSkozeno lehce. V provozu téchto
druh(i SLZ nedoslo k Zaddnému ohlaseni le-
tového incidentu, pfi kterém by byl naruden
néjaky omezeny Ci chranény vzdusny pro-
stor, porueny postupy pro lety v fizenych
prostorech, apod.
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' Poskozeny pndovy podvozek VL3
po nékolika odskocich pri pistani vdaboreé |

Ddasledek nezvladnute techniky pilotaze
pfi odskoku - Sting (Letriany)

Mimotadné udilosti v provozu UL letounu

v navyseni rychlosti pfiblizeni, ale napfi-
klad pouzitim skluzu. Za dal$i musim dale
alespon zjednodu$ené upozornit na sprav-
né feSeni opravy odskoku po doteku se
zemi, kdy piloti v mnoha pfipadech ,v pfe-
kvapeni“ reaguiji prudkym potlacenim fidici
paky, namisto toho, aby knipl podrzeli
a pokracovali nasledné v pfitahovani pro
opétovné podrovnani a nasledné snizovani
rychlosti ve vydrzi (fotografie nahote).

Jen v jednom z uvedenych deviti pfi-
padl se da poskozeni letounu v disledku
nezvladnuti techniky pilotdze pfi pfista-
ni- pochopit, nebo ,ospravedinit®, i kdyz
i na tento pfipad bych rad upozornil. Stalo
se to totiz pfi soutéZi pfi hodnoceném po-
kusu o pfistani do vymezeného prostoru.
Tedy tehdy, kdyZ pilot néjaké riziko védomé
podstupuje s tim, Ze se snazi dosahnout
co nejlepSiho vysledku. V tomto konkrét-
nim pfipadé v8ak neslo o pfistani ¢i dotek
na vysoké rychlosti, anebo o odskok, ale
o prosednuti z vétsi vysky nesymetricky
na jedno kolo hlavniho povozku. | tento
pfipad se obesel bez zranéni posadky.
Dal§i pocetnéji okolnosti souvisejici se
vznikem nehod a incidentd UL letoun(

25
Pocet leteckych udalosti v obdobi 2004 - 2012
20 Clenény dle zavaznosti zranéni osob
— [@2004 = 2005
158 2006 m2007
W 2008 [@2009
10 M2010 2011
02012
5,
Lehké zranéni Tézké zranéni Smrtelné zranéni Celkem
K nejcastéjSim okolnostem souvisejicim | pravodnimi pfi€inami jsou chybny (dlouhy)
se vznikem nehody UL letounu byla v roce | rozpoCet na pfistani, jeho feSeni zvyse-
2012, podobné jako v pfedchdzejicich 1é- | nou rychlosti pfi pfiblizeni a nasledny
tech, nezvladnuta technika pilotaze pfi | dotek se zemi na vySSi rychlosti, pfipadné
pristani. Celkem se v uplynulém roce | opétovny odskok letounu a jeho nepfesné
jednalo o devét pfipadd tohoto druhu. | & chybné feSeni.
| kdyz tyto uddlosti nekonéi zpravidla nijak Za zéakladni prevenci vzniku téchto uda-
moc katastroficky a vétSinou pfi nich do- | losti je disledné a spravné provadény
jde ,pouze” k poSkozeni stroje (nejCastéji | rozpocet pro pfistani. KdyZ uz k nepfesné-
podvozku, pfipadné vrtule a motorovych | mu (dlouhému) rozpoCtu nakonec dojde,
krytl), jejich cetnost je dikazem opaku- | povazuji za dllezité znovu pfipomenout
jicich se primarnich pfi¢in. NejéastéjSimi | spravnost jeho opravy, kterd nespociva
45
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Letecké nehody Celkem
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bylo i v roce 2012 vysazeni, resp. ztrata
vykonu, motoru.

V jednom pfipadé doslo k tézkému zra-
néni pilota, kdyZ ten dopustil, aby letoun
v pribéhu feSeni nouzové situace ztratil
v zataéce rychlost a ,sklouznul® po kfid-
le. V této souvislosti nezbyva nez znovu
upozornit na maximalni soustfedéni pilotl
pfi vzletu a jejich neustalou pfipravenost
na nouzové feSeni pfi vysazeni motoru,
a to zejména v malé vySce po vzletu. Sna-
ha vrétit se zpét na letidté byla uz v mno-
hych pfipadech horsi volbou (a ziejmé
s hor8imi nasledky), nez pfipadné pfistani
v nouzi po vzletu pfimo pfed sebe.

Dokumentace jedné mimofadné udalosti
souvisejici s vysazenim motoru mlZe na-
zomé ukazat, ze pilot se mohl rozhodnout
pro ,lepsi“ plochu pfi nouzovém pfistani
(no... po bitvé je ale kazdy generdl...).
Myslim si ale, ze z dlvodu prevence je
potfeba i na tuto skute¢nost upozornit.
Plocha, kterou si pilot pro nouzové pfistani
vybral, byla se vzrostlou fepkou. Pozorny
¢tenar ale myslim na fotografii zcela nahofe
na této strané najde plochu, kde by (ale-
spoft z mého subjektivniho pohledu) bylo
riziko poSkozeni letounu pfi pfistani mensi.

| v roce 2012 doSlo bohuzel ke dvéma
pfipadim, kdy za vysazeni motoru mohlo
uplné vycerpani paliva. V jednom z téch-
to pfipadd pilot nepfepnul pred letem pali-
vovy kohout na nadrz, ve které palivo bylo,
a v druhém pfipadé pilot neznal fyzické
mnozstvi paliva v nadrzi a v dany okamzik
spoléhal jen na Udaj palivoméru, ktery v§ak
neukazoval v tu dobu spravné.

Udalosti, které by Slo shodné charakterizo-
vat jako chybna éinnost pilota pfi vzletu,
byly v uplynulém roce ffi. V jednom pfipadé
se jednalo pokus o vzlet v nevyhovuijicich
meteorologickych podminkach (se silnym
narazovym vétrem z boku a ze zadu).
,Pokus o vzlet* pouzivam proto, Ze ke vzle-
tu samotnému nakonec nedo$lo a tésné
po odpoutani letounu na nizsi rychlosti do-
$lo ke klonéni s naslednym zachycenim kFi-
dla a posléze i dalSich ¢asti letounu o zem.

V jednom z dalSich pfipadd doslo v prd-
béhu vzletu a v druhém pfi opakovaném
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Poskozend Samba po ztraté rychloéti

pustim pfipomenout, Ze pilot nepovazoval
za nutné tento incident ozndmit ve smyslu
leteckych predpis( a udalost vesla ve zna-
most az Sirokou medializaci prostfednictvim
televize po cca 14 dnech... (fotografickou
dokumentaci myslim netfeba uvadét, v te-
levizi toho bylo dost, vCetné ,poboufenych*
obCan(i ,désicich se* vznasejicich se dvefi
na zplsob padajiciho listu...), ale pro na-
zornost pfece, aniz bych chtél bagatelizovat
pfipadné ohroZeni ob&anti pod ,padajicimi
dvefmi... jakou asi mohly zpUsobit Skodu,
kdyz samy jsou poSkozeny ,jen“ tak, jak je
vidét na fotografii zcela dole.

pri opakovaném vzletu'po nezdareném pFistani.

vzletu po nezdafeném pfistani. V obou
téchto pfipadech doslo k neudrZeni sprav-
né rychlosti pro stoupani a néslednému
padu z ddvodu nedostatku rychlosti. Vzhle-
dem k malé vySce a dalSim souvisejicim
okolnostem vsak ani v téchto pfipadech
nedos$lo k Ujmé na zdravi poséadek.

Udalosti s Cisté technickou pFicinou byly
v roce 2012 v provozu UL letoun(i dvé.
V jednom pfipadé se jednalo o zku$ebni
let prototypu, kde se az pfi zkuSebnim
provozu ukdzalo dimenzovani ¢asti pfido-
vého podvozku jako nedostatecné a vlivem
poSkozeni osy vidlice kola doSlo k pokle-
su pfidé letounu pfi dojezdu po pfistani
s naslednym poSkozenim pfidé letounu.
Druhou udalosti, za kterou stéla technicka
pfi¢ina, byla Siroce medializovand udalost
,odpadnuti otevienych dvefi* UL letounu
za letu vlivem nekvalitniho svaru ramu dvefi
z lehké slitiny. K této uddlosti si vSak neod-

No, mohly..., ale z toho co jsem vidél
v televizi, bych jako neznaly laik mél asi
jinou pfedstavu...

Pozn. poucenim necht pro nds je, ze
kdybychom se o této udalosti nedozvédgéli
aZ ze sdélovacich prostfedkd, mohla ta
Lhysterie” byt mensi...

Posledni a nejpodrobnéji popsanou bude
v tomto rozboru nehoda UL letounu
Sting, pfi které doSlo ke smrtelnym zrané-
nim obou ¢lend posadky:

* Misto letecké nehody: Jizné LKTO
* Typ: TL 2000 Sting, pozn. zn. OK-NUA 42
* Dne: 28. 4. 2012

Informace o posadce:

Instruktor
* Muz - vék: 56
* Typ pilotniho prikazu: Pilot ULL, platny
* Kvalifikace: )
Pilot, instruktor, instruktor RL VFR, vle-
kaf, zkuSebni pilot,
* Ndlet na ULL: 1362 hod. 07 min.,
Ve dvojim: 9 hod. 44 min.,
jako instruktor: 865 hod. 32 min.,
Letl: 4768
Z toho v roce 2012; 17 hod 48 min, 12 lettl
z toho 2 hod. 59 min. jako instruktor
* Osvédceni zdravotni zpUsobilosti: Platné



Dalsi kvalifikace:

* Typ pilotniho prikazu: GLD, platny

o Kvalifikace: GLD+FI (G), TMG+FI (TMG)

o Nalet celkem: 1549 hod 13 min, 6303 letl
GLD sélo/dvoji: 1012 hod 42 min/72 hod
53 min
TMG soélo/dvoji: 423 hod 31 min/37 hod
27 min
Z toho v roce 2012: 2 hod 40 min, 3 lety

Pilot
o Muz - vék: 50
* Typ pilotniho prikazu: Pilot ULL, platny
¢ Kvalifikace: Pilot
¢ Evidovana letova doba v létech
2006 — 2012:
Celkem nalet hodin: 304 hod 24 min
Z toho v roce 2012: 1 hod 02 min
Létané typy: Cora, P-92 Super Echo, P-
96 Golf, P-2002 Sierra
¢ OsvédCeni zdravotni zpUsobilosti: Platné

Meteorologicka situace L
Rozbor meteorologické situace CHMU
(odborny odhad pravdépodobného pocasi
v misté letecké nehody).

e Situace: V tylu tlakové vySe nad Ukra-
jinou proudil do stfedni Evropy teply
vzduch od S-SW

o Pfizemni vitr: 100-150°/8-14KT

o VlySkovy vitr: 2000 FT MSL 150°/20KT
+23°C, 5000 FT MSL 170°/20 KT +17°C

¢ Dohlednost: nad 10km

o Stav pocasi: skoro jasno

¢ Oblaénost: SCT BASE/TOP ABV
20000 FT AGL

* Turbulence: NIL

Kriticky let

* Posadka provedla svou predletovou pfi-
pravu a kontrolu letounu na LKTO.

* Posadka nevedla v pribéhu letu komuni-
kaci s AFIS LKTO.

* Posadka neaktivovala odpovida¢ sekun-
darniho radaru.

Detailni:pohled.
/“namisto nehody
a trosky letounu

e Let v prostoru LN mohl byt ze svédec-
kych vypovédi sestaven pouze v kratkém
¢asovém useku, v rozsahu max. 5 s.

* Pfi letu vychodnim kurzem mezi Touzi-
mi a Kosmovou preSel letoun v zatacéce
na malé vySce do strmého klesani, prav-
dépodobné v dlsledku padu na malé
rychlosti.

* V tomto klesani, ve vySce cca 30 — 90 m,
byl aktivovan zachranny systém.

 Svédkové popsali pad letounu s velkym
podélnym sklonem a s rotaci.

* Poloha trosek na zemi a jejich zkoumani
odpovidala dopadu letounu pod malym
uhlem sklonu.

* Nenaplnéni zachranného padaku, podle
svédeckych vypovédi, mohlo byt zplso-
beno rotaci letounu v pribéhu presou-
vani slideru.

* Poloha slideru vrchliku odpovidala napl-
néni padaku ZS.

o V pribéhu aktivace ZS doslo k utrzeni
dvou prednich ocelovych lan a k pfetrze-
ni oka jednoho zadniho ocelového lana
a k padu letounu s velkym podélnym
sklonem a levou rotaci.

* Pfi dopadu letounu doslo v disledku
destrukce trupu k vytrzeni zadni rozpér-
né tyCe a k vyvléknuti oka druhého zad-
niho ocelového lana bez jeho poskozeni.

¢ Od aktivace zachranného systému k do-
padu byl Cas téméf shodny s Casem
plného rozvinuti vrchliku, s nejvetsi prav-
dépodobnosti cca 3-5 sec.

Zavéry vysSetiujici komise:

* Instruktor mél platny prikaz zpuisobilosti
a kvalifikaci pro dany let a platné osvéd-
¢eni o zdravotni zpusobilosti.

* Pilot mél platny prikaz zpusobilosti
a platné osvédceni o zdravotni zplsobi-
losti. Kriticky let byl jeho prvni na tomto
typu v ramci preskoleni na novy typ ULL.

* Letoun mél platny TyP a byl oSetfovan
podle platnych predpist.

* Stav pocasi vyhovoval provadéné ¢innosti.
* U letounu byla pfekrotena MTOW o cca
10%. S velkou pravdépodobnosti neméla
vliv na vznik LN.

Zévéry prohlidky technického stavu letounu
po LN nepotvrdily ani nevyvratily jeho moz-
ny vliv na pfi¢inu vzniku letecké nehody.
Meteorologicka sonda, jejiz ¢asti byly na-
lezeny, neméla vliv na vznik a pribéh LN.
S nejvétsi pravdépodobnosti na palubé
vznikla ve velmi kratkém ¢ase nestandard-
ni situace s rychlym prdbéhem, kterou se
posadka snazila fesit aktivaci zachranné-
ho systému.

Komisi se nepodafilo z dostupnych infor-
maci jednoznaéné objasnit pficinu vzniku
této situace.

Konstrukce zachranného systému neu-
moziovala jeho samovolnou aktivaci.

Z vyhodnoceni stavu padaku ZS po LN Ize
konstatovat, ze tento systém byl aktivovan
na malé rychlosti, s nejvétSi pravdépo-
dobnosti mensi nez 120 km/hod. Lze téZ
konstatovat, Ze ZS byl aktivovan posadkou
v oblasti minimalini vySky a pod bezpe¢nou
vySkou pro jeho pouziti. ZS byl funkéni.
Probéhly faze aktivace, vypusténi rake-
tového motoru, vytazeni padaku a jeho
casteCné otevreni.

Nasledkem dynamického razu v pribéhu
¢innosti ZS doslo k pretrzeni obou pred-
nich a jednoho zadniho ocelového lana
a k pfeneseni zatizeni na jedno ocelové
lano upevnéné na zadni rozpérnou ty¢
trupu. S nejvétsi pravdépodobnosti se
toto lano vysmeklo ze zadni rozpérné tyce
po naruseni celistvosti konstrukce trupu
v okamziku dopadu letounu.

Rezim motoru v dobé narazu se nepodafilo
urcit.

Letoun byl certifikovan v roce 2002.

V letounu OK-NUA42 byl nainstalovan jiny
druh ZS nez byl pouzit pfi zkouSkach ZS
v roce 1996.

Pro pevnostni vypocet ocelovych lan byla
pouzita hodnota dynamického razu ZS na-
meéfena v roce 1996. Tato byla o cca 37%
mensi nez hodnota razu uvadéna vyrobcem
ZS pouzitého na letounu OK-NUA42. Veli-
kost dynamického razu v tomto vypoctu byla
vypocitand, v souladu s tehdy platnou citaci
predpisu UL 2, na Ctyfi lana stejnomérné
zatizena (dvé predni a dvé zadni).

V roce 2004 byla provedena Uprava pred-
pisu UL 2 pro vypocet nosnych zavé-
st v konstrukci letounu. V pfipadé OK-
NUA42, rok vyroby 2008, tato zména
nebyla realizovana.

Jeden vzorek ze dvou z nepoSkozeného
zadniho oceloveho lana nesplnil pozadav-
ky statické unosnosti dle normy CSN EN
12385-4+A1.

Bylo prokdzano, Ze pouzity typ lan hlav-
nich (pfednich) zavésu, splfioval poza-
davky pfedpisu UL 2 v dobé certifikace
letounu v roce 2002, ale nespliioval poza-
davky pfedpisu UL 2, vydani v roce 2004.
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Priciny letecké nehody

PFi¢inou letecké nehody byl s nejvétsi
pravdépodobnosti fetézec udalosti, kte-
ry vedl k padu letounu na rychlosti pod
120 km/h v zatacce bez klapek, do vysky,
ve které se posadka rozhodla fesit situaci
aktivaci zachranného systému, pravdépo-
dobné na minimalni vySce a nizsi, uvedené
vyrobcem ZS pro jeho pouZiti.

Pozn. 1): udaje vyse uvedené jsou pod-
statné vynatky ze zdvérecné zprdvy bez
vlastnich komentar(

Pozn. 2): pfes veskerou snahu vySetfova-
ci komise se nepodafilo objasnit nékolik
zvlastnich okolnosti, které zdvérecna zpra-
va také zmiriuje, a ke kterym si dovolim
polozit nékolik otdzek, na které si vSak uz
asi nikdy nedokdZeme odpovédét::

,Pfi letu vychodnim kurzem mezi TouZi-
mi a Kosmovou preSel letoun v zatacce
na malé vySce do strmého klesani, prav-
dépodobné v dusledku padu na malé
rychlosti®.

Proc letél letoun v tu dobu ,na malé vys-
ce“a proc v tu dobu zatdcel?
,Dochovany kofen jednoho vrtulového
listu byl nastaven na maly thel nabéhu®.
Proc, kdyz letoun mél letét v prostoru
na ekonomickém reZimu?

,Posadka neaktivovala odpovida¢ sekun-
darniho radaru®.

Pro¢?

,Obé fidici paky, které jsou konstrukéné
na spolecné konzoli, byly ulomeny ve své
kofenové €ésti. Po jejich pfilozeni k mis-
tim lomu byla leva Fidici paka vychylena
o0 cca 15° vlevo a prava fidici paka o 15°
vpravo od kolmice ke konzoli.

Jaky byl mechanismus poskozeni (vychy-
leni) Fidicich pak?

,Sponky upinacich past posadky byly
rozepnuté a ohorelé".

Pro¢ byly rozepnuté? Kdyz: ,Bezpro-
stfedni pficinou smrti obou osob bylo
polytrauma — sdruzené poranéni vice
organovych systémd ihned po dopadu
letounu na zem s vektorem sil pfevazné
zepfedu, mirné zespodu.*

,Na pravé poloviné kfidla cca 1m od ko-
fene a 40cm od ndbézné hrany byl na-
lezen otvor ve tvaru obdéiniku o velikosti
3x4cm. Podle posouzeni tvaru a stop
po pozaru lze s urcitosti fici, ze otvor
nevznikl v prabéhu LN*.

Kde se tam vzal?

Zaveér:

V prabéhu této mimofddné uddlosti se
ukdzalo, Ze za jistych okolnosti mizZe dojit
i k poSkozeni lan upevriujicich zachranny
padakovy systém. Zajisténi vyssi spoleh-
livosti upevnéni zdchranného systému,
i na jiz dfive vyrobenych letounech, je
tikolem pro vyrobce a konstruktéry ve spo-
luprédci s technickou komisi LAA CR.
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Setfeni této uddlosti provazi nékolik
neznamych a i proto se v bezpecnostnim
doporuceni zavére¢né zprdvy uvadi, aby-
chom doporucili majitelim letadel v nasi
kompetenci vybavit tato zdznamovym za-
fizenim, ktera by mohla zaznamendvat
pribéh letu a pfipadné pak pfispét k ob-
jasnéni jinak v podstaté nezjistitelného.
ProtoZe jsem se v minulosti ticastnil mnoha
setfeni leteckych nehod a i v soucasnosti
na néjakych setfenich spolupracuji a hlav-
né proto, ze hleddme co nejefektivnéjsi
pfipadna opateni ke zvyseni bezpecnosti,
konstatuji, Ze kaZdému orgdnu hledajicimu
pfislusné opatreni ke zvySeni bezpecnosti
a v konec¢ném dusledku i vSem pilotim

Misto nehody z Ic_etégkého pthedur'

by pomohlo, kdyby komise pro Setfeni
leteckych nehod mély co nejkomplexnéjsi
pfedstavu o prubéhu déje kazdého zkou-
maného letu a pfipadnd opatfeni by pak
mohla byt sméfovdna presné tam, kde
by se zjistila podstata problému. V dobé
modernich technologii, kdy takova zafizeni
nestoji aZ zase tolik financnich prosttedku
a jsou v podstaté bézné dostupnd, mi
nezbyvd, néZ se zavérem komise souhla-
sit a vybaveni letadla takovym zafizenim
doporucit. A to i pfesto, Ze si uvédomuji,
Ze ve vyse uvedeném pfipadé by takové
zaftizeni pfilis pouZitelné byt nemuselo,
jelikoz letoun byl z prevdzné casti zcela
zdevastovan poZarem.

Mimo#ifadné udalosti v provozu
motorovych zdavésnych kluzdku

V provozu MZK doslo v roce
2012 k jedné, uz v tvodu zmi-
néné letecké nehodé.

Jak uz bylo pfedznamenano,
jednalo se o nehodu, kdy pfi
rannim letu nezvladl velmi
zkuSeny pilot techniku pilotaze
a naslednym narazem do zemé
znicil MZK a zpUsobil si tézké
zranéni. Hlavnim ddvodem ne-
zvladnuti techniky pilotaZe bylo
to, Ze pilotdv organizmus obsa-
hoval jesté pofad (po veéerni
oslavé) takové mnozstvi etha-
nolu, Ze pilot nebyl schopen
MZK bezpecéné fidit.

Havarovany M.



Mimoradné udalosti v provozu
ultralehkych virniku a vrtulniku

v provozu ultralehkych virnik(i doslo
k jedné letecké nehodé Zéka ve vycviku
pfi samostatném letu. V pribéhu dojez-
du, kdy virnik po pfistani jel jesté vyssi
rychlosti po hlavnich kolech podvozku,
pfipustil Z&k pokles pfidového kola s ne
pIné srovnanym smérovym Fizenim. Pfido-
vé kolo se dotklo zemé vychylené vlevo,
coz spolu s dopfednou rychlosti zplsobilo
pfevraceni virniku na pravy bok. Na virni-

ku doSlo k poSkozeni rotoru po stfetu se
zemi a poskozeni ocasnich ploch a zadni
¢asti ramu.

V provozu ultralehkych vrtulnikd do$lo
k jedné letecké nehodé vrtulniku CH 7
v zavéru roku.

V pribéhu letu pilot zaznamenal po-
kles vykonu motoru s ndslednym automa-
tickym hlaSenim do sluchétek ,generator*

a ,autorotace". Pilot ihned zahdjil autoro-
taci, kterou v koneéné fazi nezvladl. Pod-
le charakteru poskozeni vrtulniku padal
tento v koneCné fazi po ocasu k zemi.
To bylo zfejmé zplsobeno tim, jak se
pilot snazil v zavéru autorotace vytratit
znacnou dopfednou rychlost. Nehoda je
ale jeSté stale v Setfeni a dal$i okolnosti
a souvislosti se teprve zjistuji. Ani pfi této
uddlosti nedoslo ke zranéni pilota.

Mimoradné udalosti v provozu
zédvésnych kluziaku

Originalni laminatova trubka
a pilotem zvolend bukova nahrazka....

Na samotny z&vér mnou zpracovavang Casti
statistiky a rozboru nehod za uplynuly rok
jsem nechal uddlost, kterou povazuji za jednu
nych kluzak( malo zkuSenému pilotovi ZK.
Podle vysledkd Setfeni tento pilot ne-
Sikovnou manipulaci po pfedchazejicim

Zavéreény komentdf rozboru letosniho roku v souvislosti s po-
sledné popisovanou udalosti se pokusim trochu ,odlehcit’, i kdyz
podstata problému mi az zas tak usmévna nepfipada.

létani poSkodil pfi baleni konstrukci zavés-
ného kluzaku, kdyz zlomil jednu pruznou
konickou laminatovou trubku, kterd na konci
kiidla napina plachtu v letové poloze. Pro-
toze ale nesehnal nahradni, nahradil ji bez
konzultace s inspektorem techniky mirné
ohnutou bukovou vélovou ty¢i shodné dél-

ky. Tato amatérskd nahrazka vSak méla
podstatné mensi prihyb pfi stejném tahu
plachty. Pfi nasazeni této trubky na jednu
stranu kfidla a ponechani originalni trubky
na strané druhé zpGsobil pilot na stroji
nesymetrii, takze ZK v podstaté nebyl scho-
pen pfimého letu. Po této ,opravé” se pilot
rozhodl uskuteCnit vzlet z vrcholu kopce
Rand proti siinému vétru. Podle svédki
se ZK po startu zaCal naklanét doprava
a po cca 5 vtefinach ,pohybu vzduchem®
mél jiz tak velky néklon, Ze zacal prudce
krouzit doprava. V pribéhu druhé otocky
pak narazil ZK se silnym vétrem zezadu
do svahu kopce.

Pilot si zplsobil tézké zranéni a ZK byl
poskozen.

Piloti, nechtéjte se prosim ztotozZnit s hrdiny vtipného kresleného
seridlu ,A JE TO!" Disledky by mohly byt katastrofaini!

Jifi Koubik, Reditel spravy LAA CR

Mimofadné udalosti v provozu MPK

V roce 2012 doslo v provozu MPK k cel-
kem dvéma nahlaSenym leteckym neho-
dam. V porovnani s pfedchazejicimi léty
je patrna setrvald klesajici tendence poctu
nehod. V roce 2011 jsme méli nahlaSeno
celkem pét nehod a za rok 2010 doslo
k osmi mimofadnym udalostem. Pozitivni
je také skutecCnost, Ze v provozu MPK vloni
nedoslo ke smrtelné nehodé.

Motorovy paragliding zaznamenal
i v uplynulém roce 2012 opét vyznamny
narlst. A to jak co do poctu pilotQ, tak také
vydanych technickych prikazi. Stal se
zcela nade v8i pochybnost nejdostupnéjsi

formou motorového étani v CR, coz jeété
podtrhuje souCasna ekonomicka situace
v zemi. Je proto pozitivnim trendem nejen
absolutni pokles po¢tu nehod, ale o to vice
i jejich relativni pomér vzhledem k rostou-
cimu poétu pilotd.

V lofiském roce se opét ovéfilo, Ze
zélozni padak zachranuje zivoty. LAA CR
dlouhodobé podporuje osvétu mezi piloty
0 vyznamu vybaveni MPK zdchrannym
systémem. Pokud se jedna byf o jeden
zachranény lidsky Zzivot, tak se toto Usili
vyplaci. Také v letodnim roce planujeme
podporu akci typu ,zélozka“ a seminafd

pilotd a instruktord. Pfestoze zéchranny
systém stéle neni na MPK povinny, nasi
snahou je informovat piloty o vhodnosti
jeho instalace. Nezbytnou podminkou pro
jeho bezchybnou funkci je pravidelné pre-
baleni a udrzba z&chranného padéku.

Strucné k jednotlivym nehodam

K prvni nehodé doslo 8. kvétna na letisti
Stichovice. ZkuSebni pilot provadél zalet
zdletu PPG s odnimatelnym podvozkem
za Ucelem uvedeni do provozu. Po usku-
tecnéni zalétavaciho programu letu, cca
v 8:30 SELC, ve vySce cca 20m AGL
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pilot zahdjil levou a bezprostfedné pra-
vou klesavou zata¢ku s velkym néklonem
k vyklesani vySky a pfiblizeni na misto
pfistani. V prlbéhu pravé zatacky pilot
vlétl do turbulence a padékovy kluzék se
zacal prosedat. Pilot zvySil vykon motoru
ve snaze zabranit klesani. Pfes to dale
klesal az do kontaktu s terénem. Je vy-
soce pravdépodobné, Ze turbulence byla
zplisobena vlastnim Uplavem z piedcho-
ziho manévru. Meteorologické podminky
vyhovovaly pro dany let a umoZrfiovaly
bezpeéné provedeni letu.

VIétnuti do vlastniho uplavu vzdy zna-
mend miniméalné prosednuti motorového
padakového kluzéku. Z tohoto dlvodu se
neprovadi nizké zatacky o vice nez 360°.
Je potieba také vzit v uvahu pfedchozi niz-
ky manévr s ohledem na smér vétru, ktery
oblast uplavu odnasi sebou. V uvedeném
pfipadé, prestoze pilot neprolétaval tra-
jektorii svého letu, v prdbéhu manévru vitr
turbulentni oblast Uplavu odnesl do mis-
ta, kudy pilot dokonCoval nizkou zatacku

na pfistani. Po vlétnuti do Uplavu jiz ve vel-
kém néklonu nemél pilot pfili§ mnoho moz-
nosti zabranit prosednuti a stfetu se zemi.

Druhda nehoda se stala 9. listopadu
v blizkosti letisté Kladno. Pilot ve véku
39 let, drzitel kvalifikace pilot MPK
od 6.8.2012, letél ve vySce cca 10m nad
terénem, pficemz doSlo ke kolapsu polo-
viny vrchliku s naslednym padem a na-
razem do zemé. Pilot si zpUsobil tézka
zranéni, se kterymi byl po transportu LZS
hospitalizovan. K letu byl pouzit vypujceny
motorovy padakovy kluzék. Vrchlik byl
upraveny zavodni specidl s autostabilnim
profilem pro let kolem pylond s nestan-
dardnim fizenim. Ke kolapsu do$lo v klid-
ném prostfedi v horizontélnim letu vysokou
rychlosti se seSlapnutym speedsystémem.
Pilot v tomto rezimu zfejmé stahl jednu
nebo obé fidiCky, coz mélo za nasledek
bezprostiedni kolaps vrchliku. Pilot nere-
spektoval zdsady fizeni uvedeného typu
padakového kluzéku. U néj pfi se$lapnu-
tém speedsystému neni mozné zasaho-

LN Kladno: Na misté bezprostredné po nehode
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vat do fizeni klasickymi fidi¢kami. Navic
ke kolapsu do$lo v nizké vySce, kde jiz
nebyla Sance k regeneraci vrchliku.

Je dilezité si uvédomit, Ze ne kazdy
vrchlik je uren pro zacinajiciho pilota
i pfes jeho zna¢né ambice. Prototyp z&vod-
niho vrchliku v rukou nezku$eného pilota
m0Ze byt nebezpeény nejen pro samotné-
ho pilota, ale také pro jeho okoli. Padakové
kluzaky, které maji vydany typovy prikaz,
prochazi narocnymi ovéfovacimi zkouska-
mi z divodu dosazeni ur¢itého standardu
bezpecnosti. V pfipadé netestovanych pro-
totypt vrehlikl vak jejich letové vlastnosti
mohou byt v nékterych pfipadech zcela ne-

standardni. K tomu jesté pfistupuje nutnost
ovéfit letové vlastnosti vrchliku v kompletu
s pouzitou krosnou. To mize provadét vy-
Skoleny zkuSebni pilot. Pfedpisy pro MPK
neomezuiji pilotni licenci pouze na nékteré
padakové kluzéky, jako tomu je u volného
paraglidingu. Neznamend to v8ak v zad-
ném pfipadé, ze by motorovi piloti neméli
respektovat kategorie kluzakd a jejich leto-
vé vlastnosti.

Ze dvou rozliénych nehod neni mozné
Cinit néjaka zevSeobecnéni. Jejich pojitkem
je pouze skuteCnost, Ze k obéma doslo
v nizké vysce. Zbyva si pouze prat, aby
vSechny lety v nésledujici sezéné kondily
pouze samymi mékkymi pfistanimi.

Ing. Miroslav Huml
Hlavni inspektor provozu MPK, hlavni
inspektor techniky MPK a PK LAA CR




Bourka nad Rasovkou

Mimoradné udalosti v provozu PK

Za upiynuly rok 2012 bylo v provozu PK
Setfeno 19 mimofadnych udalosti, z nichz
12 bylo klasifikovano jako leteckd nehoda.

Ve srovnani se statistikou nehodovosti
minulych let stouplo zastoupeni zkuSenych
pilotd oproti pilotim zacateénikim. V letos-
nim roce celych 60 procent vech Uéastnik
nehod a incidentd vlastnilo pilotni prikaz
Sportovni pilot, Soutézni pilot nebo Tandem
pilot. Tfi piloti pak nevlastnili zadny pilotni
priikaz a neprosli fadnym kurzem.

Se §téstim mlzeme konstatovat, ze
v lofiském roce na naSem Uzemi nedo$lo
k zadné nehodé PK se smrtelnym zrané-
nim. Pomér vaznych a lehkych zranéni se
ale bohuzel zvétsil ve prospéch téch vaz-
patefe. Druhym nejCastéjSim zranénim je
vazné poranéni dolnich koncetin.

Stejna ale zlstava hlavni pfi¢ina vét-
Siny paraglidingovych nehod, a tou je let
v nevyhovujicich meteorologickych pod-
minkdach, vétSinou v silném vétru. | druha
nejcastéjsi pficina nehody - pretazeni
padakového kluzdku nizko nad zemi -
nastava az na vyjimky diky silnému vétru,
za kterého pilot pfistava.
dy hlavni inspektor piSe na zacatku roku
opakujici se varovani. | letos bych rada
apelovala na piloty, aby dobfe zvazili
hodnotu zamysleného letu v aktudlnich
meteorologickych podminkach. Néktefi ze
zkuSenych pilot(, ktefi v letosni statistice

figuruji, uvedli, Ze sice foukalo dost, ale
oni byli pfesvédceni, Ze to zvladnou. Na-
vic ve vzduchu byli i ostatni... Samozrej-
me. Jen ti, ktefi maji zdravé pochybnosti
o0 svych kvalitach, se umi spravné rozhod-
nout. Neni pfece ostuda zlstat na zemi
a s usmeévem fict, ze takové podminky se
vam uz nezdaji vhodné. Naopak ukazete
nezku$enéjSim pilotim, co znamena zra-
Ié, zdravé a realistické rozhodnuti, a Ze
je to v pofadku. Mlzete jim tim ukazat
bezpecénou cestu k lepSim letdm. Pokud
nejsme na zdvodech, Iétdme preci hlavné
pro radost.

Z jednotlivych nehod letoSniho roku
bych nékolik rada popsala blize.

Informacni rozbor jednotlivych nehod

V' dubnu doslo k nehodé, ktera byla
pozdéji preklasifikovana jako letecky inci-
dent. ZkuSeny pilot s velkym naletem hodin
odstartoval do silnych podminek a pfistal
v terénu. Po asymetrickém zaklopeni v dd-
sledku mechanické turbulence nad mistem
pfistani dopadl na zem a utrpél otfes
mozku. Nehodu bylo tézké zrekonstruovat
a zjistit tak jeji pficinu, protoze si pilot nic
z letu nepamatuje. Nastésti tato nehoda
zadné dalSi nasledky neméla. Pilot se
del$i dobu po nehodé vyjadfil, ze i pfesto,
Ze si nic nepamatuje, tak ho nehoda silné
ovlivnila. Citi pfed letem zabrany a pochyb-
nosti, které dfiv nemél, ovSem hodnoti je
pozitivné. Pilot aktivné 1éta dal.

DalSi nehoda z kvétna pak byla po-
drobné rozebrana v pilotu ¢islo 6/2012.
Jednalo se o divku, kterd pod vedenim
pilota s propadlou pilotni licenci zkou$ela
paragliding na louce. Necekany termicky
poryv divku bez pfilby a chrani¢e v se-
dacce zved| do vysky nékolika metri a ta
pak spadla na zem, kde si zranila dolni
koncetiny, ale hlavné utrpéla draz hlavy,
diky kterému ji hrozilo trvalé poSkozeni
mozku. Podle poslednich informaci divka
dobfe prospiva a jeji stav se vyrazné
zlepSil. Znovu musim zddraznit ddlezitost
a roli kvalifikovanych instruktord, ktefi
jsou i na pozemni trénink tou jedinou
volbou. Za vazné zranéni vam piatelé,
kterym jste jen chtéli ukazat paragliding,
nepodékuji! A nést zodpovédnost za tako-
vé jednani se také neobejde bez nasledku
pro vas vlastni Zivot.

V ¢ervnu dolo k hromadnému incidentu
tfi osob na RaSovce u Liberce. Nastésti
s vaznym zranénim vyvazl jen jeden ucast-
nik, bez pilotni licence. Ve chvili nehody
jsem se shodou okolnosti nachazela asi
tfi kilometry od startovisté a fotila jsem
si pravé prechazejici bourku. Byla jsem
piekvapena, ze v téchto ucebnicové ne-
bezpeénych podminkach nékdo Iéta. Jed-
na osoba pfi pfichodu hulavy nouzové
pfistala na strom na zavétrné strané kopce,
nezranéna. Druha osoba nouzové pfistala
na louce na vrcholu kopce s tézkym zrané-
nim patefe. Také byl nahla$en jeden pohie-
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Sovany pilot, u kterého bylo vazné pode-
zfeni, Ze byl nasan pfechdazejici boutkou.
Nastésti byl v kratkém Case dohledan, pfi-
stal bez zranéni. Pfi nasledném rozhovoru
s Ucastniky nehody mi tito sdélili, ze se jim
bourka zdala daleko.

Prosim vSechny piloty, aby si uvédomili,
ze projevy aktivni bouiky mohou dosaho-
vat tfeba deset kilometr( do jejiho okoli,
nejsou spjaté jen pfimo s mistem vyskytu
bourkového oblaku. Nestaéi fict, ze ne-
létame v boufce. Spravné je: Nelétame
v bourkovém pocasi. Létani v bourkovém
pocasi je velmi nebezpecné a zérover je
to nejsndze rozeznatelné nebezpedi. Zde
se tedy nejedna o nedostatek znalosti, ale
osobni disciplinu a zdravy rozum.

V Cervenci doSlo k nehodg, ktera velmi
snadno mohla byt tragickd. Nastésti pilot
odeSel bez zranéni a mlze klidné hovofit
0 zazraku. Bez pilotni licence, bez pojisténi
a technického prikazu, jen s velmi omeze-
nym naletem hodin prfed vice jak péti lety
v USA, se rozhodl proletét na terénu Sva-
tobor v jiznich Cechdch. K letu samotnému
pfistupoval podle svého nazoru zodpovéd-
né a zeptal se mistnich pilotQ, jestli preleti
draty vysokého napéti ve spodni tietiné
cesty k oficialni pfistavaci ploSe. Mistni pi-
loti mu podle jeho vyjadieni odpovédéli, ze
dréty bez problémd preleti, kdyZ se nebude
zdrzovat a poleti rovné pfimou cestou k pfi-
stavacce. Nutno podotknout, Ze dréty pfeti-
naly obrovskou louku s dostatkem prostoru
pro bezpecné pfistani kdekoliv pfed nimi.
Pilot tedy podle rady letél rovné, az narazil
do vrchniho dratu vedeni velmi vysokého
napéti a na druhém zlstal viset. Z nehody
vyvazl zcela bez zranéni, zplsobil jen
hmotnou Skodu.

Nevim, jestli si zrovna tento pilot uvédo-
muje, ze mél neskutecné Stésti.

DalSi nehoda, kterou zde zminim, za-
sahla provoz odvijaku. NezkuSeny pilot
s malym ndletem hodin tésné po startu
na odvijaku nalétl stoupavy proud. Navi-
jakar uvolnil tah a pilot zaroven vyletél ze
stoupavého proudu, coz mélo za nasledek
predstfel vrchliku, na ktery pilot nereagoval
a v kyvu narazil nohama do zemé.

Apeluji na vSechny navijdkafe, ale
i na piloty, aby méli vSechna povoleni
a potfebné dokumenty k Iétani na navijaku/
odvijaku v pofadku v souladu s PL4, a to
véetné podpisu proSkoleni pilota v provoz-
nim deniku zafizeni. V pfipadé nehody
jsou tyto dokumenty velmi z&sadni pro jeji
vyhodnoceni.

Dal$i nehoda ze srpna byla modelova
v tom, Ze $lo o Casty pfipad, kdy pilot
s téméf novou pilotni licenci spolu s kama-
rady nepiloty jede na mélo frekventovany
kopec, kde nikdo v tu chvili neléta. Pilot
odstartoval do silnych podminek, které byly
vzhledem k jeho omezenym praktickym
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Pilot pristal na vedeni
vysokého napéti

znalostem nebezpecéné, fizeni nezvladnul
a v neletovém rezimu dopadl na zem.

Prosim piloty zaCateCniky, aby Iétali
jen v takovych podminkéch a na takovych
terénech, kdy jsou si naprosto jisti, Ze je to
v jejich moznostech. Pokud na terénu nikdo
neni, rozhodné radéji neletim. NezkuSeny
pilot ¢asto neumi spravné vyhodnotit divod
absence dalSich pilotd na startu.

Posledni letoSni nehoda, kterou zmi-
nim, je nehoda tandemu na Lysé Hofe.
Zku$eny tandemovy pilot provedl komeréni
let za podminek, které nebyly vyhovujici.
Start se mél uskute¢nit na severnim svahu
za silného vychodniho az jihovychodniho
vétru. To se bohuZel nepodafilo a pilot
i pasaZér pfi startu utrpéli zranéni.

Na tandemové piloty jsou kladeny vel-
ké naroky jak po strance pilotni doved-
nosti, tak po strance teoretickych znalosti

a hlavné na jejich osobni disciplinu. Neni
jednoduché rozhodovat i za druhé, odha-
dovat jejich chovani v kritickych momen-
tech a jejich schopnosti rozbéhu, usudku
a komunikace. Tandemovy pilot pro svdj
dlouhy ,bezuhonny zivot* potfebuje mno-
hem vic, nez jen byt dobrym pilotem. To
bych chtéla vzkazat vSem, ktefi o tande-
mové licenci uvazuji.

Na zavér letoSniho rozboru nehod bych
chtéla vSem pilotim popfat, aby jejich leto-
vé zazitky nebyly jen silné, ale hlavné po-
zitivni a pfijemné. V&fim, ze v pfistim roce
tato rubrika bude zacinat vétou, Ze se letos
vyrazné snizila nehodovost pfi létani na pa-
dakovych kluzacich. Nas sport je krasny
a tak bezpecny, jak si ho sami zalétame.

Kldra Beranovd
Hlavni inspektorka provozu PK



