Rozbor nehod za rok

Co se tyka celkovych pocéti mimoradnych udalosti v provozu
sportovnich Iétajicich zafizeni a jejich hlavnich charakteristik,
dd se Fici, Ze rok 2013 ze statistik zasadné nevybocil.

Statisticky nepfiznivé (o ,,nepfizni“ z lidského hlediska ani
nemluvé) vak plsobi to, Ze i v provozu méné pocetnych kate-
gorii SLZ doslo v roce 2013 k nehoddm s témi nejzavaznéjsimi
nasledky. Tedy s takovymi, které uZ jejich aktériim nedovoli
uZit si ,,vymozenosti*, jez zivot pozemsky nabizi...

V provozu SLZ s pevnymi anebo rotujicimi nosnymi plo-
chami doslo celkem ke tfem nehodam s fatalnimi ndsledky.
K jedné fatalni nehodé doslo v provozu ultralehkych letound,
ke druhé v provozu motorovych zavésnych kluzaki a ke treti,

v zavéru roku, v provozu ultralehkych vrtulniki. Nehody ULL
a MZK jsou jiz dosetfeny a uzavieny a u obou se da jedno-
znacné konstatovat, Ze k nim nemuselo dojit, kdyby... Jejich
priciny nebyly neovlivnitelné, a kdyby piloti téchto letadel
neudeélali to, to a to.... A misto toho udélali napfiklad ,,to“ nebo
,ono“, mohli byt dnes mezi nami... Ale na ,,kdyby“ se nehraje
a za chyby se plati, bohuzel!

Nehoda UL vrtulniku ze zévéru roku je v dobé pripravy to-
hoto rozboru stéle v Setfeni a nelze se tedy k jejimu priibéhu,
natoZ pficindm, objektivné vyjadrovat.

Jifi Koubik
feditel spravy LAA CR

Obecné k mimoidadnym udiélostem v provozu
SLZ s pevnymi a rotujicimi nosnymi plochami

Abych zalal alespoil tuto ¢ast rozbo-
ru pozitivnéji, konstatuji, ze v roce 2013
do$lo pouze k jedné hlaSené mimofadné
udalosti, kterou zafazujeme do ,Skatulky”
letové incidenty (pfipady kdy dochazi k na-
ruSenim vzdusnych prostori &i pravidel pro
jejich vyuzivani apod.). V provozu nékolika
tisic pilotd povaZzuji Gislo 1 za pozitivni
a potvrzuje to trend poslednich let, kdy
k udélostem tohoto charakteru dochézi
v provozu SLZ méné Casto neZ v minulosti.
Neznamend to vSak, Ze mlzeme ,usnout
na vavfinech” a tuto problematiku podcenit.
Budeme proto i naddle pracovat a na osvé-
té a vzdélavani v tomto sméru a dovoluiji si
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Dusledek neprovedene prohlidky dle Bulletinu vyrobce.... "

vSechny pozadat o obezfetnost a dosta-
tek pozornosti v této oblasti. K udalostem
s méné zavaznymi nasledky patfi tzv.
pozemni nehody &i incidenty. V roce 2013
jich bylo celkem 5 a v3echny se staly
v provozu ULL. TFi z téchto udalosti byly

V pfipadé téch Cisté provoznich se
jednalo ve dvou pfipadech o nechtény po-
hyb stroje po spusténi motoru. V jednom
z téchto pfipadl potieboval pilot spustit
motor za pomoci startovacich kabell pfipo-
jenych k pfistavenému osobnimu automo-

motorovou zkousku. V obou pfipadech
v8ak uZivatelé letoun dostate¢né nezajistili
proti nechténému pohybu kliny pod koly...
Neprovedenim tak jednoduchého dkonu si
v obou pfipadech piloti zbyteéné zpusobili
znaCnou materidlni Skodu. Uplné zbyte¢-

Cisté provozni a u dvou sehrdla svou roli | bilu, do kterého letoun nakonec narazil... | né... (ale jak uz je uvedeno vySe, ,za chy-
i technickd stranka véci. Ve druhém pfipadé chtél pilot jen provést | by se plati...“ — v téchto pfipadech ,jen”
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penézi, bohudik). Treti, Cisté provozni,
pozemni udalost vznikla z divodu malé
vzddlenosti pojizdéjiciho letounu od za-
parkovaného osobniho auta... Auto i le-
tadlo byly poSkozeny.

U dvou zmiflovanych pozemnich uddlosti
s technickym aspektem doSlo primarné k po-
Skozeni podvozku pfi pojizdéni s naslednym
dalSim poSkozenim. V prvnim pfipadé se
jednalo o prasknuti zavitu oka uchyceni

Celkovy poéet udalosti dle zavaznosti
zranéni osob v provozu ULL, MZK,ULH, ULV, ULK
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Lehké zranéni Tézké zranéni
bylo jiz napsano a fe¢eno mnoho a neni to
zde tfeba Siroce rozebirat.

Druhd nejpocetnéjsi skupina nehod
s nezvladnutou technikou pilotaze byla
ta, kterd souvisela s feSenim nouzového
pfistani po vysazeni motoru. Bylo jich

Nasledky nezviadnute techniky pilotaze pri pristani

tlumice pfedniho podvozku. V pfipadé dru-
hém o prasknuti nohy hlavniho podvozku.
V obou téchto pfipadech se jednalo o tzv.
Unavovy lom, ktery by mohl byt odhalen
kou. V pfipadé lomu hlavni podvozkové
nohy se navic jednalo o poskozeni, na které
vydal vyrobce letounu bulletin, ve kterém
pfedepisuje pravidelné prohlidky této Cas-
ti. Tato pfedepsana prohlidka vSak nebyla
provozovatelem letounu zajisténa (kdyby
byvala byla... ale na kdyby se nehraje.).

Priciny leteckych nehod
a incidentu

Ostatni obecné pficiny leteckych nehod
a incidentl Ize nejstruénéji charakterizovat
jako nezvladnuti techniky pilotaze.

Jako kazdoroéné se stal i v roce 2013
nejvétsi pocet z téchto udalosti (celkem 9
v provozu ULL) pfi pfistani. Zde nezbyva
nez znovu opakovat, Ze rozhodujici podil
vlivu na jejich vznik je davno pfed pfistanim
samotnym a zacind chybnym (zpravidla
dlouhym) rozpoétem. Nasleduje obvykle
sestup na vysSi rychlosti a nasledny do-
tek letounu s nepodrovnanym letounem,
odskok a..., nebo vysoké vyrovnani Ci
vyplavani s naslednym prosednutim z vétsi
vySky. O spravném FeSeni téchto situaci

v provozu ULL celkem 7. Nasledky tfi
(téméF poloviny) z téchto sedmi pfipadi
byly zplisobeny terénem mista nouzového
pfistani, tedy faktorem, ktery Ize ovlivnit jen
vybérem plochy pfed pfistanim samotnym.

Obé vySe uvedené skupiny nehod
a incidentl se tykaly pouze UL letoun(
(v ostatnich druzich SLZ piloti v tomto
sméru nechybovali). Jinak je tomu u ne-
hod a incidentd, kdy doslo k nezvladnuti
techniky pilotaze pfi vzletu. V této skupiné
s celkem 5 udalostmi byly 2 na vrub pilotd
ULL, dvé k tizi pilotd ultralehkych virnikd
a jedna udalost se pfihodila pilotovi MZK.
Za podstatny u této mnoziny uddlosti pova-
Zuji podil nehod ultralehkych virnikd. A to
zejména proto, ze vSichni odbornici, se
kterymi jsem mél moznost o tom mluvit, se
jednoznacéné shoduji v tom, ze vzlet s vir-

T
Smrtelné zranéni Celkem

techniky pilotaze nez pfistani. Podcenéni
této skutecnosti ma pak nevratné nasledky.
U virniku, kde nosna plocha rotuje a je
vysoko nad tézistém, znamena, Ze rozsah
Skod pfi ,poskoceni®, & vybogeni pfi vzletu
je vyznamné vétsi nez u ULL.

Na tom to misté musim zminit i udalost
v provozu MZK, kdy se pilot rozhodl pro
samostatny let s novym strojem bez
predchoziho pfeskoleni. Musim také Fici,

!Nasledky nezviadnuté technikypilotaze
zaka ve vycviku prilletmém yzletu virniku

ze se jednalo o stroj s vy$Sim vykonem,
nez na jaky byl doposud zvykly, a s jinymi
letovymi vlastnostmi. Pilotovo rozhodnuti
tak vedlo ke znieni stroje (nové koupe-
ného...), ale co je horsi, k velmi vdznému
zranéni, které bude mit trvalé ndsledky.
Trpélivost, respekt ke stroji s jinymi vykony
a vlastnostmi, snad i vlastni sebekézen
v danou chvili a kdovi co jesté z téchto
hlubokomysinych rad by nejspi§ mohlo
dat pilotovi moznost pokraCovat v ni¢im
neruSené letecké i osobni kariéfe. Svym
vlastnim rozhodnutim se vSak pilot o tuhle
moznost pfipravil...

Dokumentacejedne Zghenod ooiolzovempristanifiojterent}
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K nékterym udalostem podrobnéji

Tuto cast rozboru zaénu udalosti s nej-
vaznéjsimi nésledky v provozu ULL. Pfi
této letecké nehodé pfiSel pilot o Zivot
a doslo ke zniCeni nového a moc pékného
UL letounu. Navic také doSlo k udajné
ekologické Skodé (kontaminaci pady, ktera
musela byt udajné odstranéna) a jejiz lik-
vidace stala finan¢ni prostredky, které pak
byly poZzadovany po pozlstalych (k tomu
vSemu..., jakoby smrt pilota nebyla uz
sama o0 sobé pro jeho rodinu dostatec-
nym ,postizenim®...). Ale i takova je dnes
,<doba“ a i kdyZ s tim mdzeme nesouhlasit,
méli bychom pfi svych rozhodnutich zva-
Zovat i tyto mozné nasledky (minimalné
v pfipadech, kdy ndm na nasSich blizkych
a rodiné zaleZi...).

Letecka nehoda ULL
ze dne 10. 8. 2013

Misto nehody: Modelarska plocha HoleSov.
Typ: Corsair, OK — SUR 11 (Corsair UL
byl navrzen v méfitku 1:2 tak, aby jako
polomaketa letadla F4U Corsair splnil po-
Zadavky kategorie UL).

Popis udalosti: Pilot ultralehkého letounu
se Ucastnil modelafské akce ,Cmelék Ho-
leSov 2013, ktera se konala dne 10. srpna
2013 na modelarském letisti HoleSov. Ul-
tralehky letoun po pfiletu parkoval cca 1,5
h v prostoru vyhrazeném pro statické ukaz-
ky. Pilot se domluvil s organizétory akce,
Ze pfi odletu z plochy provede prilet nad
drdhou. Pfi pfedvadéni stoupavé zatacky
s velkym naklonem nezvladnul vybrani to-
hoto manévru a letoun v stfemhlavém letu
v levém naklonu narazil do zemé.Zranéni:
Pilot utrpél smrtelné zranéni.

Poskozeni: UL letoun znicen.

Vznik a pribéh kritické situace:

V pocatku rozvoje havarijni situace
byl ziejmy pilotem nepromySleny manévr
po vzletu, ktery byl v pfimém rozporu
s postupem domluvenym s organizatorem
modelaiské akce. Misto stoupani na okru-
hovou vysku a nasledného provedeni pri-
letu ve sméru plochy pilotoval UL letoun
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na velmi malé vySce a hned po vzletu
tocil pravou zatacku. V pribéhu neustalené
zataCky se pravdépodobné pIné nevéno-
val fizeni UL letounu, protoZe v jednom
okamziku pfekro€il maximalné povolenou
rychlost a soucasné klesal. Poté nasledo-
valo odbrzdéni rychlosti v ostré zatacce,
kterou dokonéil ve sméru pfimo k ploSe,
to je cca po 270°. Pilot se s UL letounem
ocitl pfed plochou, za kterou byli shromaz-
déni divaci. Tuto nebezpeénou situaci dale
zhorSil zménou sméru z pravé do levé
zatacky a naslednym prudkym pfechodem
do stoupani. Ultralehky letoun byl v téméf
90° levém néklonu a v pribéhu provadéni
zataCky o cca 180° ve stoupani postupné
ztracel rychlost a poté v levé spirdle ve vel-
kém levém naklonu klesal k zemi. Tésné
pfed kontaktem se zemi bylo zfejmé dal$i
zvétSeni levého naklonu v dusledku ztraty
vztlaku na kfidle, po kterém nasledoval pad
UL letounu do levotogivé vyvrtky.
Pilot:
* mél platny pilotni prikaz ULL a platné
osvédcéeni o zdravotni zpUsobilosti,
* byl zpUsobily k provedeni letu,
* nebyl v pribéhu letu pod vlivem pro let
zakazanych latek,
* nedodrzel dohodu s organizatorem mo-
delaFské akce o provedeni priletu v ram-
ci odletu z modelarského letisté,

"IE..

o pfi pfiletu do HoleSova provedl nad mo-
delafskym letistém svévolné letové vy-
stoupeni v rozporu s pfedpisem LA 6,
nevénoval dostate¢nou pozornost piloté-
Zi a nezabranil nebezpeCnym zménam
rychlosti UL letounu,

o proved| kriticky let jako letovou ukazku,
v rozporu s platnymi pfedpisy,

o v pribéhu celého kritického letu se do-
poustél hrubych chyb pfi pilotovani UL
letounu, jednotlivé faze letu pravdépo-
dobné nemél promyslené a v pribéhu
letu experimentoval,

o v pribéhu kritického letu provedl s UL
letounem prvky akrobatického letu,

* v zavére€né fazi kritického letu se pohy-

boval s UL letounem nad shromazdénim

osob na volném prostranstvi ve vySce
niz8i nez 300 m AGL,

nezvladnul pilotdz letounu na meznich

rezimech,

* nerespektoval omezeni UL letounu sta-
novena vyrobcem,

* ve snaze predvést svlj letoun na verej-
nosti pfecenil svoje schopnosti pfi pilotazi
UL letounu,

* v konecné fazi letu ztratil kontrolu nad UL
letounem.

Zaver: Pricinou letecké nehody byl pad UL
letounu na malé rychlosti.



Nehoda MZK
ze dne 14. 4. 2013

Misto nehody: Vale¢ u Karlovych Vart
Typ: MZK, OK - IZM 02

Popis udalosti: Pilot provadél nizky prilet
v misté svého bydlisté a dale pokracoval
nad stfed obce Vale¢. Podle vypovédi
svédkl MZK mirné stoupal a zacéal pro-
vadét zatacku. Pak bylo slySet zvySeni
vykonu motoru, kfidlo se naklonilo pfedni
¢asti nahoru a preklopilo na zéda. Pak
nasledoval pad MZK.

Zranéni: Pilot utrpél smrtelné zranéni.
Poskozeni: MZK byl znicen.

Vznik a pribéh kritické situace:

Kriticka situace nastala v okamziku, kdy
za letu doSlo k vypadnuti pfiéného nos-
ného ¢epu prdméru 10 mm ze zavésu
podvozku ke kfidlu. DoSlo k prosednuti
podvozku a k vyznamné zméné polohy
tézisté. Tomuto jevu nezabranil nevhod-
né nainstalovany paralelni lanovy zavés,
protoze doSlo k posunuti lana po svislych
trubkach nosné konstrukce podvozku.

Ridici hrazda, ktera je pevné spojena
s kfidlem, se vytrhla z pilotovych rukou
a nekontrolované pokracovala v dopfed-
ném pohybu po zakfivené draze, az nara-
zila do Sikmé pfic¢né vzpéry podvozku. Pfi
narazu obou prvkd do sebe doslo k jejich
vzajemnému zlomeni, coz mélo za na-
sledek ztratu fiditelnosti MZK. Ve stejny
okamzik doSlo k nahlému odlehéeni kfidla
MZK, které se vlivem aerodynamickych
sil vzepjalo a samovolné se pfestavilo
do extrémniho uhlu ndbéhu. V této fazi letu
nasledovalo zborceni vlastniho kfidla MZK,
protoZe kinematika celé nosné plochy MZK
byla zlomenim hrazdy natolik narusena, Ze
konstrukce vlastniho kfidla nebyla schopna
odolévat zatizen.

Pfechod pohonné jednotky do vyso-
kych otacek, doprovazeny extrémnim hlu-
kem, nastal v okamZiku, kdy bowden s lan-
kem pro ruéni ovladani plynu, jehoZ jeden
konec je pevné spojen s fidici hrazdou
kiidla MZK a druhy s motorem, byl nefi-

zenym pohybem hrazdy napnut na svoji
maximalni délku.

Pilot nejenze musel byt vzniklou situaci
pfekvapen, ale pravdépodobné ani nebylo
v jeho fyzickych silach, aby za dané situa-
ce udrzel fidici hrazdu v rukach a byl scho-
pen MZK pilotovat. Pilot po ztraté fyzického
kontaktu s hrazdou nebyl schopen zabranit
padu MZK.

Zavér: Cep orientovany pFiéné k podéiné
ose spolu s druhym, prakticky stejnym
¢epem orientovanym podéiné tvofi Kar-
danlv zavés spojujici kfidlo a podvozek
MZK a umoziuje vykyv kfidla, resp. fizeni
MZK. Cep orientovany pfiné v Kardanové
zavésu v okamziku narazu do zemé jed-
noznacné nebyl na svém misté (chybél),
a podvozek byl s kfidlem spojen jen para-
lelnim lanovym z&v&sem, ktery byl vSak ne-
vhodné nainstalovan. PFi prohlidce nebyly
na konstrukci MZK zjistény dalsi zavady,
které by mohly vzniknout pfed nehodou
a podilet se na jejim vzniku, avSak na MZK
byly od posledni prohlidky provedeny zmé-
ny a Upravy, po nichz MZK nebyl pfistaven
k technické prohlidce inspektorovi techniky,
a MZK nemél v dobé nehody platny tech-
nicky prikaz.

PfiCinou letecké nehody bylo rozpoje-
ni zavésu spojujiciho kfidlo a podvozek
MZK zplsobené ztratou pfiéného nosné-
ho ¢epu za letu.

Obé vyse uvedené nehody s ndsledkem
smrtelného zranéni pilota a znic¢eni
stroje maji nékolik spoleénych znakai:
* ani v jedné z nich nemélo pocasi vliv
na jejich vznik,
* v obou pfipadech se v dobé tésné pred
nehodou pohybovaly stroje v malé vySce
a v mistech, kde pad stroje mohl zpisobit
Skody nezlc¢astnénym osobam,
v obou pfipadech se piloti svou pfed-
chazejici Cinnosti dostali do situace,
kterou v dobé vzniku krize uz nemohli
dokazat vyfesit:
- v pfipadé UL letounu Corsair zejména
rozhodnutim provadét ,vySSi techniku
pilotaze” s téméf novym strojem a jen
s minimalni zkuSenosti na ném (necelé
4 hodiny!!!) a jeho pfivedenim do mista
a polohy, ze které v danou chvili uz ne-
bylo ,cesty zpét*;
- v pfipadé MZK zejména tim, ze dopustil
vypadnuti nosného prvku konstrukce,
bez kterého stroj nemohl bezpecné le-
tét. Jestli to bylo tim, Ze pfed letem pfi
kompletaci stroje spoj nezajistil viibec,
nebo zajistil chybné, nebo zasadni spoj
,jen” nedusledné kontroloval, se uz nikdy
nedovime....

Nehoda UL letounu Zenair
ze dne 22. 10. 2013

Tuto udalost fadim do rozboru zejména
proto, ze by mne nenapadlo, Ze by se
néco takového mohlo nékdy stét, resp.,
Ze by néco takového mohlo nékdy nékoho
napadnout...

Misto letecké nehody: Travnatd plocha
ve mésté Mélnik, 80 m severozapadné
od konce ulice Nad Oborou, tj. 1 km se-
verozapadné od nadrazi Mélnik.

Typ: Zenair Ch 701, OK - RUO 78

Popis udalosti: Pilot rozhodl pro pfistani
do prostoru jihozdpadné od konce ulice
Nad Oborou. Podél této ulice vedou elek-
trické draty 22 kV, o které UL letoun zachy-
til pfidovym podvozkem a 50 m od konce
ulice dopadl na zem v poloze na zada.
Zranéni: pilot lehce zranén.

Poskozeni: Velmi poskozeny obé poloviny
kfidel, svisla ocasni plocha, pfidovy podvo-
zek, vrtule, pfedni &ast trupu a motor.

Nasledky rozhodnuti ,,pfistanil do mésta“
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RGN
Charakter mista nehody ve mésté Mélnik

Osa pristani

e

Sem, na plochu o délce cca 150 m,
chtél pilot pfistat

Zaveér: Pilot se rozhodl pro pfistani do na-
prosto nevhodného prostoru, a to proto,
aby dopravil letoun do dilny k opravé pfe-
krytu kabiny...

Komentar: Ma smys| k tomuto rozhodnuti,
ddvodu pro néj a k jeho nasledkim viibec
néco fikat??? Obrazky jsou, myslim, dosta-
te¢né vymluvné a varovné. Snad...

Méné obvykly typ nehody
ze dne 12. 8. 2013

Misto letecké nehody: ATZ letisté Kolin,
vySkové MTMA letisté Caslav, cca v 6000
ft AGL.

Typ: Legend, OK - SUS 62 + Legend, OK
- QUL 77.

Popis udalosti: Pfi letu ve skupiné za Uce-
lem fotografovani, doslo ve vySce cca 6000
ft nad zemi ke stfetu obou vySe uvedenych
UL letount. UL letoun OK — SUS 62 pfi-
stal s vypnutym motorem na letidti Kolin
a UL letoun OK - QUL 77 z dlvodu poru-
chy pfi¢ného fizeni pfistal nouzové na poli
u obce Radovesnice Il, 6,5 km severné
od Tynce nad Labem a 16 km severovy-
chodné od letité Kolin.

Zranéni: Bez zranéni.

Poskozeni:

Letoun OK — SUS 62 — poSkozena vrtule
Letoun OK — QUL 77 - poSkozené kiidélko
a vztlakova klapka na pravé polovinég kFidla.
Meteorologicka situace: CAVOK.

Zaveér: Nedostate¢na pozornost pilotd-in-
struktord.
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Kluzak tésné pred nehodou, priktere poskodil zaparkovany lil.'L letoun

Dvé zavazna posSkozeni UL
letounu

V zdvéru tohoto pojedndni zminim jesté
krdtce dvé udalosti. Tyto sice svym cha-
rakterem nepatfi do statistik nehod SLZ,
ale doslo pfi nich k zdvaznému poskozeni
dvou UL letound.

V' obou téchto pfipadech se jednalo
0 Ucast pilott na sletech, kdy jejich zapar-
kovana letadla poSkodilo letadlo jiné. V jed-
nom pfipadé doslo k poSkozeni UL letounu
pristavajicim kluzdkem a v druhém pfipadé
prevratil na zdda UL letoun proud vzduchu
od vrtule pojizdgjici AN 2. Apel z téchto
udalosti by mél sméfovat nejen k pilotim,
ale podle mne zejména k organizatorim
sletli a dal$ich leteckych akei tak, aby vzali
v potaz i tyto zkuSenosti.

Stat se totiz mize cokoliv, kdykoliv a ko-
mukoliv a predstava nasledk( napfiklad
Jenom prasklé pneumatiky” pfistavajiciho
letounu, kdy v blizkosti drahy je zaparko-
vana fada letadel, mi mnohdy zpUsobuje
,vrasky na Cele”. Zastavam nazor, ze ,Stés-
ti pfeje pfedevSim pfipravenym®...

S pfanim jen zdafilych pfistani
v roce 2014
Jifi Koubik, feditel sprdavy LAA CR

s A

(zraneny EIoveKiz oyl iie tobe prevezen o iemocnice )




Mimoradné udalosti v provozu MPK

— Celkovy poéet udalosti v provozu MPK

# [ Letecka nehoda M Incident [ Z toho smrtelné

2002

2003 2004 2005 2006 2007

V roce 2013 doslo v provozu MPK k cel-
kem dvéma nahldS$enym mimofddnym uda-
lostem. Z toho jednu kvalifikujeme jako
incident a jednu jako leteckou nehodu.
BohuZel se smrtelnymi ndsledky. V po-
slednich letech ve srovndni s ostatnimi
kategoriemi letectvi zaznamendvame nizky
vyskyt mimofdadnych udalosti motorovych
padakovych kluzdkd. V grafu je patrny
vyvoj od roku 2002.

MdzZeme konstatovat, Ze poéty mimo-
fddnych udalosti ve vztahu k poctim vyda-
nych pilotnich prikazu a stroji uvedenych
do provozu se ve skutecnosti trvale sni-
Zuji. 'V poslednich letech dochdzi vytrvale
k rustu kategorie motorovych padakovych
kluzékd okolo 10% rocné. To se tykad jak
vydanych pilotnich prikazd, tak i stroju
nové uvddénych do provozu. Motorovy
paragliding se bezpochyby stal nejdostup-
néjsi formou motorového létdni v Ceské
republice a jeho obliba stale vzrista.

Motorovy paragliding v praxi potvrzuje,
Ze k bezpecnosti létani nejvyznamnéjsim
zpusobem pfispivd prevence. LAA CR dlou-
hodobé a vytrvale provddi osvétu mezi
piloty, at je to formou semindfi a Skoleni
instruktort a inspektord, predndskami, ¢i
besedami s piloty anebo pofadanim riz-
nych akci. Vyznamné v tomto smyslu jsou

" 2008

2009 2010 2011 2012 2013

napfiklad akce typu ,zdlozka“. V loriském
roce se uskutecnila Prvni vystava motoro-
vého paraglidingu v Jihlavé, kterd mimo jiné
méla i svou osvétovou funkci. Vzhledem
k velmi pozitivnimu ohlasu poéitame s pod-
porou takovych akei i v budoucnu. Svoji
nezastupitelnou roli z hlediska prevence
mimorfddnych udalosti md aktivni prdce
inspektor( v terénu. Ta se ndsledné promitd
v nizsi drovni nehodovosti. Pfes do znacné
miry individudlni charakter motorového pa-
raglidingu se zcela jasné prokazuje pozitiv-
ni vliv osvéty na bezpecnost provozu. Jsem
pfesvédcen, i na zdkladé zkuSenosti z né-
kterych jinych zemi s rozdilnym pfistupem
odpovédnych urfadu, Ze prevence a osvéta
Jje nejvyznamnéjsi mozZnosti, jak ovlivnit od-
povédné chovani pilotu a tim prispét k vyssi
bezpecnosti. Ze statistik je patrné, Ze pouze
dlouhodoba a trpélivd prdce na tomto poli
pfindsi své ovoce. LAA CR to vidi jako
spravnou cestu a do budoucna v tomto Usili
budeme vytrvavat.

Struéné k letecké nehodé
MPK

Dne 7. 9. 2013 doSlo u obce Kninicky, kte-
ra lezi v blizkosti Brnénské pfehrady, k ne-
hodé pilota motorové krosny se smrtelnym

zranénim. Pilot ukon€il vycvik a ziskal
kvalifikaci pilot MPK v zafi 2012. V jeho
peclivé vedené evidenci byl Udaj 24:45 na-
létanych hodin. Letél na PPG, kterou mél
ve vlastnictvi od konce kvétna. Ke krosné
byl pfipojen vrchlik kategorie EN-B. Moto-
rovy padakovy kluzak byl zpisobily k letu.

Pilot odstartoval asi v 8:20 pobliz
svého bydlisté s Umyslem prelétnout
do Bykovic u Cerné hory. Po nastoupdni
cca 130 m AGL zadal provadét zatacky
a wingovery. Po 10 az 15 minutach
ve vzdalenosti 500 m od startu zahdjil
ostrou sestupnou zatacku a pfi pokusu
o jeji vybrani nasledné vysokou rychlosti
narazil do zemé. ZpUsobil si tim zranéni
neslucitelna se zivotem.

Pilot se pfed tim projevoval podle svéd-
ki spiSe jako opatrny. Nicméné zfejmé
s tim, jak zacal samostatné létat, pod
vlivem rostouciho sebevédomi se roz-
hodl provadét techniku pilotdze, kterou
vzhledem ke svym schopnostem, nebyl
schopen zvladnout.

Ostatnim pilotdm tato nehoda muaZze byt
vystrahou v tom, Ze pfecefiovani vlastnich
schopnosti mize mit velmi nepfiznivé na-
sledky. Je znamé, ze kritickych je prvnich
100 nalétanych hodin, kdy pilotni sebevé-
domi pfedbiha schopnosti. Tyka se to v§ak
nejen zacinajicich, ale i zkuSenych pilotQ
napfiklad po zimni pfestavce v Iétani, kdy
je potfeba nejprve opét ziskat ztracené
pilotni ndvyky a dovednosti.

Nezbyva, nez do nasledujici letecké
sezény popfat véem pilotdm pouze sama
bezpe€na pfistani a co nejvice radosti
z létani.

Ing. Miroslav Huml
Hlavni inspektor provozu MPK,
hlavni inspektor techniky MPK a PK LAA CR

Mimoradné udalosti v provozu PK

V uplynulém roce 2013 bylo v provozu PK
Setfeno 19 mimofddnych udalosti, z nichz
16 bylo klasifikovano jako leteckd nehoda.
Tento pocet se nijak vyrazné nelisi od ji-
nych let. | letos se Stéstim muZzeme konsta-
fovat, Ze Zadnd z nehod nebyla smrtelnd.
BohuZel ale tfi nehody skoncily vdznym
poranénim patefe s trvalymi nasledky.
Pomér nehodovosti zkusenych pilot(
a piloti s relativné malym ndletem se
po piedchozim neobvyklém roce opét vratil
castéji mivali nehodu piloti bez zkuSe-
nosti. V uplynulém roce jsme také zcela

mimoradné nesetfili Zadnou nehodu pilota
bez platné pilotni licence, coZ je doufam
znameni zodpovédného pfistupu budou-
cich pilot( a zdroven pozitivniho plsobeni
osvéty provadéné nasimi inspektory.
Zardzejicim faktem letoSni sezdny se
vSak staly 4 nehody piloti-Zaki, tedy ne-
hody v kurzu, pod dohledem instruktora.
Tento jev potvrdil potfebu a spravnost pro-
vedenych zmeén ve vycvikové osnové pro
kvalifikaci ,instruktor”. Vsem nehoddm se
pfedpisy a ani to neni nasim dmyslem. Bu-
deme doufat, Ze tento rok byl v tomto ohle-

Hlavni pFiciny vzniku LN
Poru$eni pravidel
(srazka) (4%)

Vzlet do nevhodnych
podminek (41%)

Prefouknuti (5%)

Nizké provadéni
NLS (5%)

Naraz do prekazky (20%)

PretaZeni PK (25%)
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du nestastnou vyjimkou a v pfistich létech
se vratime k trendu minimdini nehodovosti
v kurzech. Jsem rédda, Ze budu mit moZnost
k tomu pfispét rozborem téchto udalosti
a sifenim vyvozenych zavéra a doporuceni
pro instruktory na povinnych skolenich,
které jsou volné pfistupné a dobrovolné
i pro pilotni vefejnost.

V minulych Iétech byla téméf vZdy ne-
vyhovujici meteorologickd situace, zejména
pak silny vitr, pficinou vétsiny nehod. Le-
tos bych jako nejcastéjsi pfic¢inu konkrétné
vyhodnotila nezviddnuti pilotdZze v termic-
ké nebo mechanické turbulenci nizko nad
zemi pii pfistavacim manévru. K mnoha
nehodam doslo u pilotd zacatecnikd, nebo
u pilotd s malym ndletem, pfi pfistani.
Piloti nezviadli aktivni pilotdZz v nalétnuté
turbulenci a doslo k tvrdému stietu se zemi.
Casto ani nemuselo jit o deformaci vrchliku,
k nehodé s velmi vaZznymi nasledky stacil
necekany kyv. Reakce na takovou situaci
se u téchto nezkusenych pilotd ukdzaly jako
nepfiméfené, nebo Zddné a bohuZel diky
blizkosti zemé nebyl ¢as na opravu.

U Iétani je diilezité se neustdle soustfe-
dit, vyhodnocovat situaci a rizika. | nezku-
Seni piloti maji moznost létat bez nehod.
Nejde jen o uméni pilotéZe, ale zejména
0 sebekontrolu a sebekdzeri pfi vybéru jak
vhodnych letovych ploch, tak i pocas.

Struény rozbor jednotli-
vych vybranych nehod

Jaro pfili§ 1étani nepfélo a tak jednou
z prvnich letoSnich nehod byla nehoda
téméf Cerstvého drzitele pilotni licence az
z poloviny kvétna, na terénu Studenov
v Krkonosich. Po zhruba hodinovém letu
za stfedné silnych termickych podminek se
pilot rozhodl pro pfistani. Ve chvili findlniho
pfiblizeni na pfistani se vlivem zmény sméru
vétru dostal do turbulence zplisobené bliz-
kym lesikem. Pilot nezvlddl aktivni pilotaZ
a po sérii Gelnich asymetrickych zaklopeni
v neletovém rezimu dopadl na zem. Priibéh
této nehody je typicky pro bohuzel mnoho
dalSich podobnych z uplynulého roku, které
zde ddle nebudu uvadét. Zacinajici piloti by
méli létat jen ve slabsi termice, rano a k ve-
¢eru, a dusledné promyslet trasu letu, otocky
ve stoupani i misto pfistani.
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Nehoda se stala na terénu Jestéd. Pilot-
ka s malym néletem hodin a omezenymi
zkuenostmi vyckavala na tomto severné
orientovaném startovisti na zmiméni po-
vétrnostnich podminek. V okamziku, kdy
se ji podminky zddly slabsi, odstartovala.
Kratce po té zaznamenala zborceni 3 vrch-
liku a v neletovém rezimu dopadla na zem.
Severni startovisté na Jestédu, ze sjezdov-
ky pod Cernym vrchem, v zadném pfipadé
neni vhodné pro zacate¢niky. Tento terén
je slozité Clenény. | pfi slabém severnim
vétru v nizinach zde Casto fouka velmi

Dal$i vybranou nehodou je nehoda
z priibéhu kurzu. Pilotka zékyné pfi svém
Ctvrtém vySkovém letu na terénu Javorovy
u Tfince zalétla do prostoru za draty elek-
trického vedeni VN 22 kV. Pfi navratu nad
pfistavaci plochu do téchto dratd v pfimém
letu narazila. Utrpéla vazné popaleniny. Po-
dobnd nehoda se stala jen o par dni pozdéj.
PFi letoSnich kontrolach na tomto terénu
jsem byla svédkem mnohych pfiblizeni
k dratdm pravé tohoto elektrického vede-
ni. Pristavaci plocha je zde dostatecné
velkd, ovSem pfi prevladajicich smérech
vétru od zépadu, severozapadu, piloti ¢as-
to nalétdvaji pravé ze zakdzaného pro-
storu pfes draty tak, aby dosedli proti
vétru co nejblize parkovisti. Piloty prosim
ve vlastnim zajmu, aby vyuzivali cely pro-
stor pfistavaci plochy a dodrzovali dra-
hu tfeti a Ctvrté zatacky tak, aby vedla
pred draty elektrického vedeni, ne za nimi.
Podrobny rozbor téchto nehod bude probi-
ran na Skoleni instruktor(. Tyto pfednasky
budou opét souéasti zimnich akci jednotli-
vych Skol spojenych zejména s pfebalova-
nim zaloznich padakul. Na téchto pfednas-
kéch jsou vitani i Fadovi piloti.

V Cervenci doSlo k nehodé, ze které
pilotka vyvézla s velkym $téstim ,jen* s po-
ranénim pétefe, bez trvalych nésledkd.

silny severozapad. Pfi severozdpadnim
vétru je start i trajektorie mezi startem
a pfistanim velmi turbulentni, vlivem okolni
orografie. Pfistani je pak vibec v rotoru,
turbulentni, s pfekazkami, a ve svahu ohra-
niceném lesem nebo budovami. Navic je
nejlepsi &ast pfistavaci plochy soukromym
pozemkem se slozitymi vztahy s majiteli.
Jako u kazdého terénu je nutné zvazit, jsou-
li zkuSenosti dotyéného pilota na takovy
terén adekvatni. V tomto pfipadé i zkuSeni
piloti neodhadli spravné meteorologickou
situaci panujici na startu. Svédci ur€ili silu
vétru do 2 m/s a trochu z boku... od severo-
zdpadu. Na hfebenu jen o par metrd vys$
véak foukalo v narazech az 9 m/s...

Pomérné Castou ,modelovou” nehodou
je pak nehoda zku$eného pilota ze srpna
lofiského roku, kdy na malo frekvento-
vaném startovisti odstartoval do silnych
povétrostnich podminek a pfi pfistani
v terénu na vybraném misté bez vétrné-
ho rukdvu byl pfekvapen neofekdvanym
smérem vétru, ktery mu narusil rozpoCet
na pfistani. Pilot pak v prostorové nouzi
a po vétru petahl vrchlik a dopadl na zem.

Na konci srpna pak na terénu Javoro-
vém u Tfince nezkuSend pilotka pfi pfi-
stani zavadila vrchlikem o korunu jednoho



ze strom( lemujicich pfistavaci plochu
a nasledoval pad. Pilotka se soustfedila
na bezchybné pfistani a zapomnéla na §if-
ku svého vrchliku nad hlavou. Zdanlivé
Usmévna nehoda mlZze mit velmi vazné
nasledky. Pro za¢ateénika, nebo nezkuSe-
ného pilota je kazdy let plny viemU a situ-
aci, které vyZzaduji piné soustfedéni. Neni
lehké se soustiedit na vice véci najednou.
Své o tom védi i ostatni piloti z jinych druhl
létajicich zafizeni, kdy tfeba pfi pojizdéni
ultralightem po draze pilot prorazil kfidlo.
Podle jeho vyjadfeni totiz zapomnél, ze
nesedi v auté...

Posledni letos rozebiranou nehodou je
nehoda velmi zkuSeného pilota, instruktora.
Na Skolnim terénu ,Hrana“ v Hodkovi-
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SLOZENKY NA PﬁgDPLATNé JSME VSEM CLENUM SVAZU UL
ROZESLALI NA ZACATKU LEDNA. KDO JI NEDODSTAL, MUZE SE
ZAREGISTROVAT NA WWW.AEROBAZE.CZ/PREDPLATNE .

SEine
SETAG

POZOR: V ROCE 2014 SVAZ UL LAA
ZAJISTUJE SVYM CLENUM POUZE
KLASICKOU DATABAZI LETIST - VERZI
PROFI S| MUSITE PREDPLATIT ZVLAST!

cich nad Mohelkou vyuzil volna ve vyu-
ce zakU, ktefi nelétali diky silnému vétru,
aby se proletél na Skolnim kfidle. Vitr
byl v8ak velmi silny a prllet fadou turbu-
lenci mu zpdsobil sérii zaklopeni vrchli-
ku. Tato zaklopeni postupné vybiral, ale
pfi poslednim uz byl za hranou navétrné
strany, za stromy v rotoru a pfili§ nizko,
a v neletovém rezimu narazil do zemé.
Préavé relativné velka zkuSenost pilota ¢asto
vede k rizikovému chovani. Je velmi dllezi-
té respektovat nejen své moznosti, ale i me-
teorologické limity. Pokud se rozhodnu letét
v bfitce hraniénich podminkach, musim po-
Citat s tim, Ze neni zadna rezerva pro pfipad
jejich zhoreni. Kazdy pilot, i ten zkuSeny,
by mél letét jen v takovych podminkéch, kte-

ré bez problém( zvladne. Pokud to zvladne,
ale s problémy, pak Iéta rizikové.

Je slozité kazdy rok psat stejné doporu-
¢eni pro bezpecné létani a pokazdé jinak.
K nehoddm dochazi totiz stdle z tychz
divodd, a témi je chyba lidského fakto-
ru, rizikové chovani, prosté chyba pilota.
K nehodam, za které mize nékdo jiny,
nebo technika, v nasem odvétvi témérf
nedochazi. Skoro vzdy hraje roli nevhodna
meteorologickd situace pro dané misto
nebo pro Urovefi schopnosti a zkuSenosti
pilota. Nékdy je prosté tézké neletét, ¢lo-
vék bud riziko nevidi, jen citi, nebo pocit
zamérné potlacuje a leti. | ja sama jsem se
dostala do nékolika situaci, které byly silné
rizikové, pfimo hloupé. NaStésti to dobfe
dopadlo. Pilot se tomu UpIné neubrani. DO-
lezité ale je, si takové situace zpétné uvé-
domovat a neopakovat je. A rizikové situa-
ce si nevytvafet. VEdomé se riziku vyhybat.
A to je asi to nejlepsi, co mizeme pro nase
bezpec€né létani udélat. Vidét v podvecer
sedat hromadu pilotl se $tastnymi usmévy
na posekané louce ve voriavém vzduchu je
pro mé stejné krasny zazitek, jako vlastni
let. V&em pilotim ze srdce preji jen ty nej-
krasnéjSi letové zazitky a hladka pfistani
,na baletku®.

Kldra Beranovd
Hlavni inspektorka provozu PG

AVIATIK

ohchod pro vsechny piloty

Ceny jsou uvedeny véetné DPH

.-‘.;- L]

GoPro HD HERO3:
Black Edition 10 990Ké

Nejdokonalej$i GoPro kamera, jakou zatim
spatfil svét. Je 0 30% mensi, 25% leh¢i a 2 x
vykonnéjsi nez pfedchozi modely. HD HERO3
Black Edition je nejmensi kamera na svété

s rozligenim 4K. Ma ultrasiroky thel zabéru 170°,
12 Mpx fotoaparat a umoziuje foceni pfimo

v pribéhu natéceni!

Silver Edition 8 990 K¢
Pro ¢leny LAA SLEVA 5%

Motorové létdni

® |etadla !

® UL letadla

© Motorovd rogala

© Motorové padékové
tiikolky a krosny

© Motory

® Stardi letadla

© Vybaveni pro letadla
(podvozkova Kola, laky, atd.)

Paragliding a zdvésné létdni

© Bréuniger ALTO 4 722K¢

© Bréuniger 1Q ONE

E

5 835K¢

® Prilby

® Kukly Moira

® Kompletni nabidka
od firmy Sky
Paragliders

=

Kompletni nabidka Garmin GPS a bohatd nabidka pfislusenstvi.
Nabizime automobilové, letecké, namorni i turistické GPS.

Navigace GPS

Odborna literatura

* Zapisnik UL 60K&

o Zapisnik zak 30K¢E

+ Databaze letist CZ+SK 370K¢E
* Leteckd meteorologie 450 K¢
¢ aktualni ICAO mapy

Vybaveni pro piloty
+ Navigaéni trojihelnik 50 K¢

* Sluchatka DF 250 2 868 K¢&

* Pilotni bunda Czech Pilot 1.199 K¢
* Nakolenik 350K¢&

* Taska na létani ASA 630 K¢
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