Rozbor mimoradnych

V provozu

KaZdy rok je jiny a pfitom v leccems stejny, anebo podobny...

Na souhrnnych rozborech nehod v provozu SLZ se podilim
uZ fadu let. Stejné tak se jiz mnoho let probiram zavérecnymi
zpravami z leteckych nehod a incidentt, diskutuji o nich s in-
spektory a Eleny komisi, ktefi je Setfili. Spolecéné se zamyslime
nad souvislostmi a pficinami a hleddme feseni - tedy opatieni,
jak témto udalostem predchazet. Rozbory a seznamovani le-
tecké verejnosti se zaveéry, pficinami a okolnostmi nehod a in-
cidentt stdle povaZuji za opatreni nejzasadnéjsi. Ale na to, jak
zajistit, aby si vsichni vzali z nehod a incidentti pouceni a aby
stejné a podobné chyby neopakovali, nikdo z nds dosud ne-
prisel. A nejspis to ani nikdo nikdy nedokaze. Jsme prosté lidé
chybujici a nic nezkazi jen ten, kdo nic nedéla..., a piloti podle

SLZ za rok

mych zkusenosti nepatfi do skupiny ,nicnedélaci“, naopak!
Pomoci by vsak podle mne mohlo, kdybychom si vsichni
odstranili ve své hlavé myslenku, nebo dokonce presvédceni
»tohle se mné stat nemize“, a misto ni tam ulozili co nejvice
informaci o tom, co se komu kdy stalo a co by se byvalo dalo
udélat, aby k tomu nedo$lo a dokazali to vyuzit... Ani tak by
potom myslim nebyl pocet nehod a incidentti nulovy, ale jsem
presvédceny, Ze mnoha udalostem by se urcité predeslo. Tak
aby bylo s ¢im pracovat, snaZzim se psat dal...

Jifi Koubik
feditel spravy LAA CR

Udaélosti v provozu UL letounu

V roce 2015 jsme zaznamenali v provozu
ULL narlst celkového po¢tu mimoradnych
udalosti. Na celkovém narlstu se podilely
znagnou mérou tzv. letecké incidenty, kdy
doSlo k naruseni néjakého omezeného
prostoru nebo nedodrzeni spravnych
postupl v prostorech Ffizenych ¢i vy-
hrazenych, nebo omezenych. V tom byl
rok 2015 oproti vyvoji pfedchazejicich let
opravdu dost jiny. Zatimco v minulosti se
jevil trend téchto udalosti pfiznivé, doslo
v roce 2015 k jejich skokovému narlstu. Ze
bychom usnuli na vaviinech? To si nemy-
slim. Nemélo by to byt dano ani obecnou
neznalosti prostord, protoze oproti minulosti
nedoSlo k Zadnym dramatickym zméndm
v rozdéleni spodniho vzdu$ného prostoru.
Osobné si nemyslim ani to, co vyslovil kdosi
na podzimni poradé k bezpeénosti letl, Ze
by narlst poctu udalosti mohl byt ovlivnén
vysokymi teplotami vzduchu v letnim ob-
dobi, kdy vzhledem k vysokym teplotdm
dochazelo nejen ke sniZovani vykon( leta-
del a prehfivani motord, ale i k ,pfehfivani
hlav* pilotd, i kdyZ... Na tomto misté mi tedy
nezbyva nic jiného, nez znovu pfipomenout,
Ze zadny z nas neni ve vzduchu sam a méli
bychom brét velmi vazné skutecnost, ze je
zde i jiny provoz. Provoz v fizenych, vy-
hrazenych a omezenych prostorech navic
poziva zvl&Stni ochrany a proto v nich plati
stanovena pravidla. Berme to prosim v dva-
hu a vazné. Nasi vlastni nezodpovédnosti,
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liknavosti, ¢i podcenénim situace mizeme
ohrozit nejenom sebe, ale i jiné. V pfipad-
ném konfliktu napfiklad s leteckou dopra-
vou (dopravnim letadlem) dokonce velké
mnozstvi jinych. Neumim si pfedstavit, Ze
by tohle kdokoliv norméini umysiné chtél.
Umim si ale pfedstavit, Ze si tohle nékdo,
nékdy prosté ,jen“ dostatené neuvédomi...

Technickych pomdcek ke zjisténi aktual-
niho rozdéleni a vyuZiti vzdudného prosto-
ru mame v soucasnosti dost. VyuZzivejme je
a respektujme stanovend pravidla, prosim.

Z incidentl tohoto typu uvedu jeden, pfi
kterém sice pfimo ohrozen ostatni letecky
provoz nebyl, ale byla pfi ném porudena
jedna zdkladni zasada. Tou zakladni zésa-
dou je to, ze pokud pfi letu do prostoru, kde

je to vyzadovano, nedostanu tzv. letové

povoleni, nemam tam co délat.

* Misto leteckého incidentu: MTMA Par-
dubice, MCTR Pardubice, MCTR Caslav

* Typ: Legend 540

* Popis udalosti: Pilot v 9:36 UTC hlasil
na frekvenci 127,650 pozadavek o vstup
do MTMA Pardubice na vysce 5000 ft
ALT v prostoru jizné LitomySle. Pfesto ze
neslySel odpovéd ani povoleni od MAPP,
pokraCoval v letu smérem na Chrudim.
Znovu se pokousel hlasit na frekvenci
120,150 MTWR Pardubice. Opét neslysel
Zadnou odpovéd a nedostal povoleni,
presto stale pokraoval v letu. Pfed vstu-
pem do ATZ Chrudim ozndmil, ze pfecha-
zi na frekvenci 122,800 letisté Chrudim
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a vstoupil opét bez povoleni do MCTR
Pardubice. V té dobé mélo letidté Chrudim
hlaseny vysadky, které dodasné nepro-
bihaly. Pak pokracoval v letu smérem na
Chvaletice, kde vstoupil do MCTR Caslav
opét bez povoleni. Pilot neustale vysilal
hlaSeni o své poloze a trase letu, ¢imz za-
hicoval frekvenci a zatéZzoval komunikaci
mezi vézi Pardubice a ostatnim provozem.
Soucasné se chystal k odletu z RWY 31
letisté Caslav letoun. V 10:04 UTC vstoupil
UL letoun do ATZ Kolin, kde pfistal.

o Zavér: Rozhodnuti pilota vstoupit do
MTMA a MCTR bez povoleni, porucha
radiostanice.

Co k tomuto pfipadu dalsiho fici mne
opravdu moc nenapada... Mne by totiz
vlastné ani nenapadlo, e je néco takového
vibec mozné... Pilot Zadal o ,povoleni®,
které nedostal (a vzhledem k poruse ra-
diostanice, ktera sice vysilala, ale nepfiji-
mala, ani dostat nemohl) a letél, jako by
spovoleni“ mél. Pfirovnal bych to ke kfi-
Zovatce hlavni s vedleji silnici. Stojim na
vedlej§i, mam néjakou povinnost, a pak na
to néjak zapomenu a vjedu tam, jako bych
byl na hlavni ja. Jak to asi dopadne, kdyz
po té hlavni v tu chvili pojede nékdo jiny?

Doddm jesté, Ze letovy provoz pfimo
ohrozen nebyl, protoZe radiostanice ale-
spofi vysilala. Kdyz vSak pilot nedostal
Zadnou odpovéd, nemohl védét, ze RDST
opravdu vysila, resp. nemohl si tim byt jist.
Kdyby ani nevysilala, byl by problém vétsi.

Na prvni konkrétni nehodé, kterou se budu
v tomto rozboru zabyvat, se pokusim na-
opak poukdzat na to, v ¢em byl rok 2015

Vysledek nedostatecného zajisténi MZK pri spousténi motoru

hodné podobny s rokem 2014. Kdyz
v ni¢em jiném, tak v nasledcich této ne-
hody. Letadlo, jak uz z ndzvu vyplyva, je
stroj uréeny ku létani. Udalost, kterou dale
zminim, se v8ak pfi Iétani nestala. Doslo
k ni pfi pozemni manipulaci s motorovym
rogalem (MZK), resp. pfi spousténi jeho
motoru. V lofiském rozboru jsem popiso-
val pfipad, kdy pilot zapadl pfi pojizdéni
po pfistani kolem hlavniho povozku do
prohlubné v travnatém povrchu. Nevypnul
motor, nevystoupil a neSel fesit situaci v kli-
du z venku. ZvySenim otacek motoru se
snazil vyjet, coz se sice podafilo, ale stroj
prestal mit pod kontrolou a ten narazil do
dvou letadel stojicich v blizkosti. Skoda za
statisice. Pfipad z roku 2015 mél nasledky
hodné podobné. PoSkozeny MZK a dalsi
dvé letadla stojici pobliz. Tento pfipad
v3ak vznikl jinak. Pilot se pokou3el spustit
motor pomoci ruéniho spoustéce, pfitemz
byl mimo pilotni prostor, mél zabrzdéné
pfedni koleCko, a protoZe se motor nedafilo
spustit jako obvykle, nastfikoval nastfikova-
ci pumpickou palivo do karburatoru. Kdyz
motor nakonec naskogil, pfeSel do vysSich
otacek. Pilot se snazil ota¢ky motoru snizit,
ale shodou nestastnych okolnosti (nechté-

nym natazenim bowdenu plynové pfipusti)
se otaCky motoru jesté zvysily a stroj se
dal do nekontrolovatelného pohybu, na
jehoz konci narazil do dvou stojicich leta-
del v blizkosti. Ani v jednom z uvedenych
pfipadu nedo$lo ke zranéni osob. Prestoze
stra8né nerad slychdm v médiich slovo
,nastésti”, v tomto pfipadé je potfeba jej
uzit. Oba piloti totiz neméli své stroje pod
kontrolou. Cim mohl pilot prvniho pfipadu
udalosti pfedejit, jsem podrobnéji popiso-
val minule a vySe naznadil. Pilot MZK mohl
podle mne nechténému pohybu stroje po
spusténi motoru predejit lepSim zajisténim,
napfiklad kliny pod koly podvozku, nebo
pomoci dalSich osob, které by stroj pfidr-
zovaly. Oboje k dispozici myslim bylo, ale
,po bitvé je kazdy general“...

Podobné jako v pfedchézejicich letech
se nejvétsi mérou na poctu mimofadnych
udalosti v provozu ultralehkych letound
podilely ty, které se daji souhrnné zafadit
do slozky ,poSkozeni pfi pfistani“. Stejné
jako v minulosti mé& nejvétsi vliv na jejich
vznik pocatek problému - dlouhy rozpocet.
Spatné ,nasazeni” letounu do tzv. sestu-
pové roviny na pfistani neni sice problém

Pocet mimofadnych leteckych udalosti 2004-2015
c¢lenény dle zdvaznosti poranéni
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nefeSitelny, ale stdle zdstava tim prapU-
vodcem drtivé vétSiny ne upIné zdafilych
pfistani. Dobry zagatek prosté déva daleko
vétsi pfedpoklady pro dobry konec, nez
kdyZ se od zacatku zaéne Spatné. S tim se
snad neda neZ souhlasit. Piloti nasazujici
na pfistani v malé vzdalenosti od drahy,
nebo ve vetsi nez idealni vySce, pfipadné
oboji, si o dlouhy rozpoCet prosté fekli.
Nebudu v tomto rozboru plytvat mistem,
abych se pokou$el znovu popisovat jak
spravné nasadit na pfistani, jak odhadovat
a upravovat rozpocet, atp. To bylo jizZ mno-
hokrate popsano. Kdo ma zajem a/nebo
si neni jisty, o ¢em bych tady psal, necht
laskavé vyhleda napfiklad na www.skoleni-
pilotu.cz pfislusné materidly a znovu si né-
které véci zopakuje. J4 se na tomto misté
omezim pouze na konstatovani, Ze dlouhy
rozpoCet nuti pilota k jeho opravam a tim
mu samoziejme bere Cas soustiedit se na
jiné véci. Cim dfive na to pfijde a opravi ho,
tim vice ¢asu a klidu mu zbude na pfistani
samotné. Dlouhy rozpoCet také vétSinou
donuti pilota sestupovat na vyssi rychlosti,
¢imz ho v koneéném vysledku dovede
k vyplavani nebo odskoku pfi pfistani. Na
problém je zadélano a je v podstaté jedno,
jestli k odskoku pomohla tfeba terénni
nerovnost. Kdyby nebyl stroj v tu chvili
nadmérné rychly, s nejvétsi pravdépodob-
nosti by neodskodil, nebo alespon ne tolik.
Odskok nebo vyplavani a jejich pfipadna
oprava pak nejsou pfiinou samotnou, ale
az nasledkem pfedchoziho.

Z udalosti, pfi kterych doslo k poSkoze-
ni pfi pfistani a odliduji se od vySe popsa-
ného, vybirdm napfiklad:

* Misto leteckého incidentu: RWY 26
letisté Breclav.

* Typ: TL 2000 Sting RG

* Popis udalosti: Pilot po pfiletu ze Sliate
proved! pfistdvaci manévr na RWY 26 le-
tiSté Bieclav. Vitr foukal cca 4 m/s z 080°.
Pfiblizeni a pfistani bylo provedeno se
zasunutymi vztlakovymi klapkami po vét-
ru. PFi sestupu a tésné pied dotykem se
UL letoun nachdzel v poloze proti slunci.
Sestup byl provadén na malé rychlosti,
s velkym Uhlem nabéhu a bez pfecho-
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Pristani s vétrem v zadech, proti

zapadajicimu slunci a bez klapek
pfi malé rychlosti

dového oblouku s tvrdym dosednutim
na zem. Pfi dosednuti doSlo k dotyku
se zemi v8ech tfi kol podvozku. Pfidovy
podvozek se poskodil, UL letoun se sklo-
pil pfidi k zemi a poSkodila se i vrtule. UL
letoun se zastavil v ose RWY 26.
* Zranéni: Bez zranéni
Jak je z popisu uddlosti ziejmé, byly
predpoklady pro vznik ,mimofadky“ napl-
nény rozhodnutim pilota pfistavat s vétrem
v zadech, proti zapadajicimu slunci a bez
klapek pfi malé rychlosti.
Vysledek je patrny z fotografie nahofe.

| v roce 2015 doslo k nékolika pfipadim
poskozeni letadla pfi vzletu. Podobné
jako v minulosti se za témito udalostmi
skryva (zavéreCné zpravy tak zpravidla
popisuji  &innost pilota) ,nezvladnutd
technika pilotaze pfi vzletu®. Nékdy je
vétrem, nékdy snizenim vykond letadla,
napfiklad z divodu vy$si teploty vzduchu
a nékdy jesté dalSimi okolnostmi. To vSe by
prosté pilot mél brat v dvahu, poditat s tim
a pfizplsobit se tomu. PFi vétsiné téchto
pfipadl v8ak dochazi k tomu, Ze letadlo
nema pro odpoutdni, pfipadné stoupani,
dostateénou rychlost... Jeden pilot kdysi
ve své vypovedi uvedl: ,Pfestoze jsem mél
plny plyn a dotazeno na bficho, tak jsem
spadl...“ Popravdé bych ani nic jiného
necekal. A musim taky podotknout, Ze to
bylo v ranych dobach létani s ULL a pilot
mél fadu ,vy$Sich” kvalifikaci.

-3

Z pfipadu provozu ULL uvadim tento:
* Misto leteckého incidentu: RWY 11
letisté Havlickiv Brod
* Typ: Hi Max
* Popis udalosti: Pilot chtél provést navi-
gacni let z Havli¢kova Brodu do Kolina.
Po vzletu z RWY 11 doslo ke ztraté rych-
losti. UL letoun dopadl naplocho na RWY.
Tim dolo k poskozeni podvozku a vrtule.
o Zranéni: Bez zranéni
* Poskozeni: Poskozen podvozek a vrtule.
* Meteorologicka situace:
Vitr 4 m/s z 090°, dohlednost nad 10 km
o Zaver: Nezvladnutd technika pilotaze pfi
vzletu.
Pfestoze pilot uvadi ztratu vykonu moto-
ru, technické zévada se neprokézala.

virniku. K této udalosti doSlo potom, co se
malo zkueny pilot rozhodl pfistat se svym
virikem na své soukromé ploSe, ktera
ani nespliiovala pfedepsané rozméry, resp.
nachazi se v malé vzdalenosti od obytnych
budov. Vic vnimavému ¢tenafi prozradi
nacrtek nize. O slozitosti plochy shad napovi
i fakt, Ze pilotovi se v den nehody podafilo
na tuto pfistdt ,az na tfeti pokus”. Pilot
se pfesto rozhodl téhoz dne z této plochy
vzlétnout, kdyz teplota vzduchu dosahovala
34 °C. Ze zprdvy k této udalosti vyjimam:

* Misto letecké nehody: Vlastni pozemek
v katastru obce CeSkovice, okres Blansko.
Typ: Virnik AutoGyro Calidus

Popis udalosti: Pilot provadél vzlet pfi
vySSi teploté vzduchu na svazujici se
louce, zakongené lesnim porostem. Po
rozjezdu cca 100 metrd doSlo k odpou-
tani pfedniho kola od zemé a vzletu. Po
dalSich 100 metrech byly na zemi viditel-
né stopy po doteku rotoru se zemi a po
dalSich 30 metrech tlomky kabiny a dal$i
stopy od dopadu na zem. Virnik zistal
lezet 0 30 metr(i dale na levém boku na
konci louky, obracen do protisméru.
Zranéni: Pilot byl lehce zranén, pofezén
v obliceji o kryt kabiny.

Poskozeni SLZ: Virnik byl po dopadu na
bok silné poskozen. Zni¢en byl rdam, rotor
a tlacnd vrtule. Silné poSkozena byla
kabina, kylové plochy, podvozek vCetné
pravého kola a krytu kola.

V horku ;e treba Gekat na rychlost vhodnou ke stoupani trochu dele... = e
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Vzlet s virnikem pfi vyssi teploté
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* Meteorologicka situace: Jasno, viditel-
nost vice nez 10 km, vitr do 3 m/s, ze
150°, teplota vzduchu 34 °C.

K tézkému zranéni druhé osoby doSlo

v provozu MZK. Vypis ze zpravy zde:

* Misto letecké nehody: Vychodné Pelhfi-
mova, mezi obcemi Vyskytna a Sedlisté.

* Typ: MZK dvoumistny ESO-2, podvozek
Shadow

* Popis udalosti: Pilot s dal$i osobou na
palubé MZK odstartoval z byvalé pras-
kafské plochy u obce Zdislavice, poté
letél vychodné Pelhfimova, kde provedl
nékolik zataCek. Druha osoba na palubé
MZK mavala lidem na zemi a pfitom
doSlo ke kontaktu jeji pravé ruky s vrtuli.
Pilot ihned pfistal na blizké louce, kam
byla pfivoldna rychld zdravotni pomoc
a zranéna osoba byla odvezena na o3et-
feni do nemocnice Pelhfimov.

e Zranéni; Tézké zranéni druhé osoby

o Zaveér: PfiCinou zranéni druhé osoby na
palubé MZK bylo jeji vyklonéni v sedacce
do pravé strany a mavéni natazenou pazi
smérem dozadu, pfiéemz do$lo ke stfetu
ruky s todici se vrtuli.

Fotografie, které dale publikujeme, byly
pofizeny pfi rekonstrukci, kterou provadéla
vySetfujici komise a dle mého ndzoru jsou
dostatecné vymluvné. Pilot pfed letem sice
druhou osobu poucil, ale jak nasledky této
nehody ukazuji ,stejné se to stalo®...

Z nehod UL letound, které mély souvislost
se snizenim vykonu, nebo vysazenim
motoru vyjimdm ndsledujici. Jeji
neobvyklost nespociva az toliko v jejim
pribéhu, ale v nasledcich. Nasledkem této

nehody bylo mj. poskozeni porostu a plotu
zahradky na okraji zahradkarské kolonie,
pfes ktery letoun pfi pokusu o nouzové
pfistani nepfeklouzal. | to uz jsme tu
méli. Zavaznost poskozeni ciziho majetku,
pfipadné ohrozeni nezuéastnénych osob
provozem ULL (byt nouzovym) je velka,
ale tuto udalost vyjimam z jiného divodu.
Tim je to, Ze velitel letadla se nechtél nijak
znat k ndhradé Skody, kterd v souvislosti
s nehodou vznikla majiteli zahradky.
Ten se pak obracel na vedeni LAA CR
s zadosti o pomoc... V dobé psani tohoto
rozboru je uz snad zalezitost dofeSena.
Za sebe ale konstatuji, ze bych &ekal,
ze pilot, ktery je Ucasten udalosti, pfi niz
vzniknou $kody nezuéastnénym osobam,
je bude fesit z vlastni iniciativy a co
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NBuz'c:'we pristani do vysokeho—
porostirje vzdy.s rizikem poskozeni,
_i kdyz je provedeno spravhé ;

nejdfive. Tim spi§, kdyZ se jedna o Skody
v fadech tisicl korun.

* Misto letecké nehody: Pole 1 km jizné
obce Tfebi¢

Typ: Cora

Poskozeni: UL letoun byl znaéné po-
Skozen.

Ostatni Skody: Poskozeny dva ovocné
stromy, plot v délce cca 5m a obili na
poli, kde UL letoun dopadl v rozsahu
10 m2,

Meteorologicka situace: Vitr 2 + 3 m/s,
ze sméru 320° + 350°, dohlednost nad
10 km.

Zaver: Pozdé tocena zatacka pfi nouzo-
vém pfistani do terénu.

Ztrata vykonu motoru. Zachyceni UL
letounu levou polovinou kfidla o ovocné
stromy v zahradé.

Prohlidkou motoru a palivové instalace
po nehodé byly zji§tény necistoty v plova-
kové komofe karburatoru.

V této kategorii udalosti zminim jesté
jednu nehodu. Délam to proto, Ze je spe-
cifickd tim, ze ke ztraté vykonu doSlo ve
stoupani pfi ndcviku bezpeénostniho pfi-
stani. Pfi nacviku bezpecénostniho pfistani
se totiz umysiné poustime do mensich
vySek, a tim se v podstaté umysiné vysta-
vujeme vySSimu riziku v pfipadé opravdu
vzniklé nouze. Toto riziko se da dle mého
nazoru snizit v podstaté jen tim, ze bu-
deme vybirat takové plochy pro nécvik
bezpeénostniho pfistani, u kterych je lepsi
moznost pfistat v okoli, kdyz by k problému
s motorem malé vySce skute¢né doSlo.

* Misto letecké nehody: Pole 3km vy-
chodné obce Zabfeh

* Typ: Havran

* Popis udalosti: Po pozemni pfipravé
provedla posadka vzlet z letisté Sumperk

12 pilot Lancaisis

k ndcviku ulohy bezpecnostni pfistani.
PFi stoupani po prohlidce plochy, ve
vySce cca 15 az 20 m nastaly velké
vibrace motoru s ndslednym rychlym
zastavenim. Vzhledem k malé vySce letu
a k vysokému porostu v okoli UL letounu
se instruktor rozhodl k nouzovému pfista-
ni do pole po levé strané. Na vybraném
poli byl porost obili vysokého cca 80 cm.
Po prosednuti do porostu doslo k prud-
kému zabrzdéni (stopa v obili cca 15 m)
a k destrukci podvozku, nasledné opfeni
UL letounu o stojici vrtuli a kryt motoru.
UL letoun se zvedl zadni &asti v Uhlu
cca 45 stupnd a dopadl nazpét.
Zranéni: Bez zranéni

Poskozeni: Poskozen hlavni podvozek,
vrtule, motor, motorové loze, kryt motoru
a spodni potah trupu pod kabinou.
Meteorologicka situace: Vitr 2 m/s, ze
sméru 180°, bez naraz(i, dohlednost nad
10 km, oblaénost Cu 4/8.

o Zavér: Pfistani na plochu s porostem
obili o vySce cca 80 cm. Vysazeni motoru
zplsobené destrukci pistu.

Nehody, kde technicka zavada je tou
hlavni pfi¢inou, se vyskytuji malo. V roce
2015 v3ak k jedné takové do$lo a nemohu
ji z tohoto vy&tu vynechat, i kdyz jiz
rozebrana byla a byl vydan i pfislusny
technicky bulletin. Spravna funkénost
systému Fizeni je Zivotné dllezita a vSichni
bez vyjimky si na to musime davat pozor.
Zejména predtim nez vzlétneme. Za letu
uz moc moznosti, jak zlepSit technicky
stav stroje, neni. Existuji postupy, jak
si trochu pomoci v pfipadé nékterych
poruch fizeni. Osobné bych je ale nechtél
nikdy potfebovat (napf. vyvaZzeni misto
vySkovky, druhotny U¢inek smérovky misto
kfidélek, atp.). Jsou znédmy i pfipady, kdy
se pilotdm podafilo pfistat bez poSkozeni
letounu s nefunkénim nékterym prvkem
fizeni (napf. s rozpojenym tahlem
vySkovky). Myslim ale, Ze to jsou pfipady,
kdy se muselo potkat mnoho $tastnych
okolnosti: pilot musel byt opravdu
excelentni, po€asi pfiznivé, plocha pro
pfistani dostatecné velka a pfivétiva, atp...
| trocha toho Stésti tam nejspiSe byla. Na
to v3ak spoléhat nelze.

* Misto letecké nehody: Louka u obce
TereSov, 15 km severozapadné od obce
Hofovice.

¢ Typ: Brouzdalik

Ulomené uchyceni paky




* Popis udalosti: Pilot provedl vzlet z leti-
§té Hofovice s druhou osobou na palubé
a pokraCoval severozapadnim smérem
nad feku Berounku. V oblasti obce Tere-
Sov doSlo k lehkému klonéni UL letounu,
které se pilotovi nedafilo opatrmymi po-
hyby fidici paky vyrovnat. Proto zkusil
pohyby Fidici paky do stran funkci kfidé-
lek. Zjistil, ze jsou zcela nefunkéni. Pfi
zvétSujicim se naklonu UL letoun rychle
ztracel vySku, a proto pilot v levé zatacce
pfistdl na louku. Prvni kontakt se zemi
byl ve znaném levém naklonu, levym
kolem. Pak se UL letoun roztoGil vlevo
kolem svislé osy.

* Zranéni: Bez zranéni

* Poskozeni: Poskozen pfidovy podvozek,
upevnéni motoru, motorové kryty, vrtule,
smérové kormidlo, koncovy oblouk levé
poloviny kfidla, utrzené tahlo ovladani
kiidélek na levé strané.

* Meteorologicka situace: Vitr 4 m/s, ze
310°, dohlednost nad 10 km.

o Zaveér: Technickd zavada na konstrukci
ovladani kfidélek.

Posledni konkrétni udalosti, kterou se
budu v tomto rozboru podrobnéji zabyvat,
je letecka nehoda s nasledkem smrti.
S povdékem konstatuji, ze takovych
se v roce 2015 nestalo vice. Nehoda
ale neni dosud uzaviena a tak lze
uvést jen diléi informace, jak je podali
vySetfovatelé UZPLN:

Skutecnosti neménného charakteru:

* Misto letecké nehody: obec Lipno,
okres Louny

¢ Typ: Skylane UL

* Popis: Pilot provedI vzlet z byvalé plochy
pro letecko chemickou Cinnost Listany
cca 7,5km vychodné od obce Lipno.

“ Nehoda ve vesnici, kde chystal
kamardd pilota oslavu narozenin

Druhd osoba na palubé méla letecké
zkuSenosti. Pfi letu nad katastrem obce
Lipno doSlo k narazu letounu do Stitu
jednoho domu.

e Zranéni: Jedno smrtelné zranéni, jedno
tézké zranéni

* Poskozeni: Letoun zni¢en, mensi poSko-
zeni domu

Settenim ovéfované skutecnosti:

Pilot s cestujicim s leteckymi zkuSenost-
mi na ULL, s velkou pravdépodobnosti na
tomto letu chtéli pozdravit svého letecké
pfitele, ktery bydlel v obci Lipno.

V8echny tyto osoby se znaly z nékolika-
leté spoleéné letecké &innosti. Mély hanga-
rové stani ve stejném hangaru na Ranné.

Jejich pfitel a pozdgji svédek &asti letu
predchazejici LN tento den chystal ve zmi-

néné obci na svém pozemku oslavu svych
narozenin. Z tohoto diivodu v minulosti
odmitnul svym leteckym zndmym ucast na
srazu ULL, ktery ten den zaginal ve Stry¢-
kovicich, a kam pilot s cestujicim hodlali po
tomto letu pokragovat.

Ze svédkovy vypovédi vyplynulo, Ze
slySel letoun proletét jizné obce Lipno na
zapad. Nésledné vidél jiz zminény letoun,
jak leti od zapadu na vychod ,tak 50-100 m
od néj a 100 m nad nim“. Letoun se mu
ztratil za stromy.

UslySel nepravidelny chod motoru.
Pak zahlédl letoun na kratky okamzZik ve
stfemhlavém letu mezi stromy a domem
ve velkém pravém néklonu kurzem letu
cca 210°. Nasledné slySel dvé rany. Roz-
béhl se na misto LN, které bylo vzdaleno
cca 100 m od mista jeho pozorovani, kde
se zUcastnil vyprostovani obou osob.

Motor byl odeslan na expertizu.

V' provozu ultralehkych vrtulnikd
a ultralehkych kluzak(i nedo$lo v roce
2015 k zadné nehodé ani
hlaSenému incidentu.

V provozu zavésnych
kluzakd doslo v roce
2015 ke tfem nehodam,
pfi nichz si piloti zptsobili
téZka zranéni. V jednom
pfipadé to bylo pfi startu
a ve dvou pfipadech pfi
pistani.

Spolenou okolnost
vSech tfi nehod Ize spat-
fovat v malé aktudlni roz-
Iétanosti pilotl, z niz pak
prameni chyby v techni-
ce pilotaze.

A co fici zavérem? Rok
2015 byl co do celkového
poCtu udalosti v provozu
ULL nadprimérny.
V  souhrnu kategorii
ULL, MZK, ULH, ULV a ULK doSlo ,jen*
k jedné nehodé se smrtelnymi nasledky,
a to v provozu ULL, a pfi niZ jeden Clovék
pfiSel o zivot. Jak uz jsem prohlasil kdysi,
jakékoliv Cislo vyjadfujici poCet smrtelné
zranénych osob Vv&tSi nez nula je vSak
prohrou, a proto za tuhle nulu musime
neustale bojovat.

Pfal bych nam vSem, aby se to povedlo
v roce nadchazejicim zlepSit, a kdyZ ne,
tak alespon udrzet. Kdyby se nam jesté
podafilo snizit éislo incidentd s naru$enim
vzdu$ného prostoru i poéty ostatnich pod-
kategorii leteckych nehod a incidentt, mohl

S pfdnim jen zdafilych pfistani
Jifi Koubik
feditel sprdvy LAA CR
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Mimoradné udalosti v provozu MPK

V roce 2015 bylo v provozu MPK nahla-
seno celkem Sest uddlosti. Pét z nich
je klasifikovano jako letecka nehoda.
I v loriském roce bohuZel doslo k jedné
smrtelné nehodé.

Z grafu je patny vyvoj nehodovosti
od roku 2002.

motorovych padakovych kluzakd mi-

Zeme fici, ze prestoze kazda z nich
méla jinou pficinu, spoleCnym rysem vét-
Siny byla nerozlétanost pilota po zimni
prestavce. V lofiském roce tak doslo
ke Ctyfem nehodam z péti. Je vidét, ze
v pribéhu letové sezdny, po nélezitém
obnoveni pilotnich navyku, jiz k precero-
vani vlastnich schopnosti nedochézi; tedy
alespoi ne v takové mife, ze by to vedlo
k nehodam.

V loriském roce jsme opét nezazna-
menali zadnou mimoradnou udalost, kde
by néjakou roli sehrél Spatny technicky
stav motorového padéakového kluzéku. Jiz
fadu let se tak technicky stav motorovych
padékovych kluzakd nepodili na leteckych
nehodédch. Na této skutecnosti se mimo
jiné odrazi vytrvald prace inspektoru tech-
niky v terénu.

NaSe usili k udrzeni nizké nehodovosti
ma t&zisté zejména v prevenci. Je to dlou-
hodoba vytrvala prace, jejiz vysledky se
dostavuji az po delSi dobé. Jsme si védo-
mi, zejména v porovnani s vyvojem v sou-
sednich zemich, ze je to nejlepsi cesta
ke zvySeni odpovédnosti pilotd a tim ke
snizeni po¢tu nehod. V tomto sméru je té-
ZiSté prace na inspektorech, ktefi pracuji
s piloty pfimo v terénu. Protoze sledujeme
novy rys ve vyvoji nehodovosti, bude se

P fi vyhodnocovani charakteru nehod

osvéta zaméfovat také na obnoveni pilot-
nich navykl po prestavce.

Struéné k vybranym
nehodam MPK

Rozeberme si vybrané dvé nehody, ke
kterym doSlo v lofiském roce.

Prvni z nich se stala 6. bfezna 2015 ne-
daleko od Vsetina pilotovi ve véku 46 let,
drziteli pilotniho priikazu od 10. 10. 2011.
Letél na MPK Nirvana Instinct NS 200 bez
pozn. znacky, s neplatnym TP v kombina-
ci s vrchlikem Dudek, Nukleon WRC. Pilot
mél protokol o technické prohlidce MPK,
avSak nepozéadal rejstfik LAA o vydani

u Leteckd nehoda

7 O Incident
1 Z toho pocet smrtelnych nehod

1 II
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technického prikazu a nezaplatil pfislus-
ny poplatek.

Pilot startoval za vétru cca 5 m/s v Ele-
nitém terénu za podminek vzniku termic-
ké turbulence. Trimy PK mél nastaveny
do polohy -1 ¢cm ve smyslu ,pfibrzdéno®.
Kratce po startu se pfi nizkém letu nad
terénnim zlomem ve vySce do 100 m AGL
dostal do turbulence. V disledku toho
do$lo k nesymetrickému kolapsu vrchli-
ku. MPK zadal rotovat a prudce klesat.
Pilotovi se tento rezim nepodafilo vybrat
a narazil do vzrostlého stromu. Zde se
pad zbrzdil a pilot s MPK dopadl na zem.
V priibéhu padu pilot nevypnul motor jeho
a leva ruka se stietla s rotujici vrtuli.

PFicinou LN byl asymetricky kolaps PK.
SpolupUlsobici pfic¢inou byla mala rozléta-
nost pilota v Uvodu letecké sezdny. Pilot
se rozhodl provést start v Clenitém terénu
s predpokladanym vyskytem turbulence
za silného vétru na PK, se kterym nemél
dostateéné zkuSenosti. V minulosti létal
pfevazné v rovinatém terénu zejména
v okoli Olomouce. Toto byl jeden z jeho
prvnich letd sezény. K tomu si vybral
kopcovity terén s vyraznou Elenitosti po
startu v okoli Vsetina. Navic v meteopod-
minkach, jez podcenil. Dal§i skute¢nosti
bylo, Ze letél na vrchliku, se kterym nemél
zkuSenosti a nebyl dostate¢né seznamen
s jeho ovladanim, které se znacné odliSo-
valo od toho, jez mél zazité. O tom mlze
svédcit poloha trim PK v pozici mirné
zatrimovano. Pilot zfejmé také pfeceroval
vlastnosti daného typu PK, zejména sta-
bilitu v turbulenci. To dohromady vytvofilo
koktejl podminek, které vedly ke kolapsu



vrchliku po vlétnuti do turbulentniho pro-
stfedi. Na to pilot adekvatné nezareagoval
a skongil v lesnim porostu. Da se fici, ze
pouze S$tastnou nahodou dopadla cela
udalost pouze poranénim ruky.

Jaké si mizeme z této nehody vzit
ponauceni? V Gvodu letecké sezény je
nezbytné nejprve postupné obnovit pilotni
navyky. A to na technice, kterd ndm je
dobfe zndma a v adekvatnich podmin-
kach. Teprve po té je mozné se sezna-
movat s novym strojem, zejména s jinou
intuitivitou fizeni. NedocCkavost a zbrklost
se nemusi vyplatit. Asi nikoho by nena-
padlo letét v pfipadé takto vyjmenovaného
souhrnu nepfiznivych podminek. Nicméné
pokud nadrzenost po dlouhé prestavce
a touha dostat se co nejdfive do vzduchu
na novém padaku zastini zdravy rozum,
mdze to vést k podobnym konclim.

Druhou vybranou nehodou, je letec-
kd nehoda z 11. dubna se smrtelnymi
nasledky. DoSlo k ni pobliz Zdaru nad
Sazavou u Pilské vodni nadrze. Pilot
ve véku 45 let, ktery byl drzitelem pi-
lotniho prikazu od roku 2008, letél na
motorovém padakovém kluzéku Spin 180
v kombinaci s vrchlikem Trend 3 28. Od-
startoval z plochy nachazejici se v mistni
¢asti Pod Zelenou Horou, kde bylo také
nalezeno jizdni kolo s pfivésnym vozi-
kem, na kterém si MPK dopravoval. Pilot
letél v nizké vySce, asi 50 m nad vodni
hladinou Pilského rybniku severovychod-
nim smérem. Na jeho bfehu se v tu chvili
pfed monumenty oznadujici hranice Cech
a Moravy, fotili svateb&ané. Ti na néj ve
chvili, kdy je prelétal, zaCali mavat. Pilot
reagoval tim, Ze proved| ostrou pravou
zatacku pod plynem s naslednym umys-
lem pfejit do levé ostré zatacky. Béhem
pfechodu v8ak doSlo k jednostrannému
pfetazeni vrchliku a levé negativni zatac-
ce. Podle svédectvi v tu chvili pilot kratce
pfidal plny plyn a pokracoval v negativni
zatacce a vzhledem k malé vySce, cca 30
az 40 m, bezprostfedné nasledoval na-
raz do zemé. Pilot si zplsobil zranéni

Svatehcaneé

a1
L

nesluditelnd se Zivotem. Po dopadu mu
byla poskytnuta laicka prvni pomoc. Po
pfijezdu hasi¢l a zachranné sluzby bylo
pokracovano v odborné resuscitacni péci.
Zivotni funkce se nepodafilo obnovit a pi-
lot svym zranénim podlehl.

Jako pfi¢ina nehody byla stanovena
chyba pilotdze pfi uvedeni MPK z pravé
do levé zatacky, ktera zpusobila kolaps
¢asti nosné plochy kluzéku a pfechod do
negativni zatacky. Co je v8ak dileZitéjsi,
je spoluplsobici pfi¢ina, a to ad hoc roz-
hodnuti pfedvést pilotni dovednosti ma-
vajici skupiné svateb¢éanu v nizké vysce.
Pilot dopadl v bezprostiedni blizkosti sva-
teb&an(, ve vzdalenosti pouhych nékolika
metrd a bylo tak pouze dilem nahody, Ze
neublizil dalsim osobam. Novomanzelim
tak kromé hriizného zazitku zlstala foto-
grafie zenicha a nevésty v pozadi s pi-
lotem motorového padakového kluzéku
nékolik vtefin pfed smrti...

V pribéhu Setfeni bylo zjisténo, Ze
pilot byl svymi kolegy letci v minulosti jiz
opakované upozoriiovan na své riskantni
létani, avSak nebral na né zfetel. Zafadil

se tak do kategorie letcl ,koledniki®.
Mévajici pozorovatelé na zemi zcela jisté
Uplné nedoceni naSe akrobatické kousky,
ale jisté jim uplné staci, kdyz jim zama-
vame nazpét. Zapatrejme i my ve svém
svédomi, jestli nemame také sklon k po-
dobnym nepfipravenym ad hoc kousk(im.
Nebo nemame nékoho takového ve svém
okoli? Nebo pfemySlejme, zda by nékomu
nemohlo nase upozornéni na nebezpecné
létani i zachranit zivot.

Za nedlouho zacne letové po€asi, a my
se opét po zimni pfestavce vydame létat.
Budeme mit také na paméti, Ze je potieba
nejprve obnovit nase schopnosti? A co
udéldme, az na nas zaénou ze zemé
mévat?

Nezbyva, nez popfat do letoSniho roku
jen sama mékka a bezpecna pfistani.

Ing. Miroslav Hum!
Hlavni inspektor provozu MPK, hlavni
inspektor techniky MPK a PK LAA CR
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Mimoradné udalosti v provozu PK

Za rok 2015 bylo v provozu paraglidin-
gu evidovano 11 mimofdadnych uda-
losti, z nichz 9 bylo klasifikovano jako
letecka nehoda.

Podobné, jako v minulych letech je
nejcastéjsi pficinou nehod létani v ne-
vyhovujicich meteorologickych pod-
minkéach, kdy dochazi vlivem silného
vétru, nebo v kombinaci silného vét-
ru a termickych poryvu k deformacim
nosné plochy, a to ¢asto v malé vysce
nad zemi.

prvni uddlosti do$lo hned prvni den
K v roce. Pilotka nedoletéla na pfistani

a pristala do korun vzrostlych stro-
mU. Svédek udalosti zavolal hasie a ti po
zhodnoceni situace povolali k vypro§téni
pilotky vrtulnik. Nastésti nedoSlo ke zra-
néni, ale Setfenim incidentu bylo zjisténo,
Ze pilotka jesté nestihla uzavfit zdkonné
pojisténi odpovédnosti.

V dal$i udalosti doSlo v dubnu. Zku-
Seny soutéZni pilot musel pfi vyhybani
se jinému pilotovi opustit stoupavy proud
nizko nad lesem, do kterého nésledné
pfistdl. Ze strom( jej vyprostili hasici,
ale padakovy kluzak zistal na stromech
s tim, ze bude vypro§tén druhy den. Bo-
huzel nedo$lo k pfedani informaci mezi
hasi¢i a Policii, a jiny svédek, ktery pa-
dakovy kluzék zahlédl, zavolal na policii.
Policisté se na misto dostavili, zavolali
dobrovolné hasie a rozhodli, Ze stromy
na kterych padak visel, budou pokaceny.
Doslo tim ke znieni paddku a navic
majitel lesa chtél uhradit po majiteli PK
pokacené stromy.

V kvétnu evidujeme dvé nehody a je-
den incident. PFi Iétani za vétru o sile
5 a v nérazech 9 m/s doSlo na Rané
nad lomem k zaklopeni levé strany
PK. Padak narazil do svahu a pilot si
zplsobil zranéni, se kterym byl letecky
transportovan do nemocnice.

Druhd nehoda se stala na Mraveneé-
niku. Skupina cyklistd nasla na asfaltové
cesté leZet téZce zranéného paraglidistu
v bezvédomi. Pribéh nehody nikdo ne-
vidél a ani pilot si na den kdy se nehoda
stala, nepamatuje.

Na Cerné hofe pilotka polské narod-
nosti nezvladla let na svém padakovém
kluzéku, ktery uvedla do spiraly a nekon-
trolované se fitila k zemi. Nastésti méla
v draze padu stromy, o které se zachytila.
Nezranénou ji ze strom{ vyprostili &lenové
Horské sluzby.

Béhem &ervna doslo k nehodé na Ja-
vorovém vrchu. PFi pfiblizeni na pfistani
se pilot pfestal prosazovat proti silicimu
zadpadnimu vétru, proto zvolil nouzové

1 6 Pilot LAACR 1/16

pfistani na loukéch vychodné od oficidlni
pfistavaci plochy, které jsou vSak situo-
vany za vzrostlymi stromy generujicimi
turbulence. Nizko nad zemi vlivem me-
chanické a zfejmé i termické turbulence
doSlo k asymetrickému zaklopeni tfi &tvr-
tin vrchliku. Pilot narazil v kyvu do zemé
a zranil se.

Prvni den v Cervenci do$lo ke zrané-
ni zkuSeného pilota na Matéjové. Pilot
letél na novém PK, se kterym mél malo
zkuSenosti. Ve vySce asi 5m pilot vietél
do rotoru za hranou lesa a po nasledné
deformaci padakového kluzaku a narazu
do zemé si zlomil ruku.

Béhem srpna doSlo k daldi nehodé
na Javorovém vrchu. Pfi svahovani nad
zalesnénym terénem letél pilot velmi niz-
ko nad stromy a blizko svahu. Podle
vlastni vypovédi mu nahle padakovy klu-
zak ,predstielil* a doslo ke ztraté vysky
a padu na zem. Pilot zfejmé vletél do
klesavého proudu, ve kterém nésledkem
zmen$eni uhlu nabéhu padakovy klu-
zak bez ndlezité reakce pfedbéhl pilota
a s ohledem na malou vy$ku nad terénem
nebyl prostor pro feseni situace.

Podobnd nehoda se stala pilotovi
u obce Vyhnanov, ktery mél pilotni priikaz
teprve dva mésice. Pilot po startu zavadil
nohama o stromy, paddkovy kluzak jej
predlétl a doSlo k zaklopeni nabézné hra-
ny, na néz pilot nezareagoval.

Dal$i udalost se stala na pfistavaci
plode pod Javorovym vrchem. Zékyné ve
vycviku nereagovala na opakované vyzvy
instruktora a zavésila padakovy kluzék na
vedeni vysokého napéti. Pomoci ¢lend
HZS byla nezranéna z dratl vyprosténa.

ZaCatkem zafi doslo na Rané u Loun
k nehodé pilota padakového kluzéku, ktery
podcenil meteorologické podminky a ne-
reagoval na pfiznaky pfichdzejici bourky.
Odstartoval z jihovychodniho vrcholu kop-
ce Rand, kde asi 30 minut svahoval s ji-
nym padakovym kluzakem az do okamziku
nahlého zesileni vétru a stofeni sméru
od severozapadu. Tim se kluzék ocitnul
na zavétrné Casti svahu. Pfi klesani na
pfistani v zavétrné ¢asti svahu doslo asi ve
vySce 10 m nad zemi ke kolapsu vrchliku,
na ktery pilot reagoval odhozenim zéloz-
niho padéku. Vzhledem k malé vySce nad
zemi se zachranny padak nestacil naplnit
a pilot narazil do zemé v misté zvaném
Motokros. Pfi tom utrpél mnohacetna zra-
néni, s nimiz byl letecky transportovan od
nemocnice v Usti nad Labem.

Pilot si na udalost nepamatuje a ve svém
vyjadfeni pfi rozboru nehody prohlasil, ze
pllku mozku nechal v auté pod kopcem.
S paraglidingem dal pokracovat nechce.

Smutnou okolnosti dale je, Ze pfi za-
chrané pilota doSlo ke zranéni dalsi oso-
by, ktera si o $iliry kluzaku pofezala pro-
stfedni¢ek pravé ruky. DoSlo k pfefezani
Slach u studenta mediciny v oboru, ktery
vyZaduje jemnou motoriku.

Posledni evidovana nehoda se sta-
la v listopadu na Jevinévsi. Poryv vét-
ru zvednul startujiciho pilota a smyknul
s nim do strany. Pilot bokem narazil do
vyvySené meze a zlomil si zebra.

Zavérem

Zde zvefejnéné nehody jsou ty, o kte-
rych md LAA informace. Nejsou zde
nehody nasSich pilotd v zahraniéi, protoze
tyto LAA neSetfi.

Méjme na paméti, Ze nehoda se mlize
stat kdykoliv a komukoliv a snazme se
svym konanim nehodam predchazet. Ka-
2da nehoda ma vSak svoji pfiCinu. Létej-
te podle svych schopnosti (a pfipadné
schopnosti vaSich svéfencli) a v podmin-
kach, které odpovidaji vasim dovednos-
tem a urovni rozlétanosti. Nepodceriujte
meteorologické podminky, které se mohou
v pribéhu letu ménit. Je lepsi byt na zemi
a pfat si, abych byl ve vzduchu, nez na-
opak. Vy$e zminéné pfipady necht jsou
pou€enim nejen pro nové piloty, ale pro
nas vSechny.

Mgr. Jan Hajek
Hlavni inspektor provozu PG
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