Rozbor mimoradnych

udalosti v provozu SLZ

za rok 2017

Rok se s rokem sesel a opét pfichdzi doba na souhrnné bilancovani bezpecnosti provozu za uplynulé obdobi. Stejné jako v pfedcha-
zejicich letech se s timto rozborem setkate na strankdch prvniho éisla Pilota v novém roce a bude dostupny i na www.laacr.cz. Stejné
Jako v pfedchdzejicich letech se s hlavnimi inspektory pokusime o to, aby tento rozbor mohl byt pouéenim a pomuckou k tomu, aby
se ndm vSem ostatnim nestalo to, co pilotim v rozboru uvedenym. A véds vSechny piloty stejné jako v pfedchdzejicich Iétech Zadame,
abyste tomuto rozboru vénovali ndlezZitou pozornost a pokusili se nad udalostmi v ném uvedenymi alespori zamyslet.

Za precteni, zamysleni se a snad i pouceni se z chyb jinych, dékuji.

Jiti Koubik, Feditel spravy LAA CR

MimoFadné udalosti v provozu UL letount

v provozu ULL, podobné jako v pred-

chazejicich obdobich, byl v roce 2017
v fadu tfi desitek. Tedy nic neobvyklého.
Co v roce 2017 bylo v porovnani s rokem
2016 ,jinak, byl pomér mezi incidenty
a nehodami (rozdil mezi incidentem a ne-
hodou Ize zjednodu$ené popsat tak, ze
spociva v nasledcich - mendi nésledky =
incident, vétsi nasledky, napfiklad v po-
Skozeni stroje = nehoda). Zatimco v roce
2016 byl pomér mezi incidenty (dale LI)
a nehodami (dale LN) zhruba 50% na
50%, v roce 2017 pfevladaly nehody nad
incidenty zhruba v poméru 75% / 25%, coz
se jevi jako znepokojujici. Avsak lze kon-
statovat, Ze vétSi nasledky se projevily jen
v poSkozeni letadel. Co Ize ale s jistotou
hodnotit pozitivné je to, Ze zatimco nehod

c elkovy pocet mimofadnych udalosti

se smrtelnymi nasledky bylo v roce 2016
ve statistice ULL celkem pét, v roce 2017
doslo jen k jedné takové nehodé!

Podobné jako v predchézejicich obdo-
bich se na podobném poctu nehod a in-
cidentli podilelo tzv. nezvladnuti techniky
pilotaze pfi pfistani, nebo pfi vzletu. O tomto
fenoménu pficin leteckych nehod a inciden-
td bylo uz opravdu napsano mnoho a proto
se jim nebudu v tomto souhrnném rozboru
zabyvat. Ty, kdo by chtéli osvétu v tomto
smyslu, si dovolim odkazat na pfedchdzejici
rozbory a dalsi pojednani at uz v Pilotu,
anebo na webu LAA CR v sekci nehody.

Vyznamnou okolnosti stojici za vznikem
mnozstvi mimofadnych udalosti v provozu
ULL bylo v roce 2017 ,technické selhani.
| kdyz se mnohdy jednalo o ,banality”,
které by mély byt pilotem za letu FeSitel-

né (napfiklad vysazeni motoru), budu se
v tomto rozboru zabyvat i jimi. Jak totiz
statistika ukazuje, ne vsichni piloti jsou
,minimalné kilometr pfed letadlem* (coz
by myslim vSichni méli byt) a technicky
problém, byt mnohdy bandlni, je prekvapi.
Tfeba v tom, Ze vhodné misto pro pfistani
prosté nemaji v dosahu. Dalsi véci, ktera
mne vede k popisovani technickych problé-
m0, je m0j dojem, Ze néktefi piloti nevénuji
dostatek pozornosti prohlidkdm a udrzbé
letadel. A taky to, Ze si nékdy asi nejsou
schopni uvédomit, co mize zplsobit na-
pfiklad pfedmét umistény v okoli palivové
instalace a jejich spojd, anebo napfiklad
vyména podvozkovych kol a s ni souviseji-
ci Uprava konstrukce podvozku, anebo jen
technické feSeni opravy podvozkové nohy
po pfedchazejicim poskozeni.
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K nékterym jednotlivym udalostem:

Letecka nehoda s fatalnimi nasledky
ze dne 1. 4. )
(tuto nehodu Setfila komise UZPLN)
Misto LN: Pole u obce Dub, 5 km NW od
Prachatice
Typ: AL 600 Jasmin
Popis udalosti: Letoun byl stavebné druhy
prototyp tohoto typu, ale do provozu byl
uveden jako prvni tohoto typu. Pilot provedl
vzlet z letiSté Strunkovice. PoCasi, skoro
jasno, beze srazek. UL letoun letél smérem
od Javornice (cca 1km severné Dub) na
Strunkovice nad Blanici. Vy3ka letu mezi 50
az 100 m nad terénem. Béhem letu se od
UL letounu zacaly oddélovat jeho ¢asti. Nej-
prve doSlo k odlomeni levé poloviny kfidla.
Nasledné se UL letoun sklonil k zemi a pod
velkym Uhlem padal. Po dopadu zacal UL
letoun hofet. Pilot neaktivoval zéchranny
systém, ten byl aktivovan po dopadu.

UL letoun byl zniCen destrukci za letu,
dopadem na zem a pozarem. Pilot zahynul.

Pfi¢inou letecké nehody UL letounu byla
jeho destrukce za letu v malé vySce a jeho
nasledny pad, ktery mohl nastat kdyz:
* Pilot UL letounu umysiné piekrodil sta-
novenou letovou obalku daného UL le-
tounu béhem letu pfed leteckou nehodou
s moznym naslednym vznikem flutteru.
Pilot UL letounu neumysiné pFekrodil
stanovenou letovou obdlku daného UL
letounu, pfi mozné manipulaci s navigac-
nim tabletem, kdy neby! zajistény pouta-
cimi pasy. Za urCité situace, vzdusSnym
poryvem, nahodnym nechténym zdasa-
hem do fizeni, mohl byt zbaven moznosti
UL letoun ovladat. Nasledné mohl vznik-
nout flutter.
Kritickou situaci prvotné zpisobila sa-
motna destrukce kfidla, sestaveného
s nedodrzenim vyrobni technologie, za
letu v limitech letové obalky a provoznich
nasobkd.
* Vznik letecké nehody se komisi nepoda-

filo pfesné specifikovat.

Tolik strucné vypisy ze zdvérecné zpravy.
A co k nim je$té dodat... Pilot nebyl moc
zkuSeny a dle dostupnych informaci od
mistnich pilotd mél v umyslu toho dne
zkouSet za letu navigacni pomicky (vyse
uvedeny tablet). V dobé ndrazu do zemé
nebyl pfipoutdn bezpecnostnimi pasy. Je-
jich zapnuti by ho za danych okolnosti
nezachranilo, ale mize to cosi napové-
dét o cCinnosti pilota za kritického letu
(napfiklad mohl chtit mit vétsi moZnost
pohybu v kokpitu..., nebo...). Co vie se
v osudnou chvili uddlo na palubé uZ nikdy
detailné nezjistime, ale je pravdou, Ze
charakter poskozeni stroje a rozsev tro-
sek odpovidaji postupné destrukci stroje
v dusledku flutteru. Pro¢ se letadlo mohlo
dostat do stavu, ve kterém flutter mohl
vniknout, jasné nent...

asledek ne zcéa zdarileho pristani...

Do samostatné kapitoly bych zaradil dvé
udalosti, pfi kterych chtéli piloti pfistat
na relativné malé plose a nevyslo jim to...

K prvni z nich do$lo shodou okolnosti v den
vy$e uvedené tragické nehody, tedy 1. 4.

Misto LN: Louka 260 m jihovychodné od
statku Benice.

Typ: Zenair CH 601

Popis udalosti: Pilot s dal$i osobou na
palubé odstartoval z plochy SLZ Nymburk
spole¢né s dalsim UL letounem. Cilem
bylo pfistdni na louce u statku Benice,
cca 8 km zdpadné od BeneSova. Pred
letem pilot zatelefonoval majiteli pozemku
z ddvodu moznosti pfiletu a stavu plochy.
Majitelem byl upozornén, Ze ve stiedni
¢asti je plocha znaéné rozryta od divokych
prasat, ale s pfiletem souhlasi. Po pfiletu
pilot proved! prilet nad plochou ve sméru
190° a jeji prohlidku. Po prohlidce se
rozhodl, Ze pfistane na louku zdpadné od
pavodni plochy ve sméru cca 190°. Levym
okruhem se pfiblizil a zahdjil pfistavaci
manévr. Pfistani bylo provedeno na vyS$si
rychlosti, k prvnimu kontaktu se zemi doSlo
170 m pfed fadou strom0 na kraji plochy.
Nasledoval odskok a dosednuti na pfedni

podvozkové kolo. Pak pokraCoval vybéh
v pravé zaté¢ce zakonéeny nérazem levou
i pravou polovinou kfidel do stromd.
Zranéni: Bez zranéni

Meteorologicka situace: Vitr ze 150°,
7 kt, dohlednost nad 10 km, 22 °C, QNH
1012 hPa.

Poskozeni: PoSkozena pfedni podvozkova
noha, spodni dil krytu motoru, spodni &asti
trupu od pfedni podvozkové nohy, zniCend
vrtule, mozné poskozeni motoru vlivem
nasilného zastaveni, zcela zni¢eny obé
poloviny kfidla, pravdépodobné poskozeny
nosnik v centroplanu, poSkozena zadni
¢ast trupu pfed ocasnimi plochami, znaéné
poSkozené ocasni plochy.

Zaver: Pilot byl dlouhy na pfistani s vySsi
rychlosti. Proto doSlo k odskoku, ¢imz se
délka pfistani jesté prodlouzila.

Ke druhé z této kategorie udalosti
doslo dne 9. 7.

Misto LI: Louka jizné obce Zasada, 6 km
severné od Zelezného Brodu.

Typ: TL 2000 Sting Carbon

Popis udalosti: Pilot provadél pfelet z Hrad-
ce Krélové. U obce Zasada se rozhodl
provést pfistani na louku. Rozpodet na
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sZaparkovano®, ale podle mé ne tipIné idealné, vzhledem k ,otisku* nabézky na hale.z:
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pristani byl delsi a pfistaval vy3Si rychlosti.
Po dosednuti pilot UL letoun neubrzdil. Na-
razil pfidi UL letounu do plotu a nasledné
pravou polovinou kfidla do haly pfilehlého
objektu.

Zranéni: Bez zranéni

Meteorologickéa situace: Vitr varidbl do
2 m/s, dohlednost nad 10 km

Poskozeni:

UL letoun: Po8kozend vrtule, zlomena
noha pfidového podvozku, poskozen kryt
polohového svétla na pravé poloviné kfidla,
na levé poloviné kfidla poSkozena nabézna
hrana v délce 50 cm a kryt polohového
svétla.

Ostatni: PoSkozena dvé pole plotu a kryt
haly pfilehlého objektu.

Zaveér: DelSi rozpoCet na pfistani. Pristani
na vysSi rychlosti.

Spolecnym rysem obou téchto udalosti je
delsi rozpoCet a vy$si rychlost v posledni
fazi pfibliZeni a pfistani a zejména to, Ze
se staly na ploSe, se kterou piloti neméli
zkuSenost, resp. nebyly jejich domovskym
a dostatecné zndmym letistém. Navic lou-
ka u obce Zasada z druhého ,pfibéhu”
ma pfed prahem ve sméru pfistani udoli,
coZ zplsobuje problém s odhadem vysky.
Vice o této problematice a iluzich napfiklad
v zadokumentované pfedndsce MUDr. Da-
vida Melechovského z posledniho Sletu
LAA SOBE zde: http://www.skolenipilotu.
cz/dvd-letove-iluze-a-sportovni-letajici-za-
rizeni/

Z udalosti na jejichz po¢atku byl tech-
nicky problém, uvadim:

Letecka nehoda ze dne 6. 5.

Misto LN: 1 km pfed prahem RWY 31 ve-
fejného vnitrostatniho letisté Viasim.

Typ: Metallica

Popis udalosti: Pilot provadél prelet nové
zakoupeného UL letounu z plochy SLZ Zlin
Stipa. Cilem mélo byt letisté Hofovice. Bé-
hem letu provedl mezipfistani na letistich
VySkov a Kiizanov. V Kfizanové doplnil
palivo. Kdyz se blizil k letisti VIaSim, ucitil

Zde se hadiceltivolnila

Tohle zacalo prehfatim motoru...

v kabiné zapach benzinu. Radiem pozédal
0 nouzové pfistani na letisti VlaSim. Tam
nedolétl a nouzové pfistal do pole 1km
pfed prahem RWY 31. Pole bylo silné pod-
macené a pii dosednuti se hlavni podvozek
zabofil.

Zranéni: Bez zranéni

Meteorologicka situace: Vitr z 280° 3 m/
sec, dohlednost nad 10 km.

Poskozeni: PoSkozeny hlavni i pfidovy
podvozek, praskliny na trupu, pokozena
vztlakova klapka levé poloviny kfidla.
Zaveér: Motor Rotax 618 vysadil, protoze
doslo k rozpojeni hadicky pfivodu paliva
do motoru. V tomto misté neSel na hadicky
nasadit kryt. Pilot poloZil lahev s olejem
na hadici pfivodu paliva a za letu doSlo k
jejimu uvolnéni.

Letecka nehoda ze dne 30. 5.

Misto LN: Skladka pramyslovych odpadi
V3ebofice, 300 m SE od osy letisté Usti
nad Labem

Typ: Cora M

Popis udalosti: Pilot po del$i prestavce
v létani proved! s instruktorem Etyfi opa-
kovaci lety po okruhu. Paty let po okruhu
jiz provadél samostatné. Vzlet uskutecnil
z RWY 05. Cely okruh byl bez problému.
Po tieti okruhové zatacce ale pilot zjistil,
Ze nelze snizit otaGky motoru, které se
samovolné zvySily na plny vykon. Jesté
po Ctvrté okruhové zatacce Sel motor na
plny vykon. Proto se pilot rozhodl opako-
vat okruh. V poloze po druhé okruhové
zataCce, ve vySce cca 150 m AGL vSak

Detail vysunuti palivove hadicky.v dasﬁ; pilotem odlozené lahve s olejem
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doslo k samovolnému snizeni otaCek na
volnobéh. Znovu zvysit otaCky motoru se
uz pilotovi nepodafilo. Proto zvolil nouzové
pfistani na skladku pramyslovych odpadd
jihovychodné od letisté. V pribéhu pfista-
vacitho manévru se UL letoun dostal na
minimalni rychlost a prosedl se z vétsi
vy$ky do rozbahnéného terénu.

Zranéni: Pilot byl téZce zranén.

Zavér: Prohlidkou motoru Fabia 1,4 i s fi-
dici jednotkou bylo zjisténo, Ze béhem letu
doSlo k pfehfati motoru, ktery z téchto

Letecka nehoda ze dne 2. 7.

Misto LN: Pole 200 m za koncem RWY 09
letisté Tocna.

Typ: Praga E 114 Air Baby

Popis udalosti: Na UL letounu byly prova-
dény Upravy proudéni vzduchu motorovym
prostorem. Po prohlidce UL letounu chtél
pilot provést let po okruhu. Po vzletu, ve
vySce cca 30 m doSlo nahle k vysazeni
motoru. Pilot proved! zatd¢ku vlevo o 90°
a pfistal do pole s porostem Fepky.
Zranéni: Bez zranéni


http://www.skolenipilotu.cz/dvd-letove-iluze-a-sportovni-letajici-zarizeni/
http://www.skolenipilotu.cz/dvd-letove-iluze-a-sportovni-letajici-zarizeni/
http://www.skolenipilotu.cz/dvd-letove-iluze-a-sportovni-letajici-zarizeni/

Zavér: Pristani do pole s porostem fepky
po vysazeni motoru.

Prohlidkou UL letounu bylo zjisténo, Ze se
zasekl plovak v karburatoru motoru Praga
B, coz zpusobilo nedostate¢ny pfivod pa-
liva do motoru a nasledné jeho vysazeni.

Rozpojeny vyvod paliva z cerpadla

Letecka nehoda ze dne 19. 7.

Misto LN: Pole 500 m NW od konce RWY
26 letiSté Znojmo.

Typ: NIK 2

Popis udalosti: Pilot proved! vzlet z RWY
26 letiSté Znojmo. Po vzletu ve vySce
cca 50 + 70 m v prvni zataéce ucitil zapach
benzinu a na ¢elnim §titku uvidél nastfika-
ny benzin. Proto ihned vypnul zapalovani,
zaviel pfivod paliva do motoru a zaéal pro-
vadét nouzové pfistani. V misté nouzového
pfistani bylo pole s porostem vzrostlych
slunecnic. To zpUsobilo v posledni fazi pfi-
stani intenzivni zbrzdéni UL letounu a jeho
pfevraceni na ,zada".

Zranéni: Bez zranéni.

Zaveér:

Nouzové pfistdni na pole se vzrostlymi
slunecnicemi.

U motoru VW 1600 doslo k uvolnéni trubky
vystupu paliva z télesa palivového Eerpadla.

K uddlostem, kdy prvopocdtkem problému
je vysazeni motoru se dé fici tolik, Ze pilot
UL letounu by mél s touto eventualitou
vZdy pocitat a byt pfipraven na vynucené
pfistani do terénu. Nemél by tomu jit ale
naproti, napfiklad odloZenim lahve oleje
na palivové instalaci, nebo tim, Ze nena-
liie palivo do nddrzi... Jsou vsak situace,
resp. roc¢ni obdobi a mista, kdy Zddna
vhodnd plocha pro pfistani v dosahu, ze-
jména po vzletu, prosté neni. Pak uz jsou
jen dvé moznosti. Bud' nechat letadlo
v hangdru, anebo se s tim zvySenym rizi-
kem prosté vyrovnat.

Incident ze dne 22.7.

Misto LI: RWY 18 letisté Sumperk.

Typ: Fokker Dr. 1

Popis udalosti: Pilot proved| vzlet k rekre-
acnimu navigaénimu letu z leti§té Pferov.
PFi vzletu UL letounu doSlo k nahlému
vyboceni ze sméru, které pilot opravil. Pfi
pfistani na RWY 18 letiSté Sumperk doSlo

Praskly sSroub
napindku lana
smérového fizeni

k nekontrolovatelnému boceni UL letounu
vlevo, s naslednym pfechodem do ,hodin®.
Boceni bylo zplisobeno prasklym Sroubem
napindku pravého lanka fizeni ostruhy. Pfi
bodeni se poskodilo pravé kolo hlavniho
podvozku, které zabrzdilo UL letoun. Ten
se opfel pomocnou ostruhou pravé polo-
viny spodniho kfidla o zem a pomalu se
otodil kolem pfi¢né osy. Zlstal stat opfen
0 nabéznou hranu horniho kfidla a o mo-
torovy kryt.

Zranéni: Bez zranéni.

Zavér: Sroub napindku lana fizeni os-
truhového kola praskl vlivem namahani
vidlice napinaku ohybem pfi velké vychylce
ostruhového kola.

Pricinou'poruchy =~ %
(prasknuti) byla' s
ztencena duralova‘osa

Letecka nehoda ze dne 30. 8.

Misto LN: Plocha SLZ Lomnice nad Po-
pelkou.

Typ: Qualt 201

Popis udalosti: Pilot UL letounu FM 250
Vampire po pfistani na RWY 14 plochy
SLZ Lomnice nad Popelkou po vybéhu
opustil RWY vpravo a vyékaval na pfistani
UL letounu Qualt 201. Po pfistani na RWY
14 zacal UL letoun Qualt ve vybéhu nahle
zataCet vpravo, pfimo na stojici UL letoun
FM 250 Vampire. Pilot UL letounu FM 250
Vampire zvySil vykon motoru a s letounem
popojel, aby zabranil srdzce. Pfesto UL
letoun Qualt 201 narazil vrtuli z boku do
stabilizatoru VOP UL letounu FM 250 Vam-
pire. Pfi nasledné prohlidce bylo zjisténo,
ze UL letoun Qualt 201 mé pfetrzené lanko
ovladani smérového kormidla a ostruhy.
Zranéni: Bez zranéni.

Zaveér: Pretrzené lanko ovladani smérové-
ho kormidla a ostruhy.

Incident ze dne 4. 11.

Misto LI: RWY 08 letité Bfeclav

Typ: Savage

Popis udalosti: Pilot provadél let za uce-
lem ovéfeni funkCnosti radiostanice po
Upravach na elektroinstalaci. Vzlet provedl
z RWY 08. P¥i vzletu doSlo po odpoutani
UL letounu k prosednuti a kontaktu pravé-
ho kola hlavniho podvozku se zemi. V ten
okamzik pilot zaregistroval cvaknuti z pra-
vé strany od podvozku. Pak byl proveden
kratky let po okruhu. Z dGvodu vyraznéjsi-
ho boéniho vétru zprava a pro vyhnuti se
zavétfi zvolil pilot pfiblizeni Sikmo k ose
RWY 08, a to pfiblizné do jeji 1/3. Pfistani
probéhlo na 3 body. Po dotyku kol hlavniho
podvozku se zemi doSlo k odpadnuti pra-
vého kola hlavniho podvozku. UL letoun se
naklonil na pravou stranu a pokraCoval ve
vybéhu cca 6 m po spodni ¢asti podvozko-
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vé nohy. Nasledné se UL letoun sklopil na
pfid’ a doSlo ke kontaktu koncového oblou-
ku pravé poloviny kfidla se zemi. UL letoun
se zastavil vytoen o cca 60° vpravo oproti
ose RWY 08. Z divodu zamezeni vytékani
benzinu byl UL letoun na pravé strané nad-
zvednut. Pfi tom doSlo k odlomeni levého
kola hlavniho podvozku.

Zranéni: Bez zranéni.

Zaver: Pilot v roce 2017 proved! vyménu
kol hlavniho podvozku za kola s vétSim
primérem, s novym stfedem a brzdami.
PfiCinou poruchy podvozku bylo nevhodné
konstrukni provedeni uchyceni kol hlavniho
podvozku pfi jejich vymeéné za jiny typ.

jsem vybral pozemni incident ze dne 30. 9.
na ploSe SLZ Hrad&any.

Typ: Qualt 200 L

Popis udalosti: Pilot pojizdél po travnaté
RWY 27 L na misto vzletu a pfi tom narazil
pravou polovinou kfidla UL letounu do
patych dvefi osobniho automobilu, ktery
stal na betonové RWY vpravo od travnaté
RWY. Po ndrazu se UL letoun oto€il vpravo
a narazil vrtuli do pfedniho levého blatniku
a kapoty osobniho vozidla.

Zranéni: Bez zranéni.

Poskozeni: PoSkozena prava polovina kfi-
dla, ostruha, vrtule a u osobniho automobi-
lu Subaru poSkozeny paté dvefe, motorova
kapota, levy blatnik.

Zaver: Nepozornost pilota.

2Zvysené pozornosti pfi pohybu po zemi je
tfeba dbat vZdy, a zejména na plochdch
SLZ na byvalych vojenskych letistich, kam
mivaji pfistup lidé s vozidly (af opravnény,
Ci nikoliv)

Co se ostatnich kategorii udalosti délenych
dle pfi¢in tyka, konstatuji, Zze v roce 2017
opét doslo k nékolika udalostem, které byly
zplsobeny nezvladnutim techniky pilotaze
pfi pfistani anebo pfi vzletu. PFiciny se
stale opakuiji, proto jen obecné:

PFi pfistani se jedna vétSinou o pro-
blém, ktery zaCind chybnym, zpravidla
dlouhym rozpoétem. Na ten navazuje vys-
8i rychlost pfi pfiblizeni. Nasleduje dotek
kol na vy388i rychlosti a odskok. Kdyz
se k tomu vSemu pfidad nepfesné nebo
nespravné provedena oprava odskoku, je
problém na svété. To vSechno jde jesté
fesit, ale kdyZ se ,jeleni skoky“ zvétsuiji,
tak uz je vétSinou pozdé.

Daldim pomémé Castym faktorem ne-
zdafenych pfistani byva i tzv. vysoké vy-
rovnani a prosednuti stroje z vétsi vysky,
nebo vliv boéniho vétru a pilotem nezvlad-
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nuté jeho vylouceni, pfipadné pfistani
v traverzu, atp.

Pfi vzletu byva problém s rychlosti vétsi-
nou opacny. Pilot by uz letét chtél, ale letadlu
se v dusledku malé rychlosti jesté nechce...
Kdyz ale pilot hodné naléhd (rozuméj tahd za

knipl &i berany), tak nékdy letadlo pfesvédgi,
aby se od zemékoule odpoutalo. Ale tak
to byt nema a tohle ,pfesvédéovani konéi
mnohdy poSkozenim letadla.

Nize je vidét, Ze se chyby pfi vzletu ¢i
piistani specificky tykaji vSech druh( SLZ.

Samotné snizeni vykonu motoru nemuselo vést k ndrazu do zemé, ale byla to ,jen”
prvotni ,nedokonalost”. Kdyby pilot reagoval spravné a prevedl MZK do klesani
a nasledné pristal (misto na to mél), nemuselo to takhle dopadnout

Udalosti v provozu motorovych zavésnych kluzaku

V provozu motorovych zavésnych kluzak(
doSlo k jedné letecké nehodé dne 16. 7.
A jak to byva, nebyl vznik této udélosti
ovlivnén jen jednim faktorem.

Misto LN: RWY 19 leti§té Hodkovice.
Typ: MW 155

Popis udalosti: Pilot s druhou osobou
provadéli vzlet z RWY 19 k rekreaénimu
letu. Po vzletu ve vySce cca 10 m zacal

mit motor nepravidelny chod a ztracel vy-
kon. Pilot pokraCoval ve vzletu pfesto, ze
rychlost MZK stéle klesala. Nésledné doslo
k padu MZK. Po ndrazu pfidi do zemé se
MZK pfevratil na ,zada“.

Zranéni: Pilot lehce zranén, druhd osoba
bez zranéni.

Zavér: Nespravna reakce pilota po sniZeni
vykonu motoru Favorit.

Udalosti v provozu zavésnych kluzaka

V provozu zavésnych kluzakd doslo k jed-
né letecké nehodé s fatalnimi nasledky
dne 18. 6.

Misto LN: Plocha SLZ Hradcany.

Typ: Zavésny kluzak Laminar Zero 9-13.2
Popis udalosti: Pilot provadél vzlet za od-
vijakem z plochy SLZ Hrad¢any s dmyslem
provést let v termice. Ve fazi vzletu doslo
k zatdCeni zavésného kluzéku vpravo, proti
sméru vétru. Pilot pfi opravé sméru letu
uvedl kluzék do naklonu vlevo, ale pravdé-
podobné na malé rychlosti a postupné pre-
Sel do zatageni vlevo. Ve vySce cca 30 m
nad zemi, v néklonu cca 40°, jiz vybogil
o téméf 90°0d sméru rozjezdu. Navijakaf
proto ubral tah a pfeseknul lano. Zavésny
kluzak padal levou polovinou kfidla dold
a dopadl pod velkym Ghlem na RWY. Néra-
zem byl zavésny kluzak poSkozen.
Zranéni: Pilot utrpél zranéni nesluditelnd
s Zivotem.

Meteorologicka situace: Pfizemni vitr:
340° - 020° / 5 - 10 kt, dohlednost nad
10 km, polojasno, beze srazek, turbulence
slab& mechanicka pfi zemi.

Zavér:

* pilot byl zpUsobily letu,

o zavésny kluzdk mél platny technicky
prikaz, byl ve stavu vhodném pro start
a normalné fiditelny,

o pilot provadél vzlet za odvijakem, ktery
byl zplsobily provozu a jeho obsluha
méla potfebné kvalifikace a zku$enosti,

* plocha byla bez pfekdzek ve vlekacim
prostoru a vhodna k provadéni vzletu za
odvijakem,

¢ aktualni meteorologické podminky umoz-
novaly provedeni startu,

PFi¢inou nehody bylo nezvladnuti opravy
nestandardniho rezimu a v disledku toho
ztrata rychlosti a pad.
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Fotografie neukazuje jen misto udalosti a poskozeni stroje, ale Ize z ni ziskat i castecnou
predstavu kolik lidi zaméstna takovahle ;,vec®...\(a to tam nejsou a ani nemohou byt zdaleka
vsichni videt - dispeceriina vezi, dispecerilZS, operacni stredisko policie, inspektori UZPLN,

Udalosti v provozu ULV

Dne 24. 3. doSlo k nehodé UL virniku pfi
rozjezdu pfed vzletem.

Misto LN: RWY 28 nevefejného mezina-
rodniho leti$té Vodochody

Typ: Cavalon

Popis udalosti: Pilot provadél vzlet z beto-
nové RWY 28. Na poryv bo¢niho vétru pilot
vCas a dostateéné nereagoval. Virmnik se pfi
rozjezdu naklonil na stranu a nasledné se
pfitné rozkmital. Pfitom se listy rotoru do-
tkly RWY. Virnik dale pokraCoval v pohybu
po RWY. V levé zatacce doslo k jeho vyjeti

inspektori LAA 'CR, pracovnici SARu, atp.)

z RWY a prevraceni na pravy bok. Pilot
opustil kabinu otvorem pfedniho pfekrytu.
Zranéni: Bez zranéni

Zavér: Nezvladnutd oprava vlivu boéniho
narazového vétru.

Udalosti v provozu ULH

KdyZ uz se zdalo, Ze rok 2017 by se mohl
obejit bez mimofadné udalosti v provozu
UL vrtulnikd, tak dne 11. 12. do$lo pfi pfi-
stani k nasledujicimu incidentu.

Misto LI: Letisté Bohunovice

Typ: CH 77 Ranabot

Popis udalosti: Pilot provadél kondicni let.
P¥i pfistani na betonovou plochu v prostoru
Cerpaci stanice doSlo vlivem poryvu vétru
ke tvrdému dosednuti na pfedni podvozko-
VOu Opéru.

Zranéni: Bez zranéni.

Meteorologicka situace: vitr 8 m/s., ze
sméru 180° - 190°, dohlednost nad 10 km.
Poskozeni: Poskozeny pfedni podvozkové
opéry.

Zavér: Pilot pfistaval za silného narazové-
ho vétru v zavétfi budovy.

Z podkladd hlavnich inspektord a zdznami
archivu LAA CR pfipravil
5 Jifi Koubik
Reditel spravy LAA CR

Udalosti v provozu
motorovych padakovych kluzaku

V roce 2017 doslo v provozu MPK v CR
celkem ke dvéma leteckym nehoddm
ceskych piloti. Mimo to doslo na na-
sem uzemi ke dvéma leteckym neho-
dam cizich statnich pFislusniku leticich
na strojich registrovanych v jiné zemi.
Jedna z nich byla s fatalnimi ndsledky.

Z grafu je patny vyvoj nehodovosti
MPK od roku 2000.

pfilozeného grafu vyvoje nehodo-
Z vosti v provozu MPK je patmé, ze

nehodovost motorovych padéaki je
setrvale na nizké urovni. Pokud vezmeme
v Uvahu poéty pilotd a strojii s platnym
pilotnim, resp. technickym prikazem, ma-
Zeme konstatovat, ze paramotorové létani

Tézko Ize vyvodit néjaké obecné po-
uéeni ze dvou zcela rozli¢nych nehod lofi-
ského roku; Ize v8ak zkoumat trend vyvoje
nehodovosti poslednich let. Zde mlzeme
nalézt nejméné tfi spole¢né faktory, které
Z nich Ize vygist.

Pfi zkoumani statistik miZeme konstato-
vat, ze piloti z vétSiny nehod poslednich let
jsou drziteli pilotniho prikazu MPK pfiblizné
dva roky, pfesnéji nehoda se stava v priibé-
hu jejich druhé letové sezony. Vétsina téchto

pilotli absolvovala vycvik u samostatné pQ-
sobiciho instruktora mimo stfedisko pilotni-
ho vycviku. A k nehodé nejpravdépodobnéji
dojde na zacatku letové sezény v dobé od
bfezna do Cervna.

Druhym spojujicim faktorem je nezvlad-
nuti pilotdze s vykonnym kluzakem uréenym
specidlné pro motorovy paragliding s au-
tostabilnim profilem s velkym rozsahem trimd.

Tretim spoleCnym faktorem je viétnuti do
nevhodnych meteorologickych podminek.
Vzdy se vak jednalo o situaci, kterou pilot
pfed letem bud podcenil, nebo nevénoval
meteopfipravé dostateénou pozornost.

Z uvedeného Ize urcit profil ,ohrozeného
pilota“. Je to drZitel pilotniho prikazu na
MPK, ktery ma jiz za sebou prvni UspéSnou
letovou sezénu po absolvovani vycviku u in-
struktora plisobiciho mimo stfedisko pilotni-
ho vycviku. Léta relativné &asto a nasbiral
jiz jisté letové zkusenosti. Jeho prvni vrchlik
mu jiZz svymi vykony nevyhovuje, takze si
pofidil novy, a to rovnou kluzak v kategorii
vykonného motorového kfidla s autostabil-
nim profilem. S nim si troufa i do horsich
meteopodminek a pfed létanim nevénuje
dostatek pozornosti pfedpovédi po¢asi.

Jiz dlouhou dobu se soustfedime na
prevenci leteckych nehod a z vysledki za

minulé roky je vidét, Ze je to spravné vyty-
¢eny smér pro udrZeni bezpeénosti létani
MPK. | nadéle bude tézisté prace spocivat
na aktivistickych inspektorech, ktefi pracuji
s piloty pfimo v terénu.

Struéné k vybranym mimofadnym uda-
lostem v provozu MPK.

K prvni letecké nehodé doslo na plose
letisté Pfibyslav 2. 4. 2017. Pilot ve véku
26 let, ktery byl drzitelem pilotniho priika-
zu MPK od 24. 8. 2015 k letu pouzil PPG
Thor 200 vyrobce Milan Klement a vrchlik
Blaze GT 26.

Pilot odstartoval na tfeti pokus ze
severovychodniho okraje plochy letisté
Pfibyslav. Vrchlik pfi vzletu vykazoval
nesymetrické projevy. Po vzletu todil
pravou stoupavou zatacku. Po snizeni
vykonu motoru doSlo k pfedstielu vrch-
liku, k ¢elnimu zaklopeni jeho nabézné
hrany a padu MPK v rotaci z vysky asi
15 m na zem. Pilot si pfi dopadu zpusobil
téZka zranéni.

V' dobé nehody se blizila studena
fronta. Podminky v misté startu pfi tom
jesté vyhovovaly, severni vitr 2 m/s a do-
hlednost vétsi nez 10 km, nicméné se
jiz pravdépodobné vyskytovala turbulence
pfed pfichazejici SF.

Pilot Lancr /8 13
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Padakovy kluzék po ustaveni do letové
polohy vykazoval z pohledu zezadu ne-
symetrii odtokové hrany. Po nehodé bylo
zjisténo, Ze pravé volné konce PK jsou
protocené kolem svych ,D“ popruhl. To
pfi napinéni vrchliku zapficinilo nestej-
nou délku jednotlivych $Adr a omotani
pfislusné Fidici 8ndry. Pilot sice provadél
predstartovni pétibodovou kontrolu, avsak
b&hem ni nezjistil, ze ma prototené pravé
volné konce.

Pravdépodobnou hlavni pfi¢inou ne-
hody byla neadekvétni reakce pilota na
kolaps vrchliku MPK.

Spoluplsobicimi pfic¢inami byla nesy-
metrickd geometrie vrchliku zplsobena
protoéenim volnych koncl okolo ,D“ po-
pruh(, ztizeni moznd az uplné znemoz-
néni ovladani MPK pravym fizenim jeho
sevienim mezi protoéené $idry v pribéhu
startu, a stoupani a prudké ubrani vykonu
motoru na konci stoupani s naslednym
zhoupnutim a snizenim Uhlu ndbéhu a ko-
lapsem vrchliku.

Pouceni z této nehody jsou zfejma. Pé-
tibodova kontrola neni rozhodné formalni
zélezitost. Je Zivotné duleZité ji disledné
provadét, pficemz pfi kontrole upnuti se
pilot musi zaméfit i na mozné protoCeni
volnych koncl. Pokud zkontroluje pouze
,A" popruh, nemusi protoCeni volnych kon-
cl zjistit. Také let v podminkach nastupujici
studené fronty neni bezpeény, pfestoze se
v misté startu jesté zfetelné neprojevuije.

K druhé nehodé doslo 6. 7. 2017 v za-
hradkarské kolonii v Lipniku nad Becvou.
Pilot ve véku 60 let vyl drzitelem pilotniho
prikazu od 25. 8. 2014 a letél na MPK Spin
180 E s odnimatelnym podvozkem s pada-
kovym kluzakem Desire M.

Pilot odstartoval pobliz bydlisté Dra-
hotuSe bezprostiedné pfed blizici se stu-
denou frontou a traf letu zvolil nejprve po
vétru jihozdpadnim smérem. V pribéhu
letu dodlo k zesileni vétru na hodnotu
cca 7 m/s. Po vyhodnoceni jeho sily, se
pilot rozhod| vratit na misto startu. Protoze
se vSak proti proudéni malo prosazoval,
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snizil vy$ku na 10 az 20 m AGL. Traf jeho
letu vedla pfes méstskou zastavbu Lipniku
nad Becvou.

V okamZiku, kdy se nachdzel v misté
zahradkafské kolonie, doSlo vlivem pfi-
zemni turbulence ke kolapsu PK a v jeho
disledku k ndrazu MPK do stfechy za-
hradni chatky a posléze do zahonu. Pilot si
zpusobil téZka zranéni.

PFi¢inou nehody byl kolaps vrchliku PK
v disledku viétnuti do pfizemni turbulence
ve vySce, kterd neumoziovala adekvatni
reakci fizenim.

SpolupUsobici pficinou byl let do ne-
vhodnych meteorologickych podminek, let
v pfizemni vySce do oblasti pfedpoklada-
ného vyskytu turbulence, let v pfizemni
vySce v husté obydlené zastavbé.

Protoze pilot ke svému stroji nemél plat-
ny technicky prikaz a také neuzavfel za-
konné pojisténi, nehoda pro néj znamend
kromé zdravotnich a hmotnych nasledku
také citelny postih ve spravnim fizeni.

Z nehody je zfejmé, jaky vyznamny
bezpeénostni faktor tvofi odnimatelny pod-
vozek MPK. V pfipadé, Ze by jim MPK
nebyl vybaven, je jisté, Ze jeji nasledky by
pro pilota byly daleko vaznéjsi.

V roce 2017 doSlo na Uzemi CR také
ke dvéma leteckym nehodam MPK cizich
statnich pfisludniki leticich na stroji regis-
trovaném mimo CR. K obéma doslo v pri-
béhu soutézi Mistrovstvi Evropy v motoro-
vém paraglidingu na letisti Bfeclav-Ladna.
Jedna z nich bohuzel s fatalnimi nasledky.

K prvni letecké nehodé doslo 23. 8. 2017
v blizkosti letisté Breclav. Pilot, &len polské
reprezentace, ve véku 22 let, drzitel pilot-
niho prikazu od 25. 9. 2015 letél na PPG
Thor 190 vyrobce Paraelement v kombi-
naci s vrchlikem Nukleon XX 22 polského
vyrobce Dudek.

V ramci ekonomické discipliny letél jis-
tou dobu s vypnutym motorem. Ve vySce
cca 140 m AGL se snazil ru¢nim startova-
dlem spustit motor. MPK nebyl vybaven
karburatorem se syticem, proto se mu
opétovné spusténi studeného motoru ne-

dafilo. V okamziku startovani pilot musel
pustit fizeni MPK a vénoval se ruénimu
spousténi motoru. Vzhledem ke konstruk-
ci MPK Paraelement, ktery je vybaven po-
hyblivymi berany s pfimym zavé$enim PK,
dochdzelo nutné béhem startovani motoru
k pficnému rozkyvani PK. V té dobé byl
v okoli zaznamenan silny termicky poryv,
ktery, pokud by do né&j pilot viétl, mohl mit
mistni vliv na zvySeni thlu nabéhu PK.
Nasledné doSlo k asymetrickému 50%
zaklopeni levé poloviny nabézné hrany
PK, jeji bezprostiedni regeneraci, zaklo-
peni pravé poloviny PK a uvedeni MPK
do pravé rotace. V té pokraCoval MPK
az do nérazu do zemé. V pribéhu rotace
se pilot snazil o znovuuchopeni fidi¢ek
a o ziskani kontroly nad MPK. To se mu
v8ak nepodafilo. Pfi ndrazu doslo ke zra-
nénim pilota neslucitelnym s Zivotem. ZS
nebyl aktivovan.

Pravy pohyblivy beran MPK byl v di-
sledku zrychlujicich sil deformovan a zvétsil
dosahovou vzdalenost kliky uvolfiovace ZS.
PFi rekonstrukci bylo zjisténo, Ze pilot prav-
dépodobné nebyl schopen v diisledku defor-
mace beranu dosahnout na uvolfiovac ZS.

Pohyblivé berany byly konstrukéné pro-
vedeny z materidlu, u néhoz pfi pevnost-
nich zkouskach MPK v ramci typového
fizeni v CR doSlo k poruse pod pozado-
vanou hodnotou provozniho nasobku. Pro-
voz MPK s témito berany byl proto v CR
zakazan. Polské reprezentaci byly tyto
zavéry znamy a néktefi z pilotl své berany
zaménili za pevnostné vyhovujici.

Pri¢inou LN byl kolaps v disledku nesy-
metrického pfetazeni PK.

Spoluplsobici pfi¢inou bylo zcela pus-
téné fizeni v kritické fazi letu za sou¢asné-
ho rozkyvani PK vlivem startovani motoru.

Ke druhé nehod@ v ramci soutézi ME
v Bfeclavi doslo na ploSe letisté Bieclav
25. 8. 2017.

Pilot tandemové tfikolky, ¢len némec-
ké reprezentace, ve véku 22 let, drzitel
pilotniho prikazu od 25. 6. 2012 k letu
pouzil MPG Mustang vyrobce Parazoom
v kombinaci s vrchlikem Nukleon 42 vy-
robce Dudek.

K nehodé do$lo v prdbéhu startu MPK.
Pilot v jeho pribéhu nezvladl fizeni a pfe-
vratil MPK. Pfi tom si zplsobil tézka zrané-
ni jeho navigator.

Pilot uvedl, ze nemél vhodnym zpiso-
bem uchopenou fidicku. Tu uchopil pfes
packu plynové rukojeti tak, ze po vzniku
tahu v Ffizeni stladila padku pfipusti mo-
toru a neumoznila pilotovi rychle ubrat
vykon motoru.

Pilot si prodlouzil packy kametek trimd
volnych konct PK. U tandemovych PK je
k uvolnéni trimd potfeba vyvinout vétsi
silu. Pilot si proto packy kametek nastavil.
Tyto ,nastavce” vyénivaly z obrysu kametky
a dochazelo k jejich kontaktu s konstrukci



MPK a zbylymi volnymi konci. V dUsledku
toho mohlo za letu dojit k jejich samovol-
nému uvolnéni. K tomu také doslo. V prQ-
béhu startu nasledkem kontaktu ,nastavce”
s konstrukci stroje do$lo k nesymetrickému
UpInému odtrimovani levé strany PK a k je-
jimu nesymetrickému vybéhnuti. Navic pilot
nedokézal snizit vykon motoru v ddsledku
stladeni plynové packy fidickou a vcas
nezareagoval vypnutim zapalovani motoru.
Pilot nebyl schopen MPK v pribéhu startu
ufidit v pfimém sméru noznim fizenim. Tfi-

kolka se po ujeti cca 50 m prevratila a pfi
tom rozdrtila navigatorovi nohu.

Pfi¢inou LN bylo nespravné smérové
fizeni MPK pilotem v pribéhu stratu.

Spoluptsobici pfi¢inou byla neodborna
Uprava kametek trim0 pilotem, nespravné
uchopeni fidi¢ky a plynové rukojeti.

Prestoze statisticky je Iétani na moto-
rovych padakovych kluzécich bezpecnym
sportem, je z tohoto rozboru nehod patrné,
Ze i k tém dvéma nehoddm v minulém roce
doslo zcela zbyte¢né. Pokud si z nich do-

kaZeme vzit ponauceni a vice se vénovat
napfiklad pfedpovédi poCasi pfed letem
nebo duslednéjsi pétibodové kontrole ¢i
budeme dlisledné respektovat doporuéeni
vyrobce v ndvodu k padakovému kluzéku,
potom nebyl tento rozbor nehod zbytecny.

Jako obvykle pfeji letos vSem jen sama
mekké a bezpe¢na pfistani.

Ing. Miroslav Huml
Hlavni inspektor provozu MPK; hlavni
inspektor techniky MPK a PK LAA CR

Udéalosti v provozu padékovych kluzdaku

Uvodem konstatuji, ze pocet nehod
v roce 2017 oproti roku 2016 je
nasledkd. Ve vyétu jedendcti nehod jsou
uvedené ty, které se staly na uzemi
Ceské republiky a byly nahlaseny.
Pozitivni je skutecnost, Ze na uzemi
Ceské republiky nedoslo k zadné smr-
telné nehodé. Udalost, ke které doslo
v Makedonii, a po niZ se cesky pilot
domui nevratil, bude popsana niZe. Stej-
né tak smrtelna nehoda ¢eského pilota
na Straniku u Ziliny.

Jako prvni byla hldSena nehoda dne
12. 3. 2017 na Rané. Pilot ve véku 47 s pi-
lotnim prikazem vystavenym v roce 2014
letél na padakovém kluzaku Golden 4,
a ve fazi pfiblizeni na pfistani bokem na
vitr byl termickym poryvem pfizvednut
a padakovy kluzék pfebrzdil. Doslo k padu
pilota na zada asi z vySky 1 metr. Pilot si
narazem zpUsobil poranéni zad. V dobé,
kdy pilot Iétal, foukal JZ vitr 4-8 m/s s na-
razy az 9 m/s.

Druhd nehoda byla hlaSena 30. 4. 2017
na Zviciné. Pilot ve véku 27 let s pi-
lotnim prikazem od roku 2015 letél na
padakovém kluzaku Vega Il. Béhem letu
ve vySce asi 20 m doslo vlivem termického
poryvu ke kolapsu vrchliku a pilot v rotaci
narazil do svahu. DoSlo k tézkému zranéni
s naslednou operaci patefe. Foukal vy-
chodni vitr 6 m/s s narazy 8 m/s. V dobé
letu pilot nemél uzaviené zédkonné pojisténi
na Skody zplsobené tfetim osobam. Ne-
splfioval tak zadkonem stanovené podminky
pro létani.

Ve stejny den a na stejném misté
s rozpétim asi 30 minut se stala i tfe-
ti nehoda pétapadesatiletého pilota PK
s prikazem vystavenym v roce 2002. Ten
letél na padakovém kluzéku Sigma 9 a pfi
pfistavani u obce Brusnice ve vySce 20 m
nad zemi do$lo vlivem termické a me-
chanické turbulence ke kolapsu vrchliku.
Pilot v kyvu narazil do zemé a zpUsobil si
poranéni obratld.

Dal§i nehoda se stala mistnimu zku-
Senému soutéznimu pilotovi a plachtafi
dne 28. 5. 2017 na Mravenecniku v Je-
senikach. Pilot ve véku 45 let s prikazem
vystavenym v roce 1996 letél na pada-
kovém kluzaku Elan 26, kategorie EN C.
Béhem termického letu ve vySce asi 60 m
nad zemi vlétnul do silného stoupavého
proudu, ve kterém doslo k deformaci vrch-
liku a naslednému prudkému predstfelu
a rotaci. Pilot v rotaci narazil zady do
kmene suchého stromu, na kterém zi-
stal zachyceny az do vypro$téni Horskou
sluzbou. Pilot pouzil zalozni padak, ten se
vSak vzhledem k malé vysce nestacil piné
nafouknout. BohuZel zranéni, které pilot
utrpél, budou mit trvalé nasledky a prav-
dépodobné nebude chodit.

Dne 15. 6. 2017 doslo k drazu Zéka ve
vycviku na Rané. Muz ve véku 41 let letél
na PK Bright 5 a po startu z horni ¢asti
cvicné louky podle pokyni instruktora
zatacel vlevo, aby pfistaval soubézné
s okrajem JV louky. Pfes opakované po-
kyny instruktora k ukonéeni zataCky zak
v zataceni pokragoval a narazil do mir-
ného protisvahu, pfi némz utrpél zranéni
nohy. Foukal slaby vitr 1 m/s, bez narazd.

Dne 12. 8. 2017 doSlo k nehodé na
Kozakové. Pilot ve véku 63 let s kvali-
fikaci sportovni pilot vystavenou v roce
2004 letél na padakovém kluzaku Avax
XC 2 kategorie EN C. Pfi pfistdvacim
manévru doslo v turbulencich k postup-
nému snizovani rychlosti pilotem, az
do$lo ve vySce 5-6 m nad zemi k pfe-
tazeni PK a padu. Zranény pilot si za
pomoci mobilniho telefonu sam pfivolal
zachrannou sluzbu.

K nehodé Zakyné ve vycviku doslo
26. 8. 2017 pfi vlekani na letisti Pa-
nensky Tynec. Zacka ve véku 17 let
letéla na PK Denali 24. P¥i pfistani, které
,nheustala“, si pfisedla levou nohu pod se-
dackou a zpisobila si poranéni kotniku.
Vitr byl do 1 m/s.

Dal$i nehoda se stala 28. 9. 2017 na
Palavé. Zkuseny pilot ve véku 44 let a prl-
kazem vystavenym v roce 1995s kvali-
fikaci soutézni pilot letél na padakovém
kluzaku Ozone Delta 3, se kterym nemél
pfedchozi zkuSenosti. Pfi letu ve svahovém
proudéni pilot provadél zataéku o 360 stup-
nd nad startovaci loukou. Pfi letu po vétru
doSlo k prosednuti PK a ztraté vySky. Pilot
jiz nestacil reagovat a narazil do svahu. P¥i
narazu do$lo u pilota ke zranéni v oblasti
dolnich kondcetin.

Dne 28. 9. 2017 doslo k nehodé pilota
ve véku 28 let na Rasovce. Pilotni pri-
kaz byl vystaven v roce 2015. Foukal vitr
o sile 4-7 m/s. Pilot odstartoval kfizovym
startem a v okamziku odpoutani od zemé
doslo k casteénému zaklopeni nabézné
hrany vrchliku. Vrchlik se sice zregenero-
val, doSlo ale vyboceni ze sméru letu asi
0 90 stupnu a pilot zavadil levou Casti téla
o svah, pfiéemZ do$lo k protoceni $ndr.
Kluzédk nekontrolované pokracoval v letu
a narazil do svahu. Pilot mél u sebe kame-
ru a cely pribéh letu si natodil. Ve svém
popisu prabéhu nehody uvadi:

Chtél sem vyuZit slunecného dne a za-
Iétat si. Po pfichodu na start na RaSovce
jsem dlouho sledoval vitr. Foukal jizni.
V' nékterych intervalech byl docela silny.
Dlouho jsem se rozhodoval, jestli to mam
rozbalit, nebo ne. Mél jsem byt na druhou
hodinu v prédci. Proto jsem byl omezen
casem. Byl jsem rozhodnuty jit z kopce po
svych. JenZe mi jesté proletélo hlavou, kdy
se zase na kopec dostanu. Nemam moc
casu, a kdyZz mam, neni pocasi. Do za-
hranici to letos také neslo. Proto asi vyhral
chtic¢ si zalétat nad rozumem. Rozbalil jsem
tedy kfidlo a pockal si na néco slabého. Od
zatahdni za dc¢ka po dopad na zem let trval
20 sekund. Hned po odlepeni od zemé vitr
zesilil a klapla mi pravd strana kfidla. Ta se
po chvilce zregenerovala, to uzZ jsem ale
rdzné skrtnul nohou o svah, zatwistoval
se a po chvilce se dostal na zem. Z dalky
let vidél kolega s jeho pfitelkyni, ktery na
kopec pfisel bez paddku a se srpem, se
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kterym jsem jesté pfi cekani procistoval
startovacku. V cas letu uz byli na cesté
domu v dolni casti jizniho priseku. Moc
mi pomohli. Pan mi zabalil kfidlo, vybavu
a vse, a odvezl moji pfitelkyni. Ddsledkem
nehody je zlomena noha.

Dne 11. 7. 2017 doSlo k nehodé pilota
PK na Zvi€iné. Pilot ve véku 32 let s pri-
kazem od roku 2015, letél na PK Fides
28. Start proved! v horni ¢asti sjezdovky
za podminek, kdy foukal vitr od severo-
vychodu az vychodu, kolem 5m/s. Po
vzletu doSlo k asymetrickému zaklopeni
pravé nabézné hrany a vybodeni padaku
doprava. Na vzniklou situaci pilot nerea-
goval a paddk pokracoval v zata€eni az do
narazu do protisvahu.

K posledni hlaSené nehodé doSlo dne
2. 11. 2017 na Suchomastech nedaleko
Berouna. Pilot ve véku 42 let letél na PK
Fides a sam popsal pribéh udalosti. Zde
je jeho vlastni popis:

Na misto jsem dorazil v cca 9:30, vitr
celkem foukal, anemometrem jsem naméfil
4-5m/s. Zhruba pdl hodiny jsem se pohy-
boval pésky po hrané, abych Zzjistil, jestli se
vitr néjak méni. Byl stéle zhruba stejny, bez
vétsich ndrazi. JelikoZ jsem tyden pfedtim
ve stejnych podminkdch byl na tom samém
terénu 1 hodinu ve vzduchu, tak jsem se
rozhodl rozbalit paddk. Zapnul jsem se,
Zkontroloval... Nékolikrat jsem paddk po-
stavil, ale nebyl jsem spokojeny, takze jsem
ho zase pokladal. Béhem toho se mi sritira
zamotala do malého kefiku, takZe jsem
se odpojil a sel to vymotat. Po opétovném
pfipojeni k padaku jsem uZ neproved! di-
kladné kontrolu, a tak jsem si nevsiml, Ze
nemam zapojeny speed.

Odstartoval jsem a zhruba 10 minut
Jjsem v klidu svahoval. V cca 10:30 zesilil
vitr, Ze uZ jsem se nemohl prosadit. Chtél
jsem $lapnout speed, Ze postupné sletim
pod kopec na pfistdvacku, ale zjistil jsem,
Ze speed neni zapojeny. Vitr nebyl stejno-
rody, takZe jsem si netroufl zkouSet speed
zapojit pfi letu a vitr byl tak silny, Ze uz
Jjsem ani nestdl na misté, ale zacal couvat.
Mél jsem obavu, abych se nedostal do
rotoru za hranou, takZe jsem musel rychle
fesit situaci. Rozhodl jsem se otocit kfidlo
po vétru a rotor preletét. To se mi podafilo,
ale na poli jsem se bliZil k vedeni vysoké-
ho napéti. Otocil jsem to zase proti vétru,
tam jiz byl znatelné slabsi, takZe jsem
se propracovdval, ale mél jsem obavu,
Ze do rotoru vletim zezadu, takZe jsem
udélal zase otocku po vétru, ale pfi této
zatdcce jsem ztratil mnoho vysky a uZ
jsem byl natolik blizko zemé, Ze uz bych
dalsi zatdcku proti vétru nezviddl a musel
jsem tudiz pfistdt po vétru ve znacné
rychlosti (odhadem 20-25 rychlost kfidla
+ dalich 20-25 rychlost vétru, takze cel-
kova rychlost 50 km/h). PFi pfistani se mi
zabofily nohy do mékké zeminy a doslo
ke zlomeniné pravé holené a zlomeniné
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anipoPrvATmotyku pilota

SE zem, ktere V Kritickem okamziku
znemoznilo ovladani PK:. y

levého ndrtu. Zdroven doSlo ke kompresi
bedernich obratli.

Zavér: Nedostateéna predletova kontro-
la postroje, nezapnuty speed, zesileny vitr
znemoZnily dobré pfistani.

Za zminku stoji skuteénost, Ze pilotovi byl
vystaven pilotni priikaz tyden pfed nehodou.

V Uvodu jsem se zminil o dvou neho-
dach s fatalnim koncem. Udalost v Ma-
kedonii neni Setfena jako letecka nehoda
pfesto, Zze v souvislosti s litdnim vznikla.
Pilot ve véku 51 let, s prikazem vystave-
nym v roce 1999 pfistal do koruny stromd
a pfi slézani ze stromu spadl a na na-
sledky zranéni zemfel. Podobné pfipady
se v minulosti jiz staly, vCetné fatalniho
konce a pfed timto nebezpecim v kazdém
rozboru nehod piloty varuji. Kazdy pilot by
mél mit v sedaéce vybaveni pro pomoc
v pfipadé feSeni pfipadu pfistani na stro-
my. Nejbezpecnéjsi je neslézat, zajistit
se a pfivolat si hasi¢e nebo Horskou
sluzbu, kterd je na tyto pfipady vycvicena
a ma technické vybaveni pro vyprosténi
a zachranu.

Ke smrtelné nehodé ¢eského pilota do-
$lo na Straniku dne 31. 3. 2017. Pilot ve
véku 61 let s prikazem vystavenym v roce
2015 letél na PK Lucky 3-34.

Setfeni nehody provadél Letecky
a namoini vySetfovaci utvar Slovenské
republiky.

Ze zavérd zpravy vyplyva toto:

Pilot s PK odstartoval na let v 10:25.
Béhem letu ve stoupavém proudu doSlo
k symetrickému zaklopeni ndb&zné hrany
PK. Pilot vzniklou situaci feSil prudkym
pfibrzdénim PK. Po nasledném uvolnéni
fidicich $hlr nasledoval prudky predstfel
PK. Nasledkem pfedstielu se pilot dostal
do kontaktu s nosnou plochou (tkaninou
kluzdku) a zabaleny v PK dopadl mezi

stromy na zem. Pilot utrpél zranéni neslu-
Citelna s Zivotem.

PfiCinou nehody byly nedostatecné leto-
vé zkuSenosti pilota a nezvladnuti techniky
pilotaze PK po vlétnuti do turbulentniho pro-
stfedi zplisobeného termickou turbulenci.

Pilot mél nalétano 25 hodin a z toho
13:30 v roce 2016.

Nehoda je dikazem toho, Ze i padakovy
kluzak kategorie EN A vyzaduje pfiméfené
zasahy do fizeni a spravné reakce.

Celou zévére¢nou zpravu je mozné na-
jit na webu Leteckého a namofniho vy-
Setfovaciho Utvaru Ministerstva dopravy
a vystavby SR (http://www.telecom.gov.sk/
index/index.php?ids=211537).

Zavérem

Spoleénym jmenovatelem u vySe uve-
denych nehod mlZe byt pfecenéni vlast-
nich dovednosti ve vztahu k podminkam,
kdy piloti v klidnych nebo slabych podmin-
kach s pilotazi nemaji problém, ale v na-
Dal$im spole¢nym faktorem se ukazuje
podceriovani meteorologickych podminek,
kde zejména sila vétru rozhoduije, jestli let
véetné pfistani bude bezpecny. Kolapsy
vrchliku nizko nad zemi po vzletu nebo pfi
pfistavani jsou Castou pfi¢inou nehod a je
potfeba volit misto pfistani tak, aby nebylo
v Uplavu za prekazkami.

Méjte na paméti, Ze nehoda se mlize
stat komukoliv a snazme se svym kona-
nim nehoddm pfedchdazet. Létejte podle
svych schopnosti a hlavné v podmin-
kach, které odpovidaji vasim dovednos-
tem a drovni rozlétanosti. Nepodcenujte
meteorologické podminky, které se mohou
v pribéhu letu zménit aZ do stavu, kdy je
létani nebezpedéné.

Mgr. Jan Héjek
Hlavni inspektor provozu PG
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