Rozbor

mimoradnych udalosti v provozu SLZ

za rok 2018

Po dalsim roce provozovani sportovnich Iétajicich zafizeni, tedy Iétani na padédkovych a zavésnych kluzacich, motorovych
zavésnych a padakovych kluzacich, ultralehkych kluzacich, ultralehkych letounech, virnicich a vrtulnicich se opét dostava-
me k hodnoceni provozni bezpeénosti za uplynuly rok, resp. k souhrnnému rozboru nehod. | v tomto rozboru se pokusime
sdélit vyznamné statistické udaje a interpretovat, k éemu vSemu do$lo. Hlavné se ale pokusime naznacit jak takovym a jim

podobnym udélostem predejit.

Chci véfit, Ze vsichni soudni piloti si tento rozbor pozorné prostuduji a pokusi se z udélosti, kieré se prihodily jinym, vzit

si ponauceni pro sebe, aby je nemuseli opakovat.

Ji¥i Koubik, feditel spravy LAA CR

Mimotféadné udéalosti v provozu UL letount

V' provozu ultralehkych letount do$lo
v roce 2018 k celkem k 34 mimofddnym
uddlostem. Tedy co se celkového poctu
udalosti v provozu ULL tykd, nevyboco-
val rok 2018 z dlouhodobych statistik.
Z tohoto poctu bylo 19 charakterizovdno
Jjako incident a 14 udalosti jako leteckd
nehoda. Co se ndsledkl na zdravi pfi
mimorddnych udélostech tyce, tak z cel-
kového poctu se 30 udalosti obeslo bez
zranéni, u dvou leteckych nehod dos$lo
k lehkému zranéni a ve dvou pfidech le-
teckych nehod ULL doSlo ke smrtelnému
zranéni. To, co je ze statistického hlediska
ojedinélé (za poslednich 15 sledovanych
let teprve podruhé), je to, Ze v roce 2018
nedoslo v provozu ULL k Zadnému tézké-
mu zranéni. Naproti tomu se castéji stavd,
Ze dochdzi k tézkym a smrtelnym zrané-
nim pfi absenci zranéni lehkych. Jestli ale

tento fakt o nécem svédci a muzZe svédcit,
bude pfedmétem dalsich zkoumdni a ana-
lyz. Statistickym faktem vsak je, Ze pocet
leteckych nehod ULL, pfi kterych doslo ke
zranéni, je druhy nejniZsi za poslednich
15 sledovanych let a stejnou ,pficku”
zaujima rok 2018 i ve statistice poctu
udalosti, pfi kterych doslo v provozu ULL
ke smrtelnému zranén.

K jednotlivym skupindm pficin a druhd
mimorddnych udalosti:

Pozemni nehody
a incidenty

Tento druh udalosti je ten nejzbyteCnéj-
8i, podobné jako drtiva vétsina jejich pficin.
Jejich podil na celkovém poctu byl 6, coz
povazuji za dost vysoké Cislo, ale ani pfi

jedné z nich nedoSlo k zadnému zranéni
osob. Na téchto uddlostech je charakteri-
stické to, Ze nevznikly v pribéhu sloZitého
feSeni néjaké situace, ale jejich spole¢-
nym jmenovatelem je bud' podcenéni, opo-
menuti, nebo nepozornost atp., coZ jsou
podle mého osobniho soudu ovlivnitelné
faktory... Vzdyf pfeci Ize pojizdét ve vétsi
vzdalenosti od jinych letadel a prekazek,
tak, abychom kfidlem do nééeho nevrazili,
jde pfeci odpojit vojatko pfed spousténim
motoru, aby se o néj po spusténi vrtule
nezkracovala a ,nelitaly tfisky, Ize pfeci
pojizdét plynuleji, nebo dokonce vypnout
motor a vystoupit a zbytek dotlacit, nez pe-
skogenim terénni nerovnosti pod plynem
po$kodit vrtuli a podvozek... Nebo ne???
Nechci na tomto misté mentorovat
a uvédomuiji si, ze ,po bitvé je kazdy
generdl, a ze se mi to s odstupem ¢asu
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a z kanceléaiské Zzidle ,keca“. Dovolim si
ale jen pfipomenout, Ze stat se mize co-
koliv, kdykoliv a komukoliv, a Ze kdyz tohle
budeme mit vSichni na paméti a nebudeme
si myslet, ze ,nam se tohle stat pfece ne-
mlze“ a alespon ob¢as si pfipomeneme,
co se komu stalo v minulosti a budeme
trochu pfemyslet o tom, co bychom méli
délat a jak se chovat, aby se ndm to samé
nestalo taky, mozna téchto nejzbyteCnéj-
Sich udélosti bude méné. A to plati i pro

Udalosti, jejichz vznik
souvisel s technickym
problémem

Opét i v roce 2018 bylo nejvétsi procen-
to udalosti, jejichz vznik souvisel s techni-
kou, spojovano s vyrazy jako pokles vykonu
motoru nebo vysazeni motoru.

Pominu-li pfipad, kdy k vysazeni moto-
ru do$lo vlivem nedostatku paliva v nadrzi
(milosrdnéji feCeno: po dplném vycerpani
paliva), ktery byl zase z téch nejzbyteénéj-
Sich a opravdu jen obtizné obhajitelnych,
doslo vloni jesté k dalSimu problému s mo-
torem z Cisté provoznich pfi¢in. K tomu
doSlo u vzduchem chlazeného motoru,
kdy po dlouhém sestupu na volnobéh do-
$lo k jeho velkému ochlazeni. Kdyz se
pilot - bez pfedchoziho ,prohfivani“ béhem
sestupu - pokusil zvysit jeho vykon, motor

se ,zakuckal®. Na tomto misté mi nezbyva
nez zavzpominat na vlastni ,instruktorské®
Casy a na to, jak jsem mockrat pfipominal
svym zakim, aby béhem sestupu ¢as od
¢asu motor trochu prohfali pfidanim plynu.
Jsem totiz pfesvéd¢en, ze kdyby se pilot
z tohoto pfipadu touto zkuSenosti Fidil,
usetfil bych ted par fadki textu, vySetfo-
vaci komise by nemusela tuhle uddlost
Setfit a pilot by si uetfil naklady na opravu
stroje a vrasky na Cele.

U dvou pfipadd souvisejicich s vysa-
zenim motoru konstatovala vySetfovaci
komise, Ze doSlo k porude palivové in-
stalace. Porucha palivové instalace je
dlouhodobé jednou z nej¢astéjSich pficin
problém0 s motorem. Proto bychom pali-
vové instalaci méli my vSichni, kdo useda-
me do kokpitu motorovych letadel vénovat
nalezitou pozornost. A to jak jejimu stavu,
tak jeji udrzbé. V jednom z uvedenych
pfipadl byl problém a nasledné vysazeni
zpUsobeno poruchou ovladani bohatosti
smési, kdyz se s nastavenim na ,chudou*
smés motor ,zastavil”.

Samostatnym pfipadem byla udalost
z konce roku, kdy po nepravidelném chodu
motoru na okruhu, ktery provazel zépach
v kabiné a nereagovani motoru na pohyb
plynové pfipusti, doslo po pfistani ke vzni-
ku pozaru v motorovém prostoru. | kdyz je
tato udalost jesté v Setfeni a nelze délat
jednoznacéné zavéry, Ize se domnivat, ze
néjaky problém s palivem sehral pfi vzniku
této mimoréadky svou roli.

Dvé udalosti, ke kterym doslo z tech-
nickych pfiin, souvisely s vrtuli. V jed-
nom pfipadé doSlo k poruse upevnéni

Rez upevnénim dievéné vrtule

SPRAVNE

STYCNA PLOCHA
VRTULE S UNASECEM

ZAVITOVE POUZDRO

KROleTI'C!' MOMENT VGETNE RAZU
JE PRENASEN POUZDRY
ZAPUSTENYMI DO VRTULE

CELOPLOSNA
PODLOZKA

UNASEC VRTULE
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vrtulové hlavy na pfirubé. To se stalo
vlivem nevhodného upevnéni, kdy kroutici
moment a torzni kmity pfenasely svorniky
se zdvitovou &&sti v délici roviné mezi
vrtulovou hlavou a unadeCem vrtule.

V druhém pfipadé doslo k vibracim vrtu-
le za letu. Po nésledném pfistani doslo pfi
pojizdéni k ulomeni jednoho listu dvoulisté,
za letu stavitelné vrtule. Tato udalost neni
jeSté uzavfena a neni tedy jesté mozné jed-
noznaéné popsat divody poruchy uchyceni
vrtulového listu.

Docela ojedinélym technickym pro-
blémem bylo Caste¢né odséti nepfisitého
horniho textilniho potahu kiidla a v jeho
dusledku ke zméné vztlakovych sil na kfidle
a omezeni fiditelnosti stroje. K poru$e lepe-
ného spoje mezi zebrem a potahem dolo
vlivem degradace materidlu a plsobenim
UV slunecniho zafeni resp. starnuti mate-
ridlu. Majitelé téchto konstrukci a starSich
letadel by méli tyto skute¢nosti vzit v dvahu
a nevystavovat se nedlsledné provadénou
udrzbou zbyteénému riziku... | kdyz v tomto
pfipadé pilot nastalou situaci zvladnul a le-
toun doved! bez zranéni posadky na zem.

HOKEU I
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Posledni zde uvedena udalost kde tech-
nika souvisela s jejim vznikem jako by
z ,oka vypadla“ jedné udalosti z loriska.
Jeji pfiCinou totiz byla nevhodné provede-
na uprava podvozku, kdy tentokrat doslo
zvét8enim rozchodu kol hlavniho podvozku
(0 cca 40 cm) ke zméné (zvétSeni) nama-
hani podvozkové soustavy. | kdyZ v tom le-
toSnim roce $lo o jiny druh nevhodné prove-
dené (byf nejspi§ dobfe minéné) technické
Upravy, tak nasledky vypadaji podobné...

Samostatnou kapitolu
tohoto rozboru

bych chtél vénovat
udalostem ve vycviku

To co mne vedlo k této samostatné
kapitolce, bylo to, Ze statistické Cislo 5, coz
je Udaj o poCtu Zaku ve vycviku, ktefi byli
»,Za kniplem® pfi vzniku mimofadné udalosti
v provozu ULL v roce 2018 mi pfiSlo velke.
A tak jsem se trochu ,zanofil“ do statistik
z let minulych...

Jak uz bylo vySe uvedeno, celkovy po-
¢et mimofadnych uddlosti v provozu ULL
v roce 2018 byl 34 a z toho 5 se stalo
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zakdm ve vycviku pfi samostatném letu...
V roce 2003 bylo uddlosti celkem 44
a z toho se ,jen“ 2 staly zakam ve vycviku
pfi samostatném letu...

Statistiky z let 2004 a 2005 neuvadéji
konkrétni ¢islo poétu mimofadnych udalos-
ti, ale tehdy jsme pouZili procenta. Podle
tohoto zplisobu hodnoceni se zakim ve
vycviku stalo v roce 2004 7% a v roce 2005
6% mimoiéadnych udélosti.

Kdyz pievedu konkrétni Ciselny udaj
z roku lofiského na procenta, tak mi to
vychazi skoro 15%, a to je vic nez dvojna-
sobek oproti letdm 2004 a 2005 a v pod-
staté trojnasobek oproti roku 2003. A co
ted s tim???

Vzhledem k tomu, ze v roce 2017 se zak
ve vycviku pfi solo letu podilel na vzniku
jen jedné udalosti z celkového poctu 31,
tak se zfejmé nejednd o néjaky dlouho-
dobéjsi trend, ale ,snad jen“ o ojedinélé
vyboceni. | pfesto udélame hlubsi analyzu
a budeme se véci déle zabyvat. Co ale Ize
udélat hned je to, ze na tuto problematiku
upozornim a instruktofi i z&ci budou vice
zvazovat vhodnost pocasi pro samostatny
vycvikovy let, a budou vice probirat udalos-
ti, které se staly jinym.

Klasika...

Ani v letodnim rozboru nebude jinak to,
Ze nejCastéji se mimoradné udalosti v pro-
vozu ULL vloni stavaly drziteldm vSech
pilotnich kvalifikaci pfi pfistani a pfi vzletu.
Coz se dalo oCekévat. U pfistani to byla
zase ,klasika“, tedy vesmés vys§i rych-
lost na pfistani s néaslednym odskokem,
pfipadné jeho pozdni &i chybnou opravou,
vy$Si podrovnani, nebo naopak ,pfistani”
(tedy spiS ,vrazeni“ do zemé) s nepo-
drovnanym letadlem, coZ na tomto misté
nebudu ddle rozebirat, protoze o tom bylo
napsano uz mnoho.

Na co bych ale rad upozomil, a co
mé samotného pfi feSeni této udalosti
udivilo, Ze je viibec mozné, bylo zjisténi
z jedné udalosti, ktera se stala pfi vzletu.
Z Setieni totiz vyplynulo, Ze ,pilot nezvla-
dl techniku pilotdze pfi vzletu s boénim
vétrem z leva (5 m/s narazy 7 m/s), kdy
v dobé nadzvednuti pfidového kola po



5-10 metrech od zacatku rozjezdu zacal
letoun prudce zatadet vlevo...".

Nezvladl... No, ja si myslim, Ze ani
v dané situaci nemohl zvladnout. A pro¢
si to myslim? Protoze se domnivam, Ze
po ujeti 5-10 metrd od zacatku rozjezdu
byla dopfedna rychlost velmi malg, a tedy
i velmi mald ucinnost smérového kormid-
la. Dovolim si dokonce tvrdit, ze rychlost
bo¢niho vétru byla s velkou pravdépo-
dobnosti v danou chvili vétsi nez rychlost
dopfednd. Podle mne po nadzvednuti
pfedniho kola v danou chvili to letadlo fidit
smérové neslo...

V takovych pfipadech je potfeba nechat
pfedni kolo na zemi co nejdéle, a to az do
doby, nez letadlo nabere takovou rychlost,

kdy dokazeme udrzet smér rozjezdu smé-
rovkou (pro ty, kdo jesté ted netusi, o éem
mluvim, ,nohou po vétru®).

Nehody s fatalnimi
nasledky

V roce 2018 doSlo ke dvéma nehodam,
pfi kterych pfisli tfi piloti o Zivot. Obé
nehody jsou v Setfeni UZPLN a ani jedna
z nich neni dosud uzavfena, takZe kone¢né
zaveéry jesté nelze komentovat. 5

K té prvni doSlo v dubnu v jiznich Ce-
chéach po vzletu z letisté Hosin pfi vycvi-
kovém letu. Na palubé byl tedy instruktor
a zak ve vycviku. Podle dosavadnich vy-
sledk( Setfeni v dobé nehody nacvi¢ovali

bezpeénostni pfistani do terénu a ziejmé
v dusledku malé rychlosti do$lo k padu
z nepfili§ velké vySky. Po narazu letadla do
zemé doslo k pozaru.

Ke druhé zde citované udalosti doSlo
v zafi v prostoru plochy SLZ Teplice, kde
po priletu k ploSe a pfi letu z polohy ,po
vétru“ pilot todil zataCku, z niz ve vySce
cca 150 - 200 m nad zemi letoun spadl do
vyvrtky. Podle dosavadnich vysledkl Setfeni
motor v dobé narazu do zemé nepracoval.

Z vySe uvedenych, velmi kusych infor-
maci o obou fatélnich nehodach Ize usuzo-
vat, ze zadsadnim problémem, ktery souvisel
s jejich vznikem, byla mald rychlost, ktera
vedla ke ztraté vztlaku, resp. k padu.

Mimoiadné udalosti v provozu MEK

V provozu motorovych zdvésnych klu-
zaku doslo v roce 2018 k jedné letecké
nehodé, avsak jeji ndsledky byly fataini.
| kdyZz Setfeni této nehody neni dosud
zcela uzavrieno, Ize z jejiho Setfeni zve-
fejnit ndsledujici:

Pilot den pfed leteckou nehodou pfi-
stal v pozdnich odpolednich hodindch na
louce u lesa a MZK Zzajistil proti odcizen.
V dopolednich hodinach nasledujiciho dne
provedl vzlet s umyslem pfistat na plose
SLZ Sazomin.

Plocha pro vzlet byla cca 600 m dlou-
ha, na konci ve sméru vzletu ohrani¢ena
silnici s aleji vzrostlych stromd a terén
mirné stoupal.

MZK nemél na konci plochy dostatec-
nou vySku a narazil do vrchni ¢asti kmene
vzrostlého stromu. Kfidlo zlistalo zaklinéno
v jeho koruné. Podvozek s pilotem a po-
honnou jednotkou se utrhnul a dopadnul
na vozovku. Pilot pfi dopadu na zem utrpél
zranéni, kterym po transportu do nemocni-
ce podlehnul.

Motorovy zavésny kluzak byl narazem
do stromu a naslednym dopadem na zem
zcela znicen.

Dosavadnim Setfenim bylo zjisténo Ze:
Pilot startoval s nepfili§ vykonnou po-

honnou jednotkou v horkém dni proti

stoupajicimu terénu, zakonéenému ve
vzdalenosti nékolik set metri silnici se
vzrostlymi stromy. Po odpoutani MZK
pokraCoval v letu pfimo proti pfekazkam.

Vlevo od plvodni trajektorie letu se na-

chazelo pole bez vyznamnych vySkovych

pfekazek. Vzlet byl negativné ovlivnén
relativné vysokou teplotou vzduchu a sla-
bym proménlivym vétrem.

Viykon motoru byl snizen o cca 20 %
nevhodnymi technickymi zasahy:

a) palivovd instalace motoru (chybéla
kompenzaéni komUrka u pouzitého
typu Cerpadla),

b) pruznym upevnénim karburatoru (zvy-
Sené vibrace),

c) prasklym vyfukem (sniZeni resonanc-
nich vlastnosti),

d) upravenym Zebrovanim hlav valc(
(omezené chlazeni motoru),

€) nevhodnym umisténim pulzniho vyvodu
Cerpadla,

f) nahrazenim plvodni vrtule nevhodnym
typem (pfetaCeni motoru).

Destrukce vrtule odpovida velkym otac-
kam pfed narazem. Motor pracoval.

Pilotovi pfi narazu odpadla pfilba, kterou
mél zfejmé jen nasazenou bez zajisténi.

Kfidlo a podvozek byly v dobrém tech-
nickém stavu.

Pilot byl zdravotné zpisobily, ale ne-
splioval zakonné podminky pro let - ne-
mél platny pilotni prikaz a zakonné po-
jisténi SLZ.

PFic¢inou letecké nehody byl naraz MZK
do stromu, zplsobeny nevhodné provede-
nym vzletem z terénu.
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Mimofadné udalosti v provozu ULV

V' provozu ultralehkych virnikd doSlo ke
dvéma mimofddnym udalostem.

V jednom pfipadé doSlo k poSkozeni
vimiku pfi vynuceném pfistani do terénu po
poklesu vykonu motoru pfi vzletu. K poSko-
zeni virniku, resp. zhorSeni nasledkd v tom-
to pfipadé vyznamné pfispél porost vzrostlé
kukufice v misté vynuceného pfistani.

V' druhém pfipadé doSlo k poskozeni
vimiku pfi opakovaném vzletu k letu po
okruhu Z&ka ve vycviku, kdy Z&k nezvladl
techniku pilotaze a v prdbéhu rozjezdu
doSlo k naklonéni virniku a jeho poSkoze-
ni s naslednym vyjetim mimo zpevnénou
vzletovou a pfistavaci drahu.

A co fici zavérem... Rok 2018 byl velmi teply a vysokd teplota ovzdu$i nejen Ze zahfivala hlavy a téla letcu, ale do znacné miry ovlivnila
i vznik nékterych leteckych nehod a nejen té MZK, kterd byla popsdna podrobnéji vyse. Vy$si teplota prosté snizuje vykony a zhorsuje
letové viastnosti letadel. To je fakt, ktery musime, nechceme-li se stét také ucastnikem letecké nehody, brdt v tvahu. KdyZ se k tomu
pfida jesté zadvétii za piekdzkou, nebo ndm fouka z boku na smér uvaZovaného vzletu Ci pfistani, délda nam to pocasi jesté téZsi...

Tak abychom vzali rozum do hrsti a v roce 2019 ndm ,to“ co nejvice létalo a co nejméné padalo a vsechna pfistani byla jen zdafila!

Z podkladi hlavnich inspektort a komisi Setficich jednotlivé uddlosti sestavil

Jifi Koubik,
feditel spravy LAA CR

Mimofadné udalosti v provozu MPK

V roce 2018 doslo v provozu MPK v CR
celkem ke dvéma leteckym nehoddm ces-
kych piloti. Mimo to doslo na nasem
uzemi k jedné leteckém nehodé ciziho
statniho pfislusnika leticiho na stroji re-
gistrovaném v jiné zemi. Zddnd z nehod
neméla fatdIni nasledky.

Z grafu je patrny vyvoj nehodovosti MPK
od roku 2000.

Je z néj zfejmé, Ze nehodovost moto-
rovych padakovych kluzdkl je trvale na
nizké Urovni. Paramotorové létani patfi
SLZ. Z pohledu nehod MPK s platnym tech-
nickym prikazem, kterych bylo v evidenci
ke konci roku 761, tak pfipadla jedna
nehoda na 380 stroj.

Pokud vezmeme v uvahu podty pi-
lotd s platnym pilotnim prikazem, kte-
rych bylo ke konci roku evidovanych
rejstfikem LAA CR 1118, mizeme fici,
ze nehodu mél kazdy 559. aktivni pilot
paramotoru.

Obecné, spojujici faktory, které se
daji vysledovat z nehod v poslednich
letech, jsou nasledujici:

1. nezvladnuti pilotaze s vykonnym klu-
zakem urenym specialné pro moto-
rovy paragliding,
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2. vlétnuti do nevhodnych meteorologic-
kych podminek,

3. pilot, drzitel pilotniho prikazu MPK
cca dva roky, béhem jeho druhé letové
sezony, ktery absolvoval pilotni vycvik
mimo stfedisko pilotniho vycviku,
Vytrvale se jiz léta soustfedime na pre-

venci leteckych nehod. Z vysledkU, které

statistiky potvrzuji, je patrné, ze prevence
je vyrazné Ucinnéjsi, nez represivni pfistup.

Z tohoto dlvodu se i v nasledujicim roce

budeme vénovat narotné mravenéi praci

v terénu, pfiemz jeji t€zisté bude spodivat

na aktivistickych inspektorech. Je to vSak

pecnosti létani MPK, resp. létani obecné.

Stru¢éné k vybranym
mimoradnym udalostem
v provozu MPK

K prvni letecké nehodé doslo
21. 4. 2018 na motokrosové trati pobliz
obce Bozice v okrese Znojmo. Pilot ve
véku 69 let, ktery byl drZitelem pilotniho
prikazu od r. 2014, letél na stroji Nimbus
HE 220 s odnimatelnym tfikolym podvoz-
kem pozdravit a vyfotit svého znamého
na motokrosovou traf. Zde zacal levou se-
stupnou zatackou s motorem na volnobéh
vyklesévat, pficemz zacal svého zndmého
fotografovat. Této Cinnosti se vénoval az
do vysky cca 10 az 15 m nad zemi, kde
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ucinil pokus o zabranu narazu do zemé
a vyhnuti se prekazkam. Motokrosova trat
je situovana ve zvinéném terénu, ve sméru
letu v pribéhu vybirani klesani znacné
stoupd a je zakonéena vzrostlymi stromy.
Ty v tomto sméru tvofi jakousi past ve tva-
ru pismene U, do které pilot vlétl. V tomto
okamzZiku pfidal plyn na maximum, vykon
motoru v8ak nestacil na pfestoupani stro-
m0. Nasledné pilot zahdjil levou zatackou
pokus o vyhnuti. Nejvy§Sim stromim se
mu jesté vyhnout podafilo, avSak osudnym
se mu stalo husté vétvovi vzrostlé lisky,
v jehoz milosrdném objeti skondil.

Pfi Setfeni nehody bylo zjisténo, Ze po-
uzity padakovy kluzék s autostabilnim pro-
filem mél v dobé nehody zcela odtrimova-
né fizeni. Motorovy padéakovy kluzak v této
konfiguraci za teploty vzduchu 27 °C, kterd
v dobé nehody panovala, nemél dostatec-
nou stoupavost k vyhnuti se pfekazkam ve
sméru letu ani manévrovatelnost, ktera by
vyhnuti umozriovala.

Hlavni pfi¢ina nehody je zfejma, pilot se
v pribéhu klesani plné nevénoval fizeni.
K nehodé v3ak vedl cely fetézec pochy-
beni, ktery vyustil narazem do pfekazky.
Pilot pfed zahdjenim kleséni neupravil
zatrimovani kfidla na hodnotu, ve které ma
kfidlo dostateCnou stoupavost a manévro-
vatelnost. Po uvedeni do klesavé zatac-
ky zaméfil svoji pozornost na fotoaparat
a jeho obsluhu. K tomu musel pustit pravou
fidiku, protoZe v pravé ruce drzel fotoapa-
rat. Pohled do hledacku nebo na displej
fotoaparatu zkresluje realitu a neumoznuje
pfesny odhad zbyvajici vySky. Ve chvili,
kdy se pilot podival pfed sebe, bylo jiz poz-
dé nehodé zabranit. Navic jesté jisty ¢as
zabralo odloZeni fotoaparatu a nahmatani
a znovuuchopeni pravé fidicky. Pouceni je
zfejmé: neni mozné se beztrestné v malé
vySce v prdbéhu klesani prestat véno-
vat fizeni. Pilot vzdy musi mit plan, co
v nasledujicich okamzicich provede a mit
zfejmy umysl. Tedy musi védét, kam leti
a s dostateénym predstihem, co provede
za manévr. Plati zde Iéty provéfena zasa-
da, Ze by se pilot mél svoji mysli pohybo-
vat minutu pfed strojem. Tak by se vlétnuti
do takovéto situace lehce vyhnul.

31.7.2018 doSlo k nehodé ciziho statniho
pfislusnika leticiho na stroji registrovaném
v ciziné. Nehoda je pro naSe podminky
netypickd. Kdysi dochézelo k podobnym
nehodam u pilotl samouk, ktefi neprosli
systémem vyuky. Pilot ve véku 55 let si
k uskute¢néni vzletu vybral misto v tdoli,
proti vétru napfi¢ jeho ose, pfimo proti
terénni pfekazce o prevySeni 45 m. Ta,
vzhledem k sile vétru 5m/s s nejvétsi
pravdépodobnosti generovala zavétry ro-
tor. K pokusu pilot pouzil MPK Rodeo 125
registrovany na Slovensku a PK Buran
Reflex vyrobce Air sport. Bezprostfedné
po odpoutani se pilot se strojem ocitl v tur-

bulenci za terénni pfekézkou a po zésahu
do fizeni pfetahl kluzék do levé negativni
zatacky, ve které narazil do zemé.

Pouzity padakovy kluzak mél v dobé
nehody zcela zatrimované fizeni. Béhem
expertizy bylo zjisténo, Ze technicky stav
paddkového kluzaku byl na hranici Zivot-
nosti se zménénou geometrii $Adr. Navic
vykazoval znaénou degradaci materidlu
a zmény geometrie vnitfni struktury kfid-
la. Pfi letu s pIné zatrimovanym fizenim
mél PK tendenci pfi razantngjSim zasahu
prejit do negativni zatacky. Pfes to vliv
technického stavu na nehodu byl pouze
spoluptsobici. Hlavni pfi¢inou bylo piloto-
vo rozhodnuti startovat pfimo proti terénni
piekazce o znacném pfevySeni bez schop-
nosti jejiho pfestoupani za podminek, kdy
muselo byt zfejmé, Ze bude generovat
z4vétrnou turbulenci.

Pouceni je ziejmé. Vybér mista a sméru
vzletu je zcela zsadni. Nehody s takovou-
to pfi¢inou se u nas jiz dlouhou dobu nevy-
skytuji a patfi do té kategorie nehod, které
se v CR podafilo eliminovat kvalitnim vycvi-
kem a preventivni praci. Rozumny pilot bez
sebevrazednych umysl(, ktery si v pribéhu
vycviku osvojil pravidla pro vybér mista pro
vzlet, a je sezndmen s riziky letu v blizkosti
prekazek, se takového nekompetentniho
rozhodnuti prosté nedopousti.

28. 8. 2018 byl hlasen incident MPK,
ke kterému do$lo v Prostéjové pobliz
stadionu v oblasti s fidkou zastavbou.
Pilot ve véku 51 let odstartoval z plochy
u Konic a v misté udélosti provadél nizky
prilet pobliz pfekazek tvofenych stromy,
zastavbou rodinnymi domy a technickymi
budovami o vySce do cca 7 m. PFi tom
doSlo k Celnimu zaklopeni vrchliku prav-
dépodobné vlivem vlétnuti do Uplavu za
prekazkami. Vzhledem k nizké vySce pilot
nemohl zabranit ndrazu do zemé. MPK
dopadl do volné plochy zarostlé parcely
s klInou vyuZivanou jako obydli bezdo-
movci. Narazem si pilot zpUsobil lehka
zranéni. Pfivolal si RZP, ktera o nehodé
uvédomila Policii CR. Dechovou zkouskou
byl pilotovi naméfen pozitivni vysledek
1,13 %o alkoholu. V souéasnosti pilot uva-

di, ze alkohol pozil az po nehodé po té,
co mu pfihlizejici bezdomovec nabidl svdj
Lkrabi¢ak®, ktery popijel. Pfi¢ina nehody
je zfejma, je ji kolaps vrchliku po viétnuti
do Uplavu za pfekazkou. To, co je vSak
varujici, je skuteénost, Ze pilot béhem letu
nad méstskou periférii sklesal pod droven
zastavby, kde zahdjil manévry, v jejichz
pribéhu se stietl se zemi. K ndrazu doslo
pouze nékolik metrd od tfeti osoby a jen
nahodou nedoslo k dalSim zranénim. Tato
udalost by nam méla byt vystrahou. Je Iho-
stejno, zda ke ,ztraté situaéniho védomi*
pilota do$lo vlivem alkoholu nebo nahlou
neodolatelnou potfebou se pfedvést. Tato
¢innost rozhodné nepatfi do obydlené za-
stavby nebo pobliz nezucastnénych osob.
Pfedpokladam, ze nikdo z nds by se ve
vzduchu ani na zemi nechtél setkat s ne-
vypocitatelnym pilotem pfedvadéjicim se
podobnym zplsobem.

K posledni nehodé doslo 6. 10. 2018 po-
bliz obce Hajek jizné od Ostrova v okrese
Karlovy Vary. Pilot ve v&ku 51 let bez
pilotniho prikazu odstartoval ke svému
prvnimu letu s novym, vysoce vykonnym
motorovym padakovym kluzdkem Ozone
Freeride 19. Kratce po vzletu ve vySce
cca 10 m nad terénem do$lo k levostran-
nému piebrzdéni PK a jeho uvedeni do
negativni zatacky, ve které MPK narazil
do zemé. Pfi tom si pilot zpUsobil tézka
zranéni s trvalymi nasledky.

PloSné zatizeni PK ¢inilo pfiblizné 8 kg/
m2. PK pfi této hodnoté vykazuje znaénou
citlivost fizeni a na zasahy pilota reagu-
je velmi Zivé, az agresivné. Pro plosné
zatizeni nad cca 6 kg/m2 jeho vyrobce
pozaduje pokro€ilé pilotni dovednosti.
K pfechodu pilota na takovyto vrchlik je
zcela nezbytné mit odpovidajici letové
zkuSenosti s PK vy8§i kategorie. Pilot
neabsolvoval vycvik k ziskani kvalifikace
pilot MPK a jeho dosavadni zkuSenosti
byly pravdépodobné pouze se Skolnimi
PK a se stfedni kategorii PK. Schopnosti
a dovednosti pilota zjevné neodpovidaly
narocnosti fizeni pouzitého padakového
kluzéku. Je pravdépodobné, Ze na pilotovo
rozhodnuti, pofidit si co nejostfejsi pada-
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kovy kluzak, mély vliv diskuze s kolegy ,pi-
loty*, ve kterych se pfedhanéli, kdo z nich
ma lepSi a vykonnéjSi vybavu a rychleji
léta. Poucenim muZe byt, ze bychom se
takovychto diskuzi méli vyvarovat. Létani
na motorovych padakovych kluzécich by
mélo byt vyhradné pro radost. Svoje pi-
lotni dovednosti bychom méli posuzovat
objektivné a bez vlivi poSetilych diskutérd

a podle toho volit i typ techniky. Pokud
mame vSak v umyslu létat pfes 60 km/h, je
mozna vhodny okamzik se poohlédnout po
jiném druhu létajiciho zafizeni.

Pokud se na nehody, ke kterym v loni
doSlo, podivame zpétné, je ziejmé, ze
vSechny byly zcela zbyte¢né a dalo se
jim snadno predejit. SpiSe se zda, ze se
piloti museli docela snazit, aby zanedbali

vSechny Clanky fetézce, ktery k nehodam
vedl. V&fim, ze v8ak mohou byt pro néds
dostateCnym poucenim, abychom se chyb
jinych vyvarovali a v nasledujicim roce
méli jen sama mékka a bezpeéna pfistani.

Ing. Miroslav Huml
Hlavni inspektor provozu MPK, hlavni
inspektor techniky MPK a PK LAA CR

Mimofadné udalosti v provozu

V roce 2018 evidujeme 16 nehod. Oproti
minulym rokdm je nehod nepatrné vic, pozi-
tivni vsak je, Ze jsme neevidovali v CR Zdd-
nou smrtelnou nehodu. Narust poctu nehod
v porovnani s predchozimi roky je mozZné
pfisoudit zvySenému poctu leti a ndrdstu
nalétanych hodin v roce 2018. Tento ndrdst
Je patmy jednak z kazdorocnich statistik
Ceského pohdru paraglidingu, kde bylo
opét pfihldseno vice letu, nez v pfedchozim
roce, a zdroveri ze znatelné vétsiho poctu
dni s ptiznivymi termickymi podminkami.

Bohuzel v zahrani¢i ke smrtelné nehodé
Ceskeho pilota doslo, a to hned zacatkem
roku 2018. Informace o nehodé budou po-
psany nize.

Jako prvni byla hlaSena nehoda ze dne
4. 3. 2018 na Rané. Pilot ve véku 30 let s pi-
lotnim prikazem vydanym v listopadu 2017
odstartoval se stazenymi fidickami, aby elimi-
noval snahu vrchliku predletét pilota. Poté ale
fizeni uvolnil prudkym pohybem obou rukou
nad hlavu a uchopil popruhy, aby se lépe
vsunul do sedacky. Prudce odbrzdény vrchlik
vyrazil dopfedu a doslo k asymetrickému za-
klopeni na levé strané PK a nasledné rotaci.
Pilot se popruhl nepustil a vzniklou situaci
nefesil a narazil do svahu.

Pii¢inu nehody lze pfisuzovat chyb-
nému provedeni startu, malé zkuSenosti
pilota soubézné s prestavkou v létani
pres zimu.

Druhd nehoda se stala 24. 3. 2018 opét
na Rané. Pilot ve véku 25 let s pilotnim
prikazem vystavenym v listopadu 2015 letél
s padakovym kluzékem Gradient Golden 4
26 a pozdé ukondil spiralu. Zachytil se o hus-
té kfovi, které zmirnilo jeho dopad. V dobé
nehody foukal vitr o sile 8 m/s.

Pilot byl jiz v minulosti varovan pfed
nebezpec¢im plynoucim z pozdniho ukon-
covani spirdl. Je vidét, Ze dobie miné-
nym radam nepfiklddal patficny vyznam.

Treti nehoda byla hlaSena 2. 4. 2018 na
Kozakové. Pilot ve véku 70 let odstartoval
z Hamétejnského hiebene (3km SZ od
Kozékova). Pilot pfi pfistani v turbulentnim
prostfedi pfebrzdil padakovy kluzék. Nasled-
né v Upiném pretazeni dopadl na zem.
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V dobé nehody foukal zdpadni vitr do
6 m/s, v narazech do 8 m/s. Pilot je drzite-
lem kvalifikace Pilot od srpna 2010 a letél
na PK Gradient Stream 26.

Ve své vypovédi pilot uvedl:

,Mél jsem umysl doletét nékam pod
svah. KdyZ jsem pfistdval asi v 15.40 h
pobliz Smrci a byl jsem ve vySce asi
5 m, zacal padak stoupat, chtél jsem toho
vyuZit a znovu vystoupat. Ziejmé jsem
chytil pdlkou padaku klesavy proud, cast
padéku se sklopila a ja jsem spadl na zem.
Jsem si védom toho, Ze se jednalo o moji
pilotni chybu. Nikdo jiny mdj pdd nezavinil
a nejednalo se ani o vadu na paddku.”

Ctvrta nehoda se stala dne 30. 3. 2018
pod Lysou horou v Beskydech. Pilot ve
véku 38 let, s kvalifikaci Sportovni pilot
vystavenou v zafi 2008 letél na PK Axis
Comet M.

Pilot pfi letu z Lysé hory vyhodnotil
situaci tak, ze by nedoletél na pfedpokla-
dané misto pfistani u stadionu v Ostravici
a zvolil ndhradni misto na louce u hostince
U Zbuja. Pfi manévru na pfistani doSlo
k zachycen/ pilota nohou o strom, nasled-
né ke kyvu vrchliku a rotaci pilota. Pilot
dopadl na zada a ¢lenové Horské sluzby
pfivolali helikoptéru. Pilot byl po prohlidce
v nemocnici propustén jako nezranény.

Tato udalost tedy neni klasifikovdana
jako nehoda (nedoslo ke zranéni, ani ke
Skodé na majetku) a v rozboru by byt
nemusela. Presto si dovolim upozornit
na fakt, Ze letova hodina zdravotnického
vrtulniku stoji néco pres sto tisic a hlav-
né, Ze vrtulnik mohl byt potieba pfi né-

V pofadi pata nehoda se stala 3. 4. 2018
v 17.00 u obce Damice. Pilot ve véku
56 let s prlikazem vystavenym v dubnu
2014 letél na PK Carrera+/S kategorie
EN B. Foukal JZ-Z vitr 6-8 m/s v nara-
zech 10 m/s

Kratce po vzletu pilot vletél do stou-
pavého proudu, kde nasledné padakovy
kluzdk pfebrzdil a v negativni zatdéce
dopadl na zem.

Pfi¢inu nehody Ize pfisoudit neade-
kvatnim zdsahdm do Fizeni. Povétrnostni

nerozlétaného a mélo zkuseného pilota
mohly mit na vznik nehody zasadni vliv.

Sesta nehoda byla evidované dne 27. 4. 2018
pfi viekani na Nivé- Rozstani, asi ve 12.00.
Pilot ve véku 58 let s kvalifikaci Sportovni
pilot vystavenou v roce 2015 (pilot v minu-
losti létal se Slovenskym PP) odstartoval
s PK Ozone Mantra M6 kategorie EN D.
Kratce po vzletu za odvijdkem doSlo ve
vySce cca 50 m nad zemi k pfetrzeni tazného
lana v misté uchyceni lana k pfipinacimu
O-krouzku. Pilot nezareagoval na tuto sku-
teCnost adekvatné a doslo k predstfelu vrch-
liku, po némz nasledoval asymetricky kolaps,
na ktery pilot opét reagoval neadekvatné
a doslo k nékolika dal$im stranovym kolap-
slim, stfidavé na pravé a levé strané. V tomto
rezimu narazil padak do zemé, v mirné rotaci.
V dobé nehody foukal JJV vitr 5 m/s v na-
razech 7 m/s a byla silna termicka aktivita.
Nasledné zkousky pevnosti lana ne-
potvrdily sniZzenou pevnost pod stanove-
né limity. Lano prasklo v misté navleceni
na O-krouZek a domnivam se, Ze mohlo
dojit k odéru lana pfi zpétném navijeni,
kdy uZ lano jede po zemi, pfipadné
k odéru o O-krouzek, ktery byva zdrsné-
ny v dusledku odFeni pfi tahdni po zemi.
Pokud by pilot pouZil zachranny pa-
dék, pravdépodobné by nasledky nebyly
tak vazné. Také je potieba se zamyslet
nad skutecnosti, pro¢ létal s PK kate-
gorie EN D a jestli zvoleny kluzak mél
vzhledem k jeho schopnostem spravny
pomér bezpecnosti a vykonu.

Sedmd nehoda se stala 19. 5. 2018 na
Rané pfi letu na tandemu. Pilot ve véku
44 let s kvalifikaci tandem pilot a instruk-
tor odstartoval asi v 15.00 hod. z vrcholu
kopce Rana spolené s pasazérem (dité ve
véku 7 let). Vlivem rozdilné hmotnosti pilota
a pasazéra pfi pouZziti rozpérek, byl t8zsi
pilot v(ci zavésim v sedacce o asi 20 ¢cm niz
nez obvykle. Pilot si neuvédomil tuto zménu
a pfi provadéni zatdCky PK jednostranné
prebrzdil. DoSlo k tézkému zranéni pilota.
Pilot byl letecky transportovan do fakultni
nemocnice. Dité letélo v certifikované détské
sedaCce vybavené chraniem a nebylo



zranéno. Na misté nehody byli oba rodiCe
ditéte (sami piloti PG) a let byl proveden
na jejich pfani. K letu byl pouzit PK Gradient
Bright 5 30.

Pocatek priciny nehody je mozné na-
jit v neuvédoméni si vlivu rozdilnych
hmotnosti pilota a lehkého pasaZéra
pfi pouZiti rozpérek. Pilot mél posunout
zavéseni lehkého pasaZéra co nejvic
k sobé, pfipadné si pasazéra zavésit do
svych karabin bez pouziti rozpérek.

Kromé polamanych kosti si pilot z ne-
hody odnesl silné vycitky svédomi pfi
pomysleni, Ze mohlo dojit ke zranéni di-
téte. Tato situace redlné hrozila, nastésti
dité letélo v détské certifikované se-
dacce a pilot jej ve snaze ochranit pied
ndrazem do zemé chranil svym télem.

Osmé nehoda se stala dne 20. 5. 2018
okolo 17.00 hod. u obce Valchov okr. Blan-
sko, na kopci Orlovy. Pilot ve véku 51 let
s kvalifikaci Pilot vystavenou v roce 1997
letél na PK Trend 4 28

Po vzletu doSlo v malé vySce nad zemi
k poryvu vétru a k zaklopeni nabézné hrany
PK a naslednému padu.

Pfi¢ina nehody, kterd je zde nékolikrat
popsand. Padakovy kluzdk sam od sebe
neklapne. Bud je chyba v rukdch (pilot
viibec nebo pozdé reaguje, pripadné re-
akci preZene) nebo jsou podminky tako-
vé, Ze letét neni zdravé a smyslupinéjsi
by bylo délat nacvik starti pod kopcem.

Dalsi, v pofadi devata nehoda se stala dne
15. 7. 2018 u obce Hnojnice. Pilot ve véku
31let s pilotnim priikazem vystavenym v &er-
venci 2017 odstartoval z vrcholu kopce Rana
a v termickém proudu pokracoval v letu pres
Oblik smérem na sever. Pobliz obce Hnoj-
nice ve vySce asi 800 m nad zemi do$lo ke
kolapsu vrchliku a zavleceni ucha do $ndr.
Nasledné doslo k rotaci PK. Pilot se pokousel
vyvléct zavlecené ucho za krajni $fdry, coz
se mu nepodafilo. Pilot 10 vtefin pfed dopa-
dem na zem odhodil zalozni padak, ktery se
nestihl piné aktivovat.

Pilot letél na padékovém kluzaku Gradient
Golden 4 26. V dobé nehody foukal JZ-Z vitr
0 sile 3-5 m/s.

Pilot zbyte¢né promeskal dobu na ak-
tivaci zdloZniho padaku. Pokud se nedafi
zavadu vyresit, a nemam vysku, je nutné
vyuZit to, co mi pro zdchranu Zivota zbyva.

Desatd nehoda se stala 8. 7. 2018 asi
v 15.30 na Javorovém u Tfince.

Pilot ve véku 33 let s pilotnim priikazem
vystavenym v fijnu 2014 odstartoval ze sjez-
dovky na Javorovém vrchu. Ve snaze o udr-
Zeni se ve svahovém proudéni létal blizko
strom( a pii prosednuti padakového kluzaku
zachytil krajem PK a $fidrami o strom. Do$lo
k deformaci vrchliku a naslednému padu na
zem. Pilot byl pfi védomi a slozky I1ZS pfivolal
nahodny turista, ktery pribéh nehody nevidél.

RQICTote i arnc priiete gritiiiy;

Pilot letél na PK Gradient Golden 5 28.

To, Ze pilot vieti do klesavého proudu,
se stava pfi létani nepretrZité. Litat tak,
Ze nemam rezervu pro vyleténi z kle-
savého proudu a skon¢im v lese, je
disledek nerespektovani a podceriovani
podminek, ve kterych litam.

Jedendcta nehoda se stala 5. 7. 2018 v 13.55
nedaleko vysilate Bukova hora v Usteckém
kraji. Pilot ve véku 43 let s pilotni kvalifikaci
Pilot vystavenou v srpnu 2014 letél s PK Axis
Vega kategorie EN C.

Foukal JV vitr do 5 m/s.

Pilot letici prelet z Krupky, ve snaze
nepfestoupat vysku FL 95 provadél klesani
na uSich. KFidlo se vlivem turbulence a za-
sahu do fizeni zatwistovalo a PK pfesel do
nefizené rotace, kterou pilot fesil pouZitim
zélozniho padéku. Pilot nebyl schopen zrusit
vliv hlavniho vrchliku a mél neodpovidaji-
ci velikost zélozniho padaku. Narazem do
zemé ve velké rychlosti a v rotaci si zpUsobil
tézké zranéni.

U této nehody je potieba upozornit
na vhodnou velikost zdloZniho padédku
vzhledem k hmotnosti pilota a ostatni vy-
bavy. Cim mensi zéloZni padak, tim vétsi
rychlost klesani a tim vétsi rana do zemé.
Navic pilot nemél potfebnou kvalifikaci
pro létani s PK kategorie EN C. Jako jedno
z opatfeni bylo provedeno prezkouseni
pilota ze znalosti predpisti.

Ke dvanéacté nehodé doSlo 21. 7. 2018
v 13.15 na Javorovém u Tfince. Pilotka ve
véku 28 let s pilotnim priikazem vystavenym
21. 5. 2018, tj. dva mésice pfed nehodou,
letéla s PK Axis Pluto S.

Meteorologické podminky: Jasno, mirny
SZ vitr, termicka aktivita.

Pilotka nehodu popsala takto:

,Po startu na severni startovacce
na Javorovém piiblizné ve vySce 20 m
foukl vitr od zdpadu, tedy z levé strany

a sklopil levou pllku kiidla padakového
kluzéku. Ten zacal padat smérem dolii na
sjezdovku a mirné se stacel levym bokem
na svah. Zareagovala jsem brZzdénim, ale
manévr nebyl v této vySce dostacujici, aby
zamezil padu. P4d byl miné zbrZdén od-
porem paddku, tedy nejednalo se o volny
pad. Dopadla jsem na nohy, které jsem si
vdZné poranila v oblasti kotniku.“

Pokud foukal SZ vitr, méla pilotka vy-
uzit SZ startovisté a predesla by riskant-
nimu startu.

Za zminku stoji, ze pilotka v dobé
nehody neméla pojisténi odpovédnosti.
Proto ji byla pozastavena platnost PP do
prezkouseni.

Tfinacta nehoda se stala 25. 7. 2018 pilo-
tovi némecké narodnosti ve véku 58 let na
startovisti Certak, nad obci Variov. V dobé
nehody foukal severni vitr 7-8 m/s, v nara-
zech 10 m/s. Pilot, oban SRN (s kluzdkem
GEO 4 MS, vyrobce Ozone), startoval jako
druhy na startoviti Certak nad obci Variov.
V silném vétru nepfiméfené jednostranné
zabrzdil padakovy kluzdk, ktery se otoCil
proti svahu 0 180° a narazil do zemé v mis-
té, kde startoval.

Dalsi, v pofadi ¢trnactd nehoda se stala
16. 9. 2018 na Rané. Pilot ve veku 50 let
(kvalifikace Sportovni pilot v roce 2007), letél
na PK Gradient Aspen 6 28 kategorie EN C.
Foukal JZ vitr 7 m/s.

Pilot, ktery je drZitelem dalSich pilotnich
kvalifikaci, popsal nehodu sebekriticky a do-
porucuiji si z popisu nehody vzit ponauceni.

,Vederni svahovacka, vitr veelku lamindrni
okolo 6 m/s. Po startu jsem zjistil vétvicku
v pravé zadni galerce v oblasti fidicky. Prava
strana byla vyraznéji stazena a pfibrzdéna,
ale padak letél normalné. | prostup proti vétru
byl pozitivni. Stabilo ani ucho nepomohlo
vétvicku odstranit. Letét na pfistani bylo
v tuto chvili jediné rozumné feseni, varianta
,na usich’ byla také k dispozici.

Nechal jsem se zlakat pocitem, Ze paddk
leti veelku normdiné. Naprosto jsem pod-
cenil skutecnost, jak blizko je pfetaZeni. To
se projevilo pfi pokusu o toplanding s cilem
odstranit vétvicku. Manévr na pfistani byl
normalni, ale tésné pfed dosednutim do-
Slo k prechodu paragaglidu do negativky,
logicky na pravou stranu. Na to jsem oka-
mZité zareagoval vypusténim fidicek a pfi-
brzdénim levé (zdravé) strany. Paraglide
se srovnal do sméru, ale zcela urcité zd-
stal v sackflugu. Nemél dopfednou rychlost
a vitr mé zafoukl za hranu kopce v oblasti
startu. Bylo krdtce pfed zdpadem slunce,
které jsem mél béhem couvani za kopec za
zady, a mohl jsem tak sledovat stin padéku.
Mél rovnomérny tvar, ale do mimé podkovy,
coZ by sackflugu odpovidalo.

Pristani v tomto rezimu s pfispénim za-
vétrného rotoru probéhlo pozadu cca 20 m
za hranou. Prvni bederni obratel je relativné
levna vzpominka na tento blby ndpad provést

Pilotaaca /e 15



toplanding. Nejhorsi jsou ty okamziky, kdy
ma Clovék béhem zafouknuti ¢as premyslet
0 vsech téch smrtdcich, které to na Rané
také zafouklo...”

Dal$i nehoda se stala 10. 9. 2018 na Kotero-
vé u Pizné. Pilot ve véku 25 let, pilotni prikaz
mél vystaven v ervnu 2017. V dobé nehody
foukal JZ-Z vitr 4-6 v ndrazech 8 m/s. Pilot
letél na PK Serum M vyrobce Freex.

Ve fazi letu ve svahovém proudéni ve
vySce asi 10 m nad zemi doSlo vlivem poryvu
vétru ke kolapsu vrchliku. Padakovy kluzak
pfeSel do rotace. Pilot na vzniklou situaci
nestacil reagovat a narazil do zemé.

Dalsi nehoda se stala 18. 9. 2018 v 17.30
hod. na Rané. Pilot ve véku 35 let letél s PK
Gradient Golden 4. (EN B) Pilotni prikaz
vystaven 18. 4. 2018

Foukal JV vitr do 6 m/s

Pilot pfiblizné hodinu svahoval. Pfi pfi-
stavacim manévru proved! prudkou zatacku
v malé vySce, kterou nestadil dotoCit a v rota-
ci narazil do zemé.

Mélo zkuSeny pilot neodhadnul uby-
tek vysky v zatacce pfi pfistani. Navic je
potieba si uvédomit, Ze rychlost s vétrem
v zddech bude souctem rychlosti kluza-
ku a rychlosti vétru. Pilota potom miZe
prekvapit, jak rychle se bliZi k prekazce,
nebo k zemi.

Posledni evidovand nehoda se stala
11. 10. 2018 v 14.35 hod. pobliz Hrabdvky.
Pilot ve véku 40 let s pilotnim prikazem vy-
stavenym 2. 5. 2018 letél s PK Advance PI 2

27. Foukal J-JZ vitr 3-4 m/s. Pilot odstartoval
ze startovisté mezi obcemi Hrabivka a Pod-
hofi. Po pfiblizné 30 minutach letu vyhledaval
stoupavy proud nad lomem u obce Hrablivka.
Stoupavy proud se mu nepodafilo nalézt
a sklesal do vysky, ze které uz nebylo mozné
z lomu odletét. Rozhodl se tedy pro pfistani
v prostoru lomu. Vzhledem ke stisnénym
podminkam pfistaval po vétru a za velké
rychlosti zakop! a spadl na ruku.

V tvodu rozboru nehod jsem se zminil o ne-
hodé s fatalnim koncem. Ta se bohuzel
stala jednomu z nejlepSich pilotl na svété
a je potfeba mit na paméti, Ze se mlze stat
komukoliv z n&s.

Dne 23. 1. 2018 v 7.52 mistniho Casu
v Keni u mésta Iten do3lo k nehodé tande-
mového PK. Kfidlo po zaklopeni cca 50%
nabézné hrany preslo do rotace a narazilo
v kyvu do skély. Dalsi nefizené padani
cca 50 metrli po skalni sténé zplsobilo
destrukei vrchliku a zamotani $idr okolo
pilota a pasazérky.

PocCasi: vitr 4 m/s, slaba termicka aktivita

Padakovy kluzak Sky Paragliders Bi Apo-
llo 38, kategorie EN C, hmotnost posadky
cca 155 kg, PK testovany na hmotnost 110-
200 kg, trim plné otevieny, platna TK, mék-
ké rozporky, tandemova sedacka Sky Twin,
SupAir certifikace EN, s chrani¢em airbag.

(Kfidlo nebylo mozné zajistit pro zkouma-
ni stavu, nebof doslo k jeho destrukci kontak-
tem se zemi a nasledné k jeho rozfezéni pfi
vyprostovani posadky.)

Po nepfistupné skalni sténé bylo sloZité
se na misto dopadu dostat. Prvni pomoc

poskytli cca za 20 minut piloti PG, ktefi pfi-
stali pobliz nehody. Pilot i pasazérka utrpéli
mnohacetna zranéni neslucitelna s zivotem.

Pokud se zamyslime nad pficinami vyse
uvedenych nehod, najdeme divody, které
se opakuji v rozborech nehod kaZdy rok.
Je to pfecenéni viastnich dovednosti ve
vziahu k podminkdam, kdy piloti v klidnych
nebo slabych podminkdch s pilotaZi nemaji
pilotaZz nezviddnou. Dalsim spolecnym fak-
torem se ukazuje podceriovdni meteorolo-
gickych podminek, kde zejména sila vétru
rozhoduje o tom, jestli let vcetné pfistdni
bude bezpecny. Kolapsy vrchliku nizko nad
zemi po vzletu nebo pfi pfistavani jsou castou
pricinou nehod.

Dal$i opakujici se pficinou je $patna,
nebo Zzddnd reakce na kolaps vrchliku.
Nepfiméfené zdsahy do Fizeni pak casto
situaci zhorsi. Pilot, pokud je v situaci, Ze
kolaps padédku nejde vyresit, tak by nemél
vahat pouzit zaloZni padédk. Ale i tady je
kazda situace specifickd. Urcité budu vdhat
pouZit zdlozni padak nad husté ,zadrdtova-
nym* mistem.

Nepodceriujte proto meteorologické pod-
minky, které se mohou v pribéhu letu zmé-
nit az do stavu, kdy je létani nebezpecné.
A méjte na paméti, Ze nehoda se miiZe stat
komukoliv. Bohuzel se asi musime smifit
s faktem, Ze nehody se — vzhledem k rostou-
cimu poctu pilott a nalétané dobé - budou
stdvat i pfisti rok.

Magr. Jan Héjek
Hlavni inspektor provozu PG LAA CR

Mimorfadné udalosti v provozu

V provozu zavésnych kluzaku doslo ke
ctyrem leteckym nehodam.

24. bfezna se na Hrad¢anech pokusil
0 vzlet odvijakem pilot po dvouleté pauze.
Ve vySce 30 m nezvladl pilotdz vykonného
ZK Combat, ztratil rychlost a tvrdé dopad|
zpét na asfaltovou drahu.

28. cervence odstartoval do termiky
pilot k svému prvnimu letu na vykonném
bezstozarkovém ZK. Po tfech hodinach
ztratil prehled o napnuti pfiéniku a pfili§
se priblizil k zakladné kumulu. PFi pokusu
0 Uunik z termického proudu prudkou spiralou
se ZK prevrétil a rozlamal. Pilot Uspésné
pouzil zachranny padak, ale pfi dopadu na
zem se zranil.

23. srpna pilot s Cerstvé vydanym pilotnim
prikazem tésné pred startem z Cerné
hory neodborné manipuloval s karabinou
postroje a nepfipnul hlavni popruh. Po par
vtefinach letu ve visu jen za ramena se

16  Pilot Lanca 11

ramenni $ndra vytrhla ze zadové desky
a pilot dopadl mezi smrcky.

6. Fijna na letisti Podhofany startoval
zkuSeny pilot aerovlekem za MZK. Pfi
prvnim pokusu mu praskla trhaci pojistka.
Pfi opakovaném startu polevil v pozornosti
a nevsiml si, Ze se $rilira napinaku zachytila
na startovnim voziku. Pfi dosazeni rychlosti
50 km/h a odpoutani se ZK byla Fidici
hrazda touto $hdrou prudce strzena k zemi
a pilot narazil obliejem do travy.

Pfi v8ech ¢tyfech udalostech doslo
k tézkému zranéni pilota a rozsahlému
poskozeni ZK. K létani je tfeba pfistupovat
zodpovédné, s respektem a pokorou.
Zejména po delSi zimni pfestavce, po
vyméné ZK nebo postroje je tfeba pockat si
na ideéini letové podminky a nepfeceriovat
své schopnosti.
Magr. Dan Vyhnalik
Hiavni inspektor provozu ZK LAA CR



