: ‘ }' virnik po bFista’m’
m/s, v narazech 6-7.m/s

Rozbor mimoradnych udalo

za rok 2019

Mimoradné udalosti v provozu UL

Rikéd se, Ze letecké predpisy jsou psa-
ny lidskou krvi. Tahle véta se zdd byti
takovou otfepanou frdzi. Cim jsem vdak
starsi, ¢im vice spist z leteckych nehod mi
proslo rukama, ¢im vice leteckych nehod
Jjsem sam setfil, a ¢im déle se pohybuji po
letistich, vzduchem a v letecké komunité
vibec, tim méné mi tohle réeni jako fraze
pfipada. Co mne k tomu vede?

tejné jako kazdy rok se stalo i v roce
2019 v dale popisovaném rozboru

mnozstvi nehod a incidentd. Stejné
jako kazdy rok se staly ty udalosti, které
se prosté stanou, at budeme délat, co
chceme, protoze se staly z toho divodu,
Ze Clovék — zpravidla pilot, udélal néco

nepfesné, néco Spatné odhadnul, nebo
se mu néco Uplné nepovedlo. U téchto
udalosti prosté nejde udélat nic jiného nez
stale dokola upozorfiovat na chyby, ke kte-
rym doslo a stale dokola opakovat, jak to
meélo spravné byt. Charakteristickymi uda-
lostmi tohoto druhu jsou ty, u nichz do$lo
k chybné, nebo nepfesné pilotazi pfi vzletu
nebo pfistani. Chybovat je prosté lidske,
a predstavovat si, ze takovou drobnéjsi
chybu & nepfesnost nikdy nikdo neudéla,
by bylo dost naivni.

Ty udalosti, které mne vedly k uziti
Lfraze* v Gvodu jsou vSak z jiného soud-
ku. A to proto, Ze jsem pfesvédceny, ze
k tomu, aby se nestaly, by nebylo potfeba
Zadnych rozsahlych rozborl a pfijatych

opatfeni, Skoleni atp. Podle mne by k tomu
totiZ stacilo pouhé dodrzovani pfedpisd.

Napfiklad pfedpis ,Pravidla létani L2
a predpis UL 1 obsahuji vyznamové téméf
totozné ustanoveni:

L-2: s vyjimkou balonu pfistdvat a vzlétat
proti sméru vétru, pokud bezpecnost, kon-
figurace drahy nebo zajmy letového provo-
zu neurcuji, Ze je preferovan jiny smer.

UL 1: Vzlet a pfistani SLZ se provadi proti
sméru vétru, pokud konfigurace drahy
nebo bezpecnost neurcuji jinak.

Podle mého nazoru se tohle ustanoveni
do pfedpisu dostalo poté, co nasi pfedchldci
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uz davno pfili na to, Ze z hlediska bezpe¢-
nosti je nejvyhodnéjsi snizit rychlost pfistani
v(i¢i zemi (tedy rychlost pfi kontaktu se zemi
u pfistani) a urychlit vzlet vyuzitim rychlosti
vétru, ktery vane proti sméru vzletu/pfistani.
Jak j& jsem sam svym Zakim také fikal:
,kazdy kilometr dobry“... A 1 m/s (v dne$-
nim systému méfeni a oznagovani cca 2 kt)
je pfece néco kolem 3,6 km/h! Zd4 se vam
to zanedbatelné??? Neni, podle mne zcela
jisté ne! A ¢im pomalejsi pfi pfistani letadlo
v normalni situaci je (umi byt), tim vétsi vliv
na vzlet anebo pfistani mdze pfipadna celni
nebo zadni slozka vétru mit.

Predstavme si tfeba letadlo, které umi
pfistivat indikovanou rychlosti 60 km/h.
Za bezvétii bude tedy rychlost doteku se
zemi pfi pfistani za ideélniho stavu pravé
téch 60 km/h. Kdyz bude pfistavat pro-
ti vétru o sile 5m/s, bude rychlost vici
zemi néjakych cca 42 km/h, coz bude jisté

Celkem

sti v provozu SLZ

bezpecnéjSi. Se stejnym letadlem a pfi
stejném vétru, ale zezadu se, svéte div se,
zvysi rychlost kontaktu se zemi z pdvod-
nich 60 km/h na néjakych 78 km/h. V obou
pfipadech bude percentudlné rozdil stejny,
tedy kolem 30% (pofad malo?), avSak z hle-
diska bezpecnosti zcela na opaénou stranu.
V pfipadé sniZeni rychlosti vi¢i zemi na
rychlosti viéi zemi na stranu nebezpe¢-
néjsi. Nékdo mlZe namitat, Ze v pfipadé
rozpo¢tu bude v obou pfipadech vliv vétru
stejné ,obtéZujici* a Ize s tim do jisté miry
i souhlasit. Ale u motorového letadla Ize za
normalni situace korigovat rozpoCet v pfi-
padé protivétru zvySenim otacek motoru.
Snizit otacky volnob&hu vSak nelze...
Pfipad, ktery se stal v roce 2019 a kte-
ry mne vedl k napséani pfedchazejicich
nékolika vét, se stal v provozu ultraleh-
kych virnik(. U virnik( vime, Ze indikovana
rychlost pfi pfistani miZze byt pod vyse
zminénymi 60 km/h. V tomto pfipadé pilot
pfistaval s vétrem téméf zezadu a ten
foukal dle dostupnych informaci rychlosti
5 m/s a v narazech 6-7 m/s... | kdyZ se ten-
to pfipad stal na specifické jednosmérné
drdze, je myslim vhodné, abych na pfed-
pisové ustanoveni zékladnich provoznich
predpis upozomil. Ano, ani to zmifiované
ustanoveni predpisu o vzletu a pfistani
neni postaveno dogmaticky. Nékdy totiz
mdzZe byt opravdu vhodnéjsi vzlétnout nebo
pfistat i s vétrem v zadech. Napfiklad je-li
vitr opravdu slaby a je vyhodnéjsi vzlétat
»,Z kopce®, nebo naopak pfistavat do kopce.
Na to pfedpis mysli zmifiovanou ,konfigu-
raci drahy“ nebo ,bezpeénosti. V téchto

specidlnich pfipadech je v3ak vzdy nutné
véc peclivé zvazit a posoudit pfipadna pro
a proti. Obecné v8ak samozfejmé plati
vzdy proti vétru. NedodrZeni tohoto pravidla
v tomto pfipadé vedlo sice ,jen“ k pfevra-
ceni vimiku ve vybéhu na velké rychlosti
a nasledky na zdravi véc neméla, ale...

V této souvislosti si jeSté neodpustim
jednu vzpominku, kdy jsem byl na jednom
letisti, které bylo v tu dobu bez jakéhokoliv
provozu. Po chvili pfilétala skupinka tfi
ultralehkych letadel a vechna se zafadila
do okruhu na pfistani. Vzhledem k vétru,
ktery tehdy foukal asi 2 m/s, ve sméru
dréhy, ale do opaéného okruhu, nez bych
Cekal. Kdyz jsem se jednoho z pilotd po
pfistani zeptal, pro¢ pfistavali s vétrem
v zadech odpovédél mi: ,No, pfistavali
jsme podle vyznadeného ,técka‘', a aby
nam nékdo nevynadal, kdybychom pfista-
vali opacné...“ Del8i debatu, kterou jsme
pak méli, tady popisovat nebudu. Omezim
se jen na konstatovani, Ze ja osobné bych
na takovém letisti bez jakéhokoliv provozu
pfistaval rozhodné proti vétru a vzdy bych
si obhdjil, ze to bylo spravné, kdyby mne
za to chtél nékdo peskovat.

Druhé ustanoveni pfedpisu, které v tom-
to rozboru jesté zminim, zni:

L-2:

S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet

a pfistani nebo pokud tak povoli pfislusny

ufad, nesmi byt let VFR provadén:

a) nad husté zastavénymi oblastmi mést,
vesnic a jinych obydlenych mist nebo
nad shromdzdénim osob na volném
prostranstvi ve vysce nizsi neZ 300 m
(1000 ft) nad nejvy$si prekazkou
v okruhu 600 m od letadla;

b) kdekoli jinde, neZ je stanoveno
v pism. a), ve vysce nizsi nez 150 m
(500 ft) nad zemi nebo vodou nebo
150 m (500 ft) nad nejvyssi pfekdzkou
v okruhu 150 m (500 ft) od letadla.

UL 1: Vysky letu

S vyjimkou vzletu a pfistdni nebo s vyjim-

kou povoleni vydaného pfislusnym urfa-

dem mimo prostory pro ndcvik soutéZniho

létani MPK nesmi byt let VFR provadeén:

a) nad husté zastavenymi misty (mésta,
vesnice a jind obydlend mista) nebo
nad shromdzdénim osob na volném
prostranstvi ve vysce nizsi nez 300 m
(1000 ft) nad nejvy$si pfekazkou
v okruhu 600 m od letadla,

b) kdekoli jinde ve vysce nizsi nez 150 m
(500 ft) nad zemi nebo vodou.

c) ve vysce, kterd by neumozZnila provést
nouzové pfistani v pfipadé poklesu nebo
Uplné ztraty vykonu pohonné jednotky.

Tohle ustanoveni pfedpisi si dovoluji
pfipomenout z toho dvodu, Ze v zavéru
roku, shodou okolnosti v den pravidelného
Skoleni inspektorl provozu a techniky,
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Nasledek poruchy brzdy hlavniho podvpiku

doSlo k prvni fatdlni nehodé v provozu
ULL v roce 2019. | kdyZ je tato nehoda
stadle v Setfeni UZPLN, d& se myslim
uz nyni fici, ze nerespektovani vyse
uvedeného pravidla o minimaini vySce
letu s jejim vznikem souvislost mélo.
Podle dosud dostupnych informaci do$lo
totiz za letu ke kontaktu letadla s vodici
vysokého napéti a jeho naslednému padu
do vody. Krom vypadku elektrické energie
v kraji do$lo také ke smrtelnému zranéni
pilota, kterého i s jeho strojem hledala
patraci skupina pod vodou zna¢nou dobu.
Nechci pfedjimat zavéry Setfeni, ale umim
si pfedstavit, Ze zavéreéna zprava by
v tomto pfipadé mohla obsahovat i formu-
lace typu: ,Pilot ziejmé piehlédl vodice vy-
sokého napéti a za letu do nich narazil... .
Ja se vSak domnivam, Ze prvopoCatek
problému nastal jesté dfive. Vodi¢e VVN
by pfece vidét ani nemusel a nic by se
v tomto pfipadé nestalo, kdyby respekto-
val pravidlo o minimalni vySce letu.

V roce 2019 doslo jesté k dalSimu pfipa-
du, kdy UL letounem byly pfetrzeny vodice
elektrické energie. | v tomto pfipadé pilot
zjevné nerespektoval pravidlo o minimalni
vySce letu. Shodou okolnosti se podafilo
pilotovi s poSkozenym letounem pfistat do
terénu. Tato nehoda je jiz uzavfena. Dle
dostupnych informaci bude pilot krom pe-
néz, které souvisi se vzniklou Skodou, fesit
nejspiSe i obvinéni z obecného ohrozeni...
A ja se ptam: Stélo to za t0???

Pfes vy$e a dale uvedené se v provozu
UL letound, UL virnikd a vrtulnikG, UL

Dva poskozené UL letouny po srdzce na zemi. Bez komentafre...

kluzéki a motorovych zavésnych kluzakd
da rok 2019 hodnotit z hlediska nésledkd
spie pozitivné.

V' provozu v8ech uvedenych kategorii
SLZ doslo totiz jen k jedné letecké nehodé
se smrtelnymi nasledky, coZ je nejnizsi Cislo,
jaké kdy bylo statisticky evidovano. Nehoda,
pfi které doSlo k tézkému zranéni, byla
v roce 2019 ve vdech zminénych kategoriich
také jen jedna. VétSina nehod a incidentu se
obesla bez nasledkl na zdravi.

V roce 2019 doSlo ke tfem udalostem,
jejichz vznik se da spojovat s poruchou
techniky.

V jednom pfipadé doslo k poskozeni
hfidele reduktoru vlastni konstrukce a na-
slednému odpadnuti vrtule za letu. Pilot
s poSkozenym letounem nouzové pfistal
bez dal$ich Skod na stroji. Dopadem vr-
tule a &asti reduktoru motoru na stfechu
domu doslo ke zniCeni solarniho panelu
a nevelkému poskozeni stfechy. Unavovy
lom, ktery byl pfi¢inou poruchy hfidele,
malym pfechodovym radiusem.

Ve druhém pfipadé nehody spojené
s technickym stavem letounu byla udalost,
kdy doSlo porude vrtulovych listd a jejich
naslednému odpadnuti z dlvodu pouziti
nevhodné vrtule. Na letoun byla majitelem
zfejmé v dobrém Umyslu namontovana
vrtule urend pro motory s reduktorem,
kde jeho prostfednictvim dochazi k tlumeni
tzv. torznich kmitd. Tato vrtule vSak byla
namontovana tzv. napfimo, do soustavy

s motorem Jabiru 2200, ktery reduktorem
vybaven neni.

Dlvodem vzniku udalosti bylo tedy na-
montovani nevhodné vrtule majitelem.

Posledni evidovanou nehodou, jejiz
vznik souvisel s technikou, bylo vyjeti UL
letounu po pfistani pfi pojizdéni mimo
pfistavaci a pojizdéci drahu, kdy narazem
do ohrazeni vymezeného prostoru doslo
k odlétnuti ¢asti hrazeni do prolamovaci
vzpéry jedné nohy hlavniho podvozku,
a tim k jejimu kolapsu s naslednym nesy-
metrickym poklesem celého letounu a jeho
daldimu poSkozeni. Za pfiginu této udalosti
byla vySetfovaci komisi urena porucha
brzdy hlavniho podvozku.

Kuriozni pozemni nehoda
s dost velkou Skodou

Za nejkuriéznéjsi nehodu v roce 2019
povazuji udalost, kterd byla zachycena na
videu a stala se dosti popularni na interne-
tu. Mnoho lidi Sot vidélo a mnoho lidi u toho
kroutilo hlavou. No, stane se, jak vidno.

Pilot pfistal na ploSe Vazany ve sméru
020°. Po pfistani zastavil UL letoun
v cca dvou tfetinach VPD a vénoval se pie-
ladovani radiostanice. Po pfeladéni rozjel
UL letoun a pokragoval v pojizdéni. Kdyz si
v8iml, Ze v protisméru stoji UL letoun, chtél
urychlené snizit otdCky motoru, ale Spatnym
zasahem do ovladani vykon motoru zvysil
na maximum. Pojizdéjici UL letoun narazil
levou polovinou kfidla do levé poloviny
kiidla stojiciho UL letounu, ktery obkrouzil,
pficemz doslo k poskozeni obou UL letount.
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Zbytecné nehody a incidenty

Z téchto udalosti uvedu dvé.

K té prvni doslo pfi pokusu o vzlet
UL letounu na letisti ve Vlaimi, kdy pilot
provadél vzlet ve sméru 270°. UL letoun
se rozjizdél pomalu, proto se pilot rozhodl
vzlet pferusit. Nestihl vSak zastavit na

hrané leti5t¢ a vjel do pole s porostem
obili. PFi¢inou nezvykle pomalého rozjezdu
byla neuvolnéna parkovaci brzda. Pfi¢inou
incidentu pak bylo pozdni rozhodnuti pilota
prerusit vzlet a nedlsledné provedené
predletové dkony.

Druhou udalosti, kterou v této &ésti
uvedu, bylo vynucené pfistani do terénu
po vysazeni motoru. Setfenim této nehody
bylo zjisténo, Ze motor prosté vysadit mu-
sel. Nic jiného mu nezbylo, nebot palivova
soustava neobsahovala zadné palivo.

A co fici zavérem... | v roce 2019 bylo
v letnich mésicich dost teplo, které ovliviio-
valo vykony letadel. Negativné samozfej-
mé. A jeden z pfiklad( nehody, kdy stroji
se moc letét nechtélo, ale pilot si nedal
fict, je na nasledujici dokumentaéni foto-
grafii spolu s jednoduchym, ale snad téméf
v8efikajicim komentafem. Tedy alespon
podle mne. ProtoZe vzhledem k poslednim
zkuSenostem oCekavam, Ze v tom letoSnim

Mimoradné udalosti v provozu

roce 2019 doslo v provozu MPK
VV CR celkem ke &tyfem leteckym

nehodam. Nehodovost motorovych
padakovych kluzakl zlstava i nadale na
nizké urovni a stale plati, Ze paramotorové
létani patfi k nejbezpecnéjsim zplsobdm
létani mezi SLZ.

U nehod, k nimZz doSlo v roce 2019
nelze zcela nalézt dlouhodobé spojujici
pfi¢iny mimofadnych udalosti z poslednich
let. Tentokrat vSak u dvou z nich Ize nalézt

staronovy spoleény €initel, kterym je snaha
0 pfedvadéni se pred ostatnimi.

| nadéle trva mravenci prace aktivis-
tickych inspektord MPK v terénu, ktefi se
soustfedi zejména na prevenci leteckych
nehod a osvétu pilotl. Zejména diky je-
jich usili mazeme trvale vykazovat nizkou
nehodovost. | pfes to se kazdoroCné se-
tkavame s nehodami pilotli samouk, ktefi
neproSli zadnym kurzem, neabsolvovali
Z&dny vycvik a nejsou drziteli pilotniho pri-
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roce horka nastanou v lété také, dovoluji
si upozornit, ze vykony letadel jsou zejmé-
na teplotou a hustotou, ale i proudénim
vzduchu ovliviiovany. Nezanedbavejme
a nepodcefiujme tento vliv a berme jej
v potaz pfi rozhodovani o letu, stejné jako
pfedpisy a dal$i dfive nabyté védomosti
a zkuSenosti.

Zachovavejme si chladnou hlavu a pou-
Zivejme zdravy rozum.

Soustfedme se na kazdy vzlet a ka-
zdé pfistani, jako by to bylo na nasem
prvnim sole.

Tfeba se nam pak bude létat bez-
pe€néji a nebudeme muset psat tolik
rozbord nehod.

S pfanim jen zdafilych pfistani nejen
v roce 2020
Jifi Koubik

kazu. Vzhledem k celoplosnému pokryti
Uzemi CR aktivnimi inspektory v terénu,
m0Zeme dovozovat, Ze pocet takovych Cer-
nych letcl je minimalni, pfesto kazdoro¢né
figuruji ve statistikdch nehod. To je potvr-
zenim, Ze kvalitni vycvik a osvéta, vede
k vysoké bezpecnosti [étani MPK.

Strucné k vybranym mimoradnym uda-
lostem v provozu MPK

K prvni letecké nehodé doSlo 23. 3. na
ploSe letisté VySkov. Pilot ve véku 45 let,
drZitel pilotniho prikazu od r. 2004, letél na
stroji Jenifer s vrchlikem Neptun 2.

Pilot odstartoval bezprostfedné po absol-
vovani rozboru leteckych nehod k letu, ktery
se snazil stihnout je$té pfed obCanskym
soumrakem. Poté, co zahlédl na zemi pozo-
rovatele, ktefi jeho let filmovali, pojal Umysl
se jim predvést a to provedenim efektni
pravé zatacky s velkym naklonem, v jejimz
pribéhu by se dotkl koncem kfidla zemé. Po
uvedeni MPK do sestupné zatacky o velkém
naklonu se mu vSak v pribéhu klesani
uvolnila helma. Pilot se ji levou rukou sna-
Zil umistit zpét do spravné pozice. To se
mu vSak zcela nedafilo, az v bezprostiedni
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blizkosti zemé mu helma upadla tpIné. Ma-
nipulace s uvolnénou padajici helmou pilota
zaméstnala natolik, Ze se pfestal v pribéhu
manévru piné vénovat fizeni. To mélo za na-
sledek néraz pilota do zemé ve velkém pra-
vém naklonu pfi vysoké rychlosti. Pfitom si
pilot zpdsobil tézka zranéni doini konéetiny
s dlouhodobym Ié¢enim a trvalymi nasledky.

Pouzitda helma je ur€ena pro jizdu na
skutru; po odklopeni jeji hledi tvofi jakousi
aerodynamickou brzdu vystupujici nad jeji
horni stranu a pfi vy$Sich rychlostech vy-
tvafi znacny moment vedouci k jeji snaze
se posunout na hlavé vzad. To pfi jejim ne
zcela dokonalém upnuti vede az k Uplné
ztraté helmy. Podle rozboru dostupnych
videozdznam( po ztraté helmy doslo k jeji
kolizi s ochrannym ramem a vrtuli. To vSak
jiz probéhlo bezprostfedné pfed ndrazem
do zemé a na pribéh nehody tato skuteé-
nost neméla vliv.

K nehodé, tak, jak tomu je vzdy, vedl
cely fetézec spojenych pficin. Pilot byl
nerozlétany po zimni pfestavce bez obno-
venych ndvykd. Pfiprava na let probéhla
chvatné po pravé skonéeném rozboru
nehod tak, aby pilot stihl vykonat let jesté
pfed obCanskym soumrakem. Diky tomu
nemél pilot ujasnénu ¢ginnost a cil letu.
Kv(li chvatné pfipravé pilot zanedbal kon-
trolu spravného upnuti helmy. DalSim
¢lankem Fetézce bylo to, Ze pilot po vzletu
zahléd! filmujici kolegy a probudila se
v ném touha se pfedvést. BEhem urych-
leni po uvedeni do zataCky se mu zacdala
uvolfiovat helma smérem vzad. V této fazi
se jeSté porad mohl spravné rozhodnout
pferuSit manévr a vyfeSit padajici hel-
mu. Asi poslednim &lankem fetézce chyb
byla skuteénost, Ze pilot se nechal zcela
zaméstnat rovnanim ,neposlu$né“ helmy
a Uplné pfestal fidit padakovy kluzak. Je
potieba si uvédomit, ze ruSivy moment
vlivu padajici helmy je schopen zaméstnat
mozek nerozlétaného pilota natolik, Ze
zcela pfestane vnimat v8e ostatni a ne-
provede zadnou uginnou reakci Fizenim
k zabrdnéni srdZce se zemi.

Pro nas ostatni z této nehody plyne po-
ueni. Po zimni pfestavce je potfeba urita
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letova doba k obnoveni ztracenych navyku.
Naroné manévry v pfizemni vySce mezi
né zajisté nepafi. Ti z nas, ktefi maji sklony
k pfedvadéni se ostatnim, by si méli z této
nehody vzit vazné pouceni. Také bychom
méli provéfit svoji vybavu, jestli je opravdu
vhodna pro létani. Helmy uréené pro skutry
maji ur€itou pfitazlivost danou jejich pofi-
zovaci cenou, avSak je ziejmé, Ze zrovna
tato ¢ast vybavy zcela jisté neni tim pravym
mistem pro Setfeni.

Druha nehoda, kterou povazuji za vhod-
né rozebrat, se stala 10. 9. v obci Hajek.
Byla ji nehoda pilota bez pilotniho vycviku
na stroji bez ovéfeni technické zplsobilosti
a tim i bez pojisténi odpovédnosti. Strojem
byla motorova padakova tfikolka s uprave-
nym motorem Trabant v kombinaci s vrch-
likem Orbit 3 30. Pilot startoval na ploSe
bezprostfedné navazujici na obydlenou
zastavbu obce Hajek. Dle jeho vypovédi
nemél v umyslu odstartovat, pouze s tfi-
kolkou pojizdét se zvednutym padakem.
Podle vypovédi svédki pilot v okoli obce
bézné létal. V pribéhu rozjezdu pilot ne-
udrzel pGvodni smér a zatoéil o cca 120°
vpravo smérem do obydlené zdstavby mezi
rodinné domy. Bezprostfedné po odlepeni
narazil v mirné pravé zata¢ce do obvodové
zdi rozestavéného rodinného domu. Ke
kontaktu doSlo pfednim koleCkem a levym
zadnim podvozkovym kolem. BohuZel pilo-
tova leva noha se dostala mezi konstrukci
ramu sedacky, kterou byla ndrazem o zed
domu rozdrcena. Pilot byl hospitalizovan
s tézkymi zranénimi. V priibéhu technické
prohlidky stroje po nehodé byly zjistény
nékteré konstrukéni nedostatky. Mezi né
patfi nevhodna konstrukce ramu sedacky,
ktera pfi pfevraceni tfikolky Ci pfi narazu
do prekazky vede ke kolizi s nohama pilota.
Tim, Ze pilot nemél v umyslu stroj legalné
uvést do provozu a nechat zkusenym tech-
nikem LAA CR posoudit jeho vhodnost,
a sam nebyl schopen odhalit jeho slabé
stranky, do$lo pfi nehodé k Ujmé na zdravi
s trvalymi nasledky. To vSak byly pouze du-
sledky pilotova po€inani. Pocatek Ize spat-
fit v rozhodnuti nepodfidit se zavedenému
Skolicimu a vzdélavacimu systému a na-

ucit se lIétat sdm podle vlastniho uvazeni.
V pribéhu vycviku se Zaci pod vedenim
instruktora mimo jiné ugi spravné provadét
korekce vrchliku pfi startu a odstartovat
plvodné zamyslenym smérem. Mimo zpU-
sobenych $kod, zdravotnich ndsledki éi
uslého vydélku, pilota ¢eka jesté spravni
fizeni ministerstva dopravy, kde mu hrozi
znacnd finanéni sankce. Domnivam se, Ze
existuje jista, byt mala pravdépodobnost,
Ze si tento rozbor precte jiny takovy ¢erny
pilot, ktery by si z nehody vzal ponauéeni
v tom smyslu, Ze by se rozhodl absolvovat
regulérni vycvik a naucil se spravné ovla-
dat vrchlik nejen pfi vzletu. V tom pfipadé
by tento rozbor mél smysl.

Pokud tedy piloti Ctouci tento rozbor
védi 0 nékom, kdo léta nademo, af uz bez
pilotniho priikazu, nebo na neschvaleném
stroji, nechf mu vénuji toto vydani Pilota
(posleme jim nahradou nové, aniz bychom
se ptali, komu je vénovali).

Pevné véfim, ze tyto nehody budou
pro nas dostate¢nym poucenim, abychom
se z chyb jinych pilotl poudili a v nésle-
dujicim roce méli jen sama mékka a bez-
pecna pfistani.

Ing. Miroslav Huml
Hlavni inspektor provozu MPK, hlavni
inspektor techniky MPK a PK LAA CR



Mimofadné udalosti v provozu PK

minulému roku je to o jednu nehodu

statisticky vic. Stejné jako v roce 2018,
ani v uplynulém roce nedoslo na uzemi CR
v ramci provozu paraglidingu ke smrtelné ne-
hodé. Nicméné ke dvéma tragickym udalos-
tem s fatalnimi nasledky v zahranici doslo.

v roce 2019 evidujeme 17 nehod. Oproti

K jednotlivym nehodam

Jako prvni byla hlaena nehoda ze dne
3. 4. na Jevinévsi. Pilot ve véku 57 let s pi-
lotnim prikazem vydanym v zaFi 2018 letél
s padakovym kluzékem Comet 3 (EN B).
Foukal JV vitr 3-5 m/s, v narazech 6 m/s.
Po asi 30 minutach svahovani do$lo vlivem
termického poryvu k asymetrickému zaklo-
peni nabézné hrany. Vzhledem k malé vys-
ce nad zemi pilot situaci nestihnul vyfesit
a v rotaci narazil do zemé.

Pfi¢inu nehody Ize pfisuzovat malym
zkusenostem pilota soubézné s prestav-
kou v létani pres zimu. Také volba PK
kategorie EN B pilotem kratce po ziskani
pilotniho prikazu mohla mit vliv na prd-
béh nehody. V dobé nehody pilot nemél
uzaviené zakonné pojisténi odpovédnosti.

Druha nehoda se stala 20. 4. Pilot ve véku
57 let s pilotnim prikazem vystavenym
v roce 2011 letél s padékovym kluzékem
Vega 2. Ve fézi pfiblizeni na pfistavaci plo-
chu pod Javorovym vrchem pilot Spatné
odhad! dolet padakového kluzaku proti vé-
tru. Z dlvodu soucasného pfistavani vice
PK mél omezené manévrovaci moznosti.
Pilot se snazil pfeletét nad bfizou, ale
vzhledem k zesileni vétru nemél PK do-
state¢nou klouzavost v(éi zemi. Po narazu
do vzrostlé bfizy se PK nezachytil za vétve
a pilot propadl na zem.
V dobé nehody foukal SZ vitr 3-6 m/s
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i Sjezddvké na Dolni Moravé, silné termické podm‘irlw'ky, pilotbez

Tieti nehoda byla hlasena 26. 5. na Obli-
ku u Rané. Pilot ve véku 49 let s pilotnim
prikazem vystavenym v kvétnu 2017 od-
startoval pfi sile vétru, kterd neumoznila
prosazeni se proti vétru. Pilot odtraver-
zoval do leva od startu a pfistaval za kefi
v omezeném prostoru. Asi v 5 m nad zemi
doslo k deformaci vrchliku a pilot narazil
do zemé. Pilot Iétal na PK Sky Country
Discovery 5 L.

Foukal JZ- Z vitr 8 m/s v narazech 11 m/s.

Pilot podcenil meteorologické pod-
minky, kdy nerespektoval pravidlo, Ze
sila vétru nema byt vétsi, nez 2/3 rych-
losti padaku.

Dalsi nehoda se stala dne 8. 6. na Javoro-
vém vrchu. Pilot ve véku 45 let, s kvalifika-
ci Pilot vystavenou v roce 2001 letél na PK
Mac Para Technology, Intox 28.

Pilot si pfi prvnim letu v roce zkou$el Eelni
zaklopeni nabézné hrany. Po provedeni ma-
névru nenechal padak rozletét a zacal brzdit.
DoSlo k prebrzdéni PK a rotaci, ve které
padakovy kluzak narazil do zemé.

Pilot po dotazu na priibéh a pficinu ne-
hody uved!:

»--pri¢inou nehody byl Spatny Usudek.
Nebyl jsem rozlétany (1. let tento rok) a chtél
Jjsem si potrénovat klapance. Pocasi bylo
letové, terén zndm."”

Pro odlehéeni si dovolim poznamku,
Ze Spatny usudek muZe i zabit. Jit si zkou-
Set klapance pfi prvnim letu v sezoné asi
neni dobry néapad.

Pata nehoda byla 5. 7. na Dolni Moravé. Pi-
lot ve véku 73 let s kvalifikaci Sportovni pilot
létajici od roku 1994, letél na PK Sky Coun-
try Mystic 3 ML. Po startu z vrcholu kopce
Slamnik vletél do termického poryvu. Do$lo

k deformaci nosné plochy PK a zachyceni
levé strany PK za $ilry. Pilotovi se nepoda-
filo zachycenou ¢ast PK uvolnit a vrchlik se
v rotaci zachytil za strom. Pilot télem narazil
do zemé a zplsobil si mnohadetné tézké
zranéni. Foukal JZ-Z vitr 3-6 m/s.

Dal$i nehoda se stala dne 6. 7. na Srbcich
v okrese Chrudim. Pilotovi ve véku 34 let
se nepodafilo zachyceni do svahového
proudéni a po cca 45 vtefinach od startu
letél na pfistani. Pfi pfiletu k mistu pfi-
stani, ve vySce asi 10 m nad zemi, doslo
k jednostrannému zaklopeni pravé strany
PK a nasledné rotaci. Pilot ma vystavenou
kvalifikaci Pilot v roce 2011 a letél na PK
Sky Paragliding Kooky 22 uréenému pro
akrobacii. Pilot nemél uzaviené zédkonem
stanovené poijisténi odpovédnosti.

Meteorologické podminky: SZ vitr do
4-7 m/s, v narazech 10 m/s. Za zminku stoji
zjisténi, ze kolega, se kterym byl létat, byl
prefouknuty silnym vétrem za kopec a na-
Stésti pristal v zavéti bez zranéni.

Policie CR piedala feSeni pilota na Minis-
terstvo dopravy.

Je véci kazdého pilota, jestli chce
a bude respektovat pravidla na hfisti.
Pokud ale hraje mimo pravidla, musi
pocitat s tim, Ze ponese nasledky.
Piloty, ktefi chtéji Iétat s akrobatickym kii-
dlem, si dovolim upozornit, Ze létat s PK
bez vydaného typového prikazu mohou
piloti s kvalifikaci Soutézni pilot. Padak,
na kterém pilot letél, nemd, stejné jako
ostatni akrobaticka kfidla certifikované
letové zkousky, ale pouze pevnostni test.

V pofadi sedméa nehoda se stala dne 3. 7.
na Velkém Javorniku v Beskydech. Pi-
lotka ve véku 24 let s kvalifikaci Sportovni
pilot, létajici od roku 2014 letéla s padako-
vym kluzdkem MAC Para Envy 2 (EN C).

Pilotka priibéh nehody popsala takto:

Piistani probihalo pod Velkym Javorni-
kem na vychodni strané, kde jsem se roz-
hodla pfistdvat mimo oficidlni pfistdvacku
kvdli pfeviddajicimu zapadnimu vétru. Louka
vSak byla mald, ohranicend stromy a draty.
Navic byl uprostfed louky drdtény plot. Asi
3 metry nad planovanym piistanim, kdy uZz
jsem védéla, ze budu dlouhd, jsem zacala
padak ¢im dal vice brzdit, jelikoZ jsem ne-
chtéla plot trefit. Doslo k pfetaZeni pravé
pulky kfidla a otoéeni se. Nohama jsem
zavadila o plot a ndsledné ucitila velkou
rdnu do tyini ¢asti hlavy po dopadu na zem.
Po pfijezdu ZZS se rozhodli kontaktovat LZS
kvdli podezieni na draz kréni patefe.

Podminky v dobé nehody byly S vitr
2-4 m/s, mima termicka aktivita.
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Osmé nehoda se stala v rdmci soutéze Hike
and Fly v Rokytnici nad Jizerou. Pilot ve
véku 43 let s kvalifikaci Pilot vydanou v roce
2016 letél na padakovém kluzdku Nova
Mentor 4 M. (EN B). P¥i pfistani na fotbalové
hfisté nezvladl rozpoctovy manévr. Ve vysce
cca 20 m doslo k pfetazeni levé strany vrch-
liku, po vypusténi s naslednym kyvem PK
pfed pilota, ndsledné k pfetazeni pravé stra-
ny vrchliku po vypusténi s naslednym kyvem
PK pfed pilota. Pilot jiz nestacil PK dobrzdit
a levym bokem v kyvu narazil do zemé.
Foukal slaby proménlivy vitr.

Dalsi nehoda se stala dne 22. 7. na Rané.
Pilot ve véku 35 let s kvalifikaci Pilot vystave-
nou v zafi 2018 letél s padakovym kluzakem
UP Makalu 4 M. (EN B).

Ve fazi nédletu na pfistani doSlo k po-
ryvu vétru, ve kterém paddkovy kluzak
zacal couvat. Pilot nesprdvné zareagoval
a padakovy kluzak zabrzdil. Doslo k pfebrz-
déni PK a padu pilota po zadech na zem.
Foukal SZ vitr 3-5 m/s, v narazech 6 m/s.

Desata nehoda se stala zakovi ve vycviku
na Javorovém 24. 7. Zak ve véku 48 let
byl po startu ze severni sjezdovky na Ja-
vorovém vrchu snasen vétrem do leva. Byl
upozornén na nutnost korekce sméru do-
prava, tuto korekci ale proved pfili§ ostfe.
Po upozornéni fidicku vypustil, ale kfidlo jiz
ztratilo hodné vy$ky a pfi vyrovnani kyvu
doSlo k zachyceni Snlr spodni galerie
o $picku stromu na pravé strané prliseku
sjezdovky. Pilot zUstal viset bezpecné na
stromé. Nohou vSak trefil kmen stromu
a stézoval si na bolest kotniku. Po sundani
ze stromu horskou sluzbou byl pfevezen na
vySetieni do nemocnice sanitkou.

Take dalsi nehoda ze dne 2. 8. se stala na
Javorovém vrchu pfi vycviku zaka. Zak
polské narodnosti ve véku 36 let odstar-
toval na padakovém kluzaku Sky Country
Muscat 3 XL ze severni sjezdovky. Po
startu vletél do termického poryvu. Doslo
k deformaci nosné plochy PK. Pilot télem
narazil do zemé a zpUsobil si mnohacetné
tézké zranéni. Byl letecky transportovan do
Fakultni nemocnice v Ostravé. V pribéhu
dne foukal SZ-S vitr 1-3 m/s, ktery v oka-
mziku nehody zesilil na 6 m/s.

Dvanacta nehoda byla dne 10. 8. na pfi-
stavaci ploSe pod Ondrejnikem. Pilot
ve véku 35 let s kvalifikaci Pilot vydanou
v bfeznu 2018. Vlivem termického poryvu
doSlo u padakového kluzadku k asymet-
rickému zaklopeni ndbézné hrany nizko
nad zemi. Pilot v rotaci narazil do zemé.
Pilot nemél uzaviené zdkonné pojisténi
odpovédnosti a tim nesplioval zédkonem
stanovené podminky k létani.

Letél na PK Mac Para Lucky 3 31.
Foukal SZ vitr 5-6 m/s a byla silnd termic-
ka aktivita.

1 4 Pilot LAA ¢R 1/20

Pfi¢ina nehody, kterd je zde nékolikrat
popsana... Padakovy kluzak sdm od sebe
neklapne. Bud je chyba v rukach (pilot ne-
reaguje vibec nebo pozdé, pfipadné reakci
pfezene) nebo jsou podminky takové, Ze
letét neni zdravé a smyslupIngjsi by bylo
délat nacvik startt pod kopcem.

Druhy den, 11. 8. na sjezdovce na Dolni
Moravé v silnych termickych podminkach
odstartoval pilot bez pilotni licence ve véku
43 let s padékovym kluzakem Axis Comet
3 (EN B). Foukal Z vitr 5-6 m/s. Ve fazi
startu do$lo vlivem termické a mechanické
turbulence ve vySce asi 30 m k Celnimu
zaklopeni nabézné hrany PK. Pilot bez
pilotni kvalifikace na situaci reagoval ne-
pfiméfenym zatazenim Ffidicich $ndr. PK
v pfebrzdéném stavu narazil do zemé.
N&hodny svédek nehodu nato€il na telefon
a poskytnul PG komunité. Pilot byl pfedan
k feSeni na Ministerstvo dopravy.

Dne 17. 8. v ramci soutéZze v pfesnosti
pfistani v Kunéicich pod Ondrejnikem
doslo k nehodé pilota ve v&ku 36 let s pi-
lotnim prikazem vydanym v fijnu 2016.
Pilot letél na PK Sky Paragliders Anakis
3 XL. Provedl nélet na pfistavaci plochu,
pfi kterém posledni zatadku provedl na
minimalni rychlosti a ani po couvnuti jed-
né strany padaku fidicky nepovolil. Padak
pfeSel do pomalé negativni zatacky, ¢as-
te¢né se zachytil za akat na okraji hristé
a pilot nekontrolované dopadl po zadech
na zem. Byl letecky transportovan do ne-
mocnice. Organizator soutéZe poskytnul
videozaznam, ze kterého je pribéh neho-
dy evidentni.

Foukal slaby variabilni vitr do 1 m/s. Bez
termické aktivity.

Dal3i nehoda se stala pfi vycviku Zéka. Dne
22. 8. na cvicné louce pod Ranou Zak ve
véku 55 let pfi pfistani Slapnul so diry od
sysla a poranil si nohu v oblasti kotniku.
Foukal slaby vitr JV sméru okolo 1 m/s.

Jedna z nehod, kterym zabranit neu-
mime. Jde ale ovlivnit i tim, Ze instrukto-
fi budou vyzadovat pevnou kotnikovou
obuv tak, jak to vycvikova osnova vyza-
duje, a piloti budou soudni a kristusky
nechaji v auté. V podpatcich se preci taky
do Tater nechodi.

Sestnécta nehoda se stala 15. 9. nedaleko
obce Uboéi v okrese Cheb. Pilot ve véku
35 let s pilotnim prikazem vystavenym
v roce 2007 odstartoval na vypQjéeném PK
Gradient Bright 5 30.

Po vzletu pilot pustil fidici poutka a rovnal
se do sedacky. DoSlo k rozkyvani kfidla
a protoceni ve Silirach. Pilot télem narazil do
zemé a zpUsobil simnohacetné tézké zranéni.
Pilot nemél uzavfené pojisténi odpovédnosti
a také on byl Policii CR pfedan k feSeni ve
spravnim fizeni na Ministerstvo dopravy.

Posledni nahlaSena nehoda se stala 13. 10.
pobliz obce Zasada. Pilot ve véku 44 let
letici na PK Sky Paragliders Fides si béhem
plistani v rdmci soutéze v presnosti pfised|
nohu a zpdsobil si zranéni v oblasti kotniku.

Fatalni nehody

V zahrani¢i doSlo ke dvéma smrtelnym
zranénim pilotd z CR.

V prvnim pfipadé v Julskych Alpach
pilot ve véku 74 let nerespektoval varovani
na nebezpecnou oblast s dyzou a byl pre-
fouknut za kopec. Pfi pfistani do stromd pilot
utrpél otevienou zlomeninu stehenni kosti
a nez se k nému dostala pomoc, vykrvacel.

V druhém fatlnim pfipadé 65lety pilot
v Maroku pravdépodobné piebrzdil pada-
kovy kluzék a v propadavém letu spadl do
¢lenitého terénu s kameny, kde utrpél vazna
zranéni, kterym podlehl...

Zavérem

Pokud se zamyslime nad pfi¢inami vySe
uvedenych nehod, najdeme divody, které se
opakuji v rozborech nehod kazdy rok. Je to pfe-
cenéni vlastnich dovednosti ve vztahu k pod-
minkam, kdy piloti v klidnych nebo slabych
podminkach s pilotdzi nemaji problém, ale
v ndro¢néjSich podminkach pilotaz nezvladnou.

DalSim spolenym faktorem se ukazuje
podceniovani meteorologickych podminek,
kde zejména sila vétru rozhoduije, jestli let
véetné pfistani bude bezpecny. Kolapsy
vrchliku nizko nad zemi po vzletu nebo pfi
pfistavani jsou Castou pfi¢inou nehod.

Dal$i opakuijici se pfi¢inou je $patna,
nebo Zadna reakce na kolaps vrchliku. Ne-
pfiméfené zésahy do fizeni Casto situaci
zhorsi. Pilot, pokud je v situaci, kdy kolaps
kfidla nejde vyfesit, by nemél véhat pouzit
zélozni padak. Ale i tady je kazda situace
specificka. Ur€ité budu vahat pouZit zalozni
padak nad husté ,zadratovanym* mistem.

Nelze pfehlédnout skute¢nost, ze smut-
nou statistiku ovladli piloti ve vy3Sim véku,
ktefi byli dostateCné zkuSeni. BohuZzel vék
se podepisuje nejen na télesné kondici a vy-
konnosti, ale i na motorice a rychlosti reakci.

Méjte na paméti, Ze nehoda se mlZe stat
komukoliv a bohuzel se asi budeme muset
smifit s faktem, ze se budou stavat i letos.
To, co je v8ak mozné ovlivnit, je uzivani zdra-
vého rozumu a dodrZovani zakladnich legis-
lativnich pravidel pro létani. Jsme v plice
ledna a na stole mam dvé hlaseni z policej-
niho prezidia o sundavani pilotd ze stromu.
V jednom pfipadé pilot letél bez uzavieného
pojisténi odpovédnosti. Nedo$lo nastésti ke
zranéni, pfesto to mlze pilotovi zplsobit
znagné potize. V ceniku spravniho Ffizeni je
tento prestupek (Iétani bez zakonného pojis-
téni odpovédnosti) ocenén Eastkou 50 tisic
korun. Pfitom zakonné pojisténi Ize uzaviit
pro Ceskou republiku na cely rok za 150 K&.

Mgr. Jan Héjek
Hlavni inspektor provozu PG



