Rozbor mimoradnych udalosti

v provozu SLZ

Pri pripravé ndsledujiciho pravidelného rocniho rozboru mimofad-
nych leteckych udalosti jsem se nezabyval jen udalostmi samotného
roku 2020, ale opét jsem nahlédl i do rozbori z let minulych. To
proto, abych se znovu pokusil zamyslet i nad trendy a vyvojem
a také mohl trochu vic hodnotit. V téch ndhledech do let minulych
Jjsem opét spatfoval mnoZstvi udalosti, které se stale a stale opakuji,
i pfes nase veskeré snahy o jejich minimalizaci. Dalo by se fici, Ze
nékteré jsou zase jako pres kopirak.

Co bylo ale napfiklad jiné v uplynulém roce na rozdil tfeba
od roku 2010 byl pocet pilotd, ktery se podilel na hodnoceni
bezpecnosti provozu SLZ. Zatimco v roce 2010 to bylo cca 9000
pilotti s platnym pilotnim prikazem, tak v roce 2020 to bylo vic
nez 14000 pilotd s platnym pilotnim prikazem. Naproti tomu se
v roce 2010 neuplatriovala omezeni leteckého provozu souvisejici
s epidemiologickou situaci jako v roce 2020. A v podobném duchu
by se dalo vycislovat ddl a dal...

Kritérii a hledisek, ze kterych se mize ,hodnotitel* divat
na uroven provozni bezpecnosti je mnoho a neni Upiné jed-
noduché jednoznacné stanovit, jak se véc viastné ma. Jak uz

za rok 2020

uzivanych kritérii pocet smrtelné zranénych osob na 100000
odlétanych hodin. Podle mého ndzoru ale neni ani tohle hledisko
jednoznacné vypovidajici a je potieba hledat v kaZdé jednotlivé
uddlosti co nejvice okolnosti, souvislosti a detaili. Jen tak je
podle mne moZné alespon castecné najit néjaké pouceni, které
Nefikdm timto, Ze samotnd statistika je k nicemu, ale snazim se
jen fici, Ze bychom neméli byt uspokojeni napfiklad zjisténim, ze
celkové pocty mimoriddnych udalosti nijak dramaticky nerostou.
| pfesto bychom méli témto bezpecnostnim rozbordm vénovat
dostatecnou pozornost a kazdy sam za sebe v ném hledat po-
uceni. Abychom si vsak néjaké pouceni mohli v téchto rozborech
nalézt, musime si kaZdy byt schopen uvédomit, ze stét se mize
cokoliv, kdykoliv a komukoliv.

Tak s upfimnym pfanim: ,At se Zddny vaZeny ctendf ndsle-
dujicich fadkd neobjevi ve statistice a rozborech mimofddnych
leteckych udalosti pfisté...*

Jifi Koubik,
feditel spravy LAA CR

Mimoradné udalosti v provozu UL

provozu ultralehkych letound do$lo

v v roce 2020 celkem ke 29 mimofadnym
leteckym udélostem. Z tohoto celkové-

ho poétu bylo 11 leteckych incident, 17 le-
teckych nehod a 1 nehoda pozemni. | kdyz
jsem v minulosti nékolikrat podrobné vy-
svétloval rozdil mezi incidentem a nehodou,
tak pro pfipomenuti a velmi zjednodu$ené

uvadim, ze mezi incidenty jsou zafazovany
udalosti s menSimi nasledky na zdravi osob,
nebo poskozeni letadel a majetku.

Kdybych rok 2020 chtél hodnotit v pro-
vozni bezpecCnosti ULL jen s ohledem
na celkovy poCet mimofadnych udalosti,
dalo by se fici, ze nevybocoval z dlou-
hodobého priméru (za poslednich mnou

sledovanych 20 let). Za ,uspéch® bych
nepovazoval ani to, ze v porovnani tohoto
celkového ¢isla napfiklad s rokem 2004,
kdy byl celkovy pocet mimofadnych uda-
losti v provozu ULL 54, je lofiské celkové
Cislo znatelné nizsi.

Z jiného pohledu véc vypada trochu
jinak. A to i pfesto, Ze asi kazdy, kdo nékdy

25 Poéet leteckych udalosti UL letounu v obdobi let 2004 - 2020 élenény dle zavaznosti zranéni osob

20
(52004 2005 [12006 £12007 M 2008 E2009 W 2010 (12011 2012 M2013 @ 2014 @2015 02016 2017 12018 2019 32020

15

10

Lehké zranéni TéZzké zranéni Smrtelné zranéni

8 Pilot LAA CR 1/21



LETKOVY JOOIET ¥1d JETOUTIDU ¥ TOUZ0VelToTIStall:

pracoval se statistickymi Cisly, vi, jaky je
problém se ,statistikou malych Eisel“...
Z pohledu poctu udalosti se zranénim se
rok 2020 nejevi jako prdmérmy, ale v porov-
nani s poslednimi nékolika lety jako mirné
nadprdmérny. To znamena, Ze trend z po-
slednich let, ktery mél v poslednich étyfech
letech tendenci drZet Cislo celkem zrané-
nych osob pfi leteckych nehodach ULL ko-
lem ,pétky“, mirné posko€il na 8. Na tuhle
skute¢nost musim upozornit i pfesto, ze si
uvédomuiji, jak tenka je hranice mezi tim,
jestli ke zranéni dojde anebo nedojde,
a jak stradné malo nékdy staci, aby nasled-
ky byly malé, anebo naopak fatalni.

Ze statistického hlediska pfi porovndvani
s minulosti se dostdvdm na tomto misté
sdélenim je podle mého nazoru to, ze v roce
2020 byla kvalifikace pilota ,Zak“ zapsana
u celkem Sesti aktérd mimoradnych udalosti
v provozu ULL. Pfi péti z téchto udalosti byl
z&k ve vycviku na palubé sdm a v jednom
pfipadé i s instruktorem. Toto sdéleni po-
vazuiji za zdvazné z toho dlivodu, Ze vidim
trend ve zvySovani procentudlniho podilu
udalosti, ke kterym doSlo pfi zakladnim
vycviku. S podobnym apelem jsem pfiSel
uz v rozboru mimofadnych udélosti za rok
2018, kdy z celkem 34 udalosti v provozu

Celkem
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ULL bylo 5 s U¢asti zéka ve vycviku na palu-
bé, coz pfedstavovalo téméf 15 % z celkové-
ho poétu. Tehdy to byl oproti pfedchazejicim
letdm ojedinély a skokovy narist. V roce
2019 doslo ke ¢tyfem mimofadnym udalos-
tem ve vycviku, z nichz 3 byly v obsazeni
,2ak s6lo“ z celkovych 28 mimoradnych uda-
losti a v roce 2020 jak vySe uvedeno jest!
Tedy cca 21 %!!! A uZ se podle mne nejedna
o ojedinély skokovy narist. Primér posled-
nich tfi let vychazi na cca 15 %, zatimco
primér let pfedchazejicich byl pod 10 %
a pokud bychom to poméfovali napfiklad
s tfiletym obdobim 2003-2005, tak dokonce
nékde kolem Sesti procent...

Kdybych k tomu uz dal nic nenapsal,
mohlo by se zdat, ze na stole je zavazny
problém, ale z SirSiho, anebo jiného po-
hledu to mlZe vypadat trochu jinak (viz to
mnohokrat zmifiované ,kouzlo“ statistik).
Jevi se totiZ, Ze rdst procent poctu udalosti,
kdy na palubé byl Z&k ve vycviku, je sko-
ro umérny rdstu potu vydanych pilotnich
prikazli (za roky 2003-2005 945 nové
vydanych PP na ULL, za roky 2018-2020
1107 nové vydanych PP ULL). Naproti tomu
se celkové poCty udalosti nezvysuji imérné
s poétem platnych pilotnich prikazl (v roce
20053112 platnych PP ULL, v roce 2020
4995 platnych PP ULL). Velmi zjednodu-

Sené feceno se tedy dafi drzet v priméru
podobné celkové poéty mimofadnych le-
teckych udalosti i pfes nardst celkového
mnozstvi pilotd, ktefi se na hodnoceni podi-
leji. Podobny trend se vSak drzet nedafi co
se ZakU a instruktord tyce. A do této oblasti
bychom také méli zaméfit svou pozornost.
A to i pfesto, Ze mimofadné udalosti v pro-
vozu ULL se zakem ve vycviku nemély
Vesmés se totiz jednalo o poskozeni letadla
pfi pfistani pfi samostatnych letech. Zde je
podle mne pfedevsim potfeba zamysleni
instruktord provadéjicich vycvik a zvy$ené-
ho zajmu inspektor(, ktefi maji na vycvik
dohlizet. Jasné, i zde je tfeba brat v potaz,
Ze stat se mlze cokoliv, kdykoliv a komu-
koliv a ve vycviku tim spiS... Ve vycviku by
se vSak instruktor mél pokouSet predjimat,
do nekoneéna vysvétlovat, upozoriovat,
sam jit pfikladem atp. Vzdyf od toho tam
pfece je, ne? Sdm ze své pfedchazejici
instruktorské praxe vim, jak je to nékdy
obtizné, obzvlasté kdyz instruktor narazi
na zaka feknéme ,vSeznalka“, ale... Co se
dohlizejicich inspektordl tyée, Zadam je tim-
to, aby svou pozornost vénovali vice béZné
¢innosti instruktor(. A to i téch zkuSenych.
Stalo se totiz napfiklad i to, Ze v ramci
¢innosti jednoho dlouholetého instruktora
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doslo pfi vycviku béhem dvou let ke dvéma
mimofadnym leteckym udalostem (prostou
statistikou byl u 20% udalosti Zakd za po-
sledni dva roky!). U jedné z téchto udalosti
byl sam na palubg. Pro¢ to ale na tomto
misté zddrazfiuji? Ocekaval bych totiz, Ze
dotyCny dlouholety instruktor bude sam
postupovat podle osvédCenych leteckych
mouder a bude se snazit hledat poudeni
z toho, co se stalo, pfipadné ze se o néj
bude chtit podélit atp. AvSak reakci, kterou
jsem od doty¢ného instruktora obdrzel, byla
stiznost (!) na postup hlavniho inspektora,
ktery mu instruktorskou kvalifikaci pozasta-
vil. Je tohle ten spravny smér??? (samo-
zfejmé jen feCnicka otazka...).

K ,Zékovskym* mimofadnym udalostem
z roku 2020, kdy byl Zak ve vycviku na palu-
bé sam, Ize uvést to, ze ve Etyfech pfipadech
se jednalo o problém pfi pfistani a v jednom
pfipadé o problém pfi vzletu. Zmifova-
ny problém pfi vzletu bych charakterizoval
jako rozptyleni pozornosti zplsobené tim,
Ze pii pokusu o letmy vzlet doSlo zfejmé
i vlivem pfidani vykonu k vyboceni letounu.
To nejspi$ zaméstnalo zaka na tolik, ze se
nesoustfedil na spravnou rychlost rozjezdu
a nasledny rozlet, a nechal letoun, aby se
vznesl ze tfech bodl klasického podvozku
a na malé rychlosti pokraCoval v zataceni
doleva, kde se bohuZel nachazelo stromo-
fadi u silnice. O stromofadi letoun zavadil
a nasledné skonCil v kukufici za nim. Pilotni
Zék si zpusobil zranéni a letoun hodné po-
Skodil. Kdyby byval udrzel smér po pfidani
plynu pfidlapnutim pravé nohy a mohl se tak
soustfedit na dalsi pribéh vzletu, zfejmé
by nemusely nasledovat dalSi navazujici
nepfesnosti a chyby a tady by pak nebylo
o0 éem psat. Tak snad pfiste.

Druhou zakovskou nehodu bych chtél
podrobnéji popsat z toho ddvodu, Ze k ni
doslo sice u zéka zakladniho vycviku na UL,
ale tento mél v tu dobu platnou plachtarskou
pilotni licenci a zkuSenosti s létanim kluzaka.
Vznik této udalosti mne piekvapil o to vic, Ze
k nému nedo$lo vlivem samotné techniky
pilotaze pfi pfistani (napfiklad neopravenym
odskokem, vy$Sim podrovnanim atp.), ale
za jejim vznikem stal v prvopocatku tzv. krat-
ky rozpocet. Pro€ takovyto zak Spatné odha-
dl rozpodet a/nebo pro¢ jej nebyl schopen
opravit nebo udélat néjaké jiné rozhodnuti
(napfiklad opakovat), jsem zjistit ani pochopit
nedokazal. No, i takové véci se stanou...
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Zbylé nehody zakl ve vycviku pfi sa-
mostatném letu se daji charakterizovat
jako nepfesna a nedokonald technika
pilotdZe pfi pfistani. V téchto pfipadech
se obvykle jedna o vysoké a neopravené
vyrovnani, vyplavani, nebo pfistani na vy-
soké rychlosti s naslednym odskokem,
ktery Z&k neopravi, nebo opravi $patné
Ci pozdé. Na tomhle misté si dovolim
znovu zavzpominat na vlastni instruktor-
skou praxi, kdy jsem zak(m Casto Fikaval:
,VSichni v technice pilotdze délame chyby.
Rozdil mezi nami je jen v tom, Ze ja ty
svoje nepfesnosti a chyby vidim a hlavné
stihnu opravit dfive, nez vy si toho doka-
Zete v8imnout.”

K udalostem z Cisté technickych pficin
v roce 2020 v provozu ULL nedoSlo. DoSlo
ale opét k péti udalostem, kde technicky
problém pohonné jednotky, nebo jeji vysa-
zeni byl spoluplsobicim faktorem. V téch-
to pfipadech sice fikame, Ze pilot by mél
byt vzdy schopen bezpeéné pristat, ale...

z této kategorie je udalost ze samého kon-
ce roku, kdy do$lo za letu k oddéleni dvou
vrtulovych listd tfilisté vrtule. Protoze je
tato véc stale v Setfeni, nelze zatim jedno-
znacné fict, co bylo pfiCinou této poruchy.
Zatim se da fici pouze to, ze doSlo k po-
ruse kovového uchyceni dvou listli za letu
staviteIné vrtule v kofenové ¢asti ve vrtulo-
vé hlavé, s nejvétsi pravdépodobnosti vli-
vem Unavového lomu. Co vedlo ke vzniku
Unavové trhliny, kterd destrukci zpusobila,
se snazi zjistit vySetfovaci komise. Pfipad-
na technickd opatfeni, budou-li moci byt
stanovena, budeme zvefejiiovat nasledné.
| pfes zdvaznost technického problému
pfi této udalosti se pilotovi podafilo pfistat
na letisté bez dalSich nasledkd.

Z téch z technického hlediska méné
honnou jednotkou Ize uvést nehodu, kdy
vlivem nevhodného konstrukéniho feSeni
spoje excentru napinani kladky femenice
reduktoru a jeho opotiebeni doSlo k po-
voleni femenu reduktoru a snizeni vykonu
pohonné jednotky. V tomto pfipadé vSak
pilot nedokazal s UL letounem pfistat bez
dalSiho poSkozeni a pfi pfistani si zpu-
sobil vaznd zranéni. Za upozoméni stoji
i udalost, kdy ke sniZeni vykonu motoru
a jeho nepravidelnému chodu doSlo vlivem
pfitomnosti vody v palivovém systému.

Posledni uddlosti, jejiz vznik souvisel
se snizenim vykonu motoru, a kterou se
budu v tomto rozboru vice zabyvat, je
nehoda, pfi niz nedoSlo ke zranéni osob,
avSak letoun byl vlivem nasledného po-
Zaru po pristani znicen. | vlivem pozaru
se nepodafilo zjistit pfi¢inu vysazeni mo-
toru. Za hlavni pfi¢inu této udalosti bylo
stanoveno dosazeni malé vySky béhem
startu pro pfipadné feSeni nenadalé si-
tuace spjaté se ztratou vykonu motoru.
Za spolupusobici pfi¢iny pak nahla ztrata
vykonu motoru a jeho zastaveni v kritické
fazi letu, pralet oblasti zvySené turbulence
v pribéhu nouzového pfistani a snizena
cinnost kormidel ocasnich ploch z du-
vodu vétru v zadech a mensi rychlost
v posledni fazi letu.

Za specifickou uddlost v tomto rozboru
Ize oznadit nehodu, kdy technickd zava-
da nebyla ani spoluplsobici pfi¢inou, ale
aktuéini stav letounu se na jejim vzniku
podilel. Touto je nehoda, kdy za pficinu
nehody byla vySetfujici komisi stanovena
neddsledné provedend kontrola zavreni
kabiny pfed vzletem a jeji nasledné ote-
vieni za letu. Oteviend kabina, ktera se
u tohoto letounu otevira dozadu, zpUsobila
nadmérny odpor a proud vzduchu pilotovi
znacné ztizil ovladani stroje. Pfi vynuce-
ném pfistani byl letoun znatné poSkozen
a pilot si zpUsobil zranéni.

| v roce 2020 se nejvice mimofadnych
udélosti v provozu ULL pfihodilo pfi pfistani
a da se fici, Ze byly zplsobeny nespravnou
nebo chybnou technikou pilotdze. Z celko-
vého poctu 29 to bylo celych 14. Na tomto
misté nezbyva podle mne neZ opakovat, ze
prvotnim predpokladem zdafilého pfistani
je spravny rozpocCet. Kdyz se do rozpoctu
nékdo nékdy netrefi, tak je zapotfebi jeho
co nejvéasnéjsi a adekvatni oprava. Je
dobré na paméti mit i skuteénost, Ze kdyz
se oprava rozpoctu nedafi, neni opakovani
okruhu ostudou. Naopak, za ostudu se
da spi§ povazovat nasledné postavani
pilota u rozbitého stroje na draze... Dobry
rozpoCet je vSak jen zakladem a prvotnim
pfedpokladem zdafilého pfistani. Spravna
rychlost pfiblizeni, vyrovnani, vydrz atp.
pak témi dalSimi a neméné dilezitymi.
O tom v3ak jiz bylo napsano mnoho...

V roce 2020 doSlo ke dvéma leteckym
nehodam, pi kterych piisli lidé o Zivot. Obé
tyto udalosti jsou v Setfeni komise UZPLN
a nejsou dosud uzavieny. K prvni z nich
doSlo pfi pfeskolovacim letu na novy typ,
kdy zahynul pfeskolujici instruktor i pfeSko-
lovany pilot a letoun byl zniCen. Pfi pohledu
na poskozené letadlo druhé nehody z této
kategorie se ani nechce véfit, Ze tato uda-
lost méla také nasledky fatalni. Pfi ni do$lo
ke smrtelnym zranénim spolucestujiciho,
zatimco pilot v pfevraceném letadle utrpél
Jen” lehka zranéni. AvSak i tato nehoda je
stale v Setfeni, takZe k ni nic daldiho nelze
v tuto chvili uvést.
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Provoz MZK

V provozu motorovych zavésnych kluza-
kd do$lo v roce 2020 ke dvéma mimofadnym
udalostem. P¥i jedné z nich doslo k velkému
poskozeni stroje a téZkému zranéni pilotky.
Okolnosti této nehody byly takové, Ze pilot-
ka chtéla letét na nedavno nové koupeném
stroji po deli prestavce v létani. K nehodé
doSlo pfi vzletu, kdy nejprve ve vySce 10-15
metrl nad zemi stroj mirné pficné zako-
lisal a nasledovalo zvétSeni uhlu ndbéhu
a pad po levé poloviné kfidla. Za pfiinu
této nehody vySetfujici komise stanovila
nezvladnutou techniku pilotaze pfi vzletu
spolu s poryvem vétru a malou rozlétanosti
pfi samostatnych letech.

Druhou udalosti v provozu motorovych
rogal bylo poSkozeni stroje po ne upl-
né zdafilém nouzovém pfistani (dlouhém
rozpoctu), kdy vysazeni motoru bylo zpd-
sobeno nedostatkem (&i spiSe absenci)
paliva v nadrzi.

Provoz ULV

V provozu ultralehkych vimikd doSlo
v roce 2020 k celkem péti mimofadnym

leteckym udalostem. Ctyfi z téchto uda-
losti se obeSly bez zranéni a pfi jedné
nehodé doSlo k lehkému zranéni pilota-
-zéka ve vycviku. Tato udalost byla me-
dializovana a jeji nasledky byly jen ziejmé
shodou okolnosti tak malé. DoSlo k ni pfi
pokusu o vzlet pfi prvnim samostatném
navigaénim letu z letisté VySkov. Kriticky
let probihal ten den uz jako druhy, kdy
pfedchézejici navigacni let vedl po stejné
trati s instruktorem. Prvni navigaéni let
s instruktorem probéhl v pofadku, a tak
se zak vydal po kratké prestavce na svij
prvni samostatny navigaéni let. Na letisti
ve VySkové mél plvodné provést jen letmé
pfistani, ale vzhledem k pocifované tnavé
se pilot rozhodl provést ve VySkové pfistani
UpIné a dat si malou pauzu. Po pauze se
pilot pfipravil ke vzletu a pfidal piny plyn.
A tady bych jako mnohondsobny divak
videozédznamu prdbéhu kritického pokusu
o vzlet mohl konstatovat, ze krom pfitazeni
paky fizeni k sobé na vznikajici situaci, kdy
pribézné dochazelo ke zméné plvodniho
sméru rozjezdu a virnik stale po zemi mifil
smérem k dalnici vedouci podél letisté, pilot
nijak nereagoval. To, Ze pilot mohl korigo-
vat smér smérovym fizenim, se zd4 byt ze
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zaznamu zfejmé, podobné jako to, ze mohl
v pribéhu rozjezdu kdykoliv stahnout plyn
a zastavit. Cas na to mél. Pro¢ nic z toho
nedokazal udélat, stejné jako to, pro¢ si
nebyl schopen uvédomit, Ze virnik nechce
vzlétnout z divodu nedostateénych otacek
rotoru, fici zpétné nedokazeme. Mlzeme
jen konstatovat, ze virnik pfi pokusu pilota
o vzlet vyboéil z plvodniho sméru tak, Ze
Hahle jizda“ skon€ila najetim do dalniéniho
télesa vedouciho vedle letidté, kdy prejetim
Zlabu odpadnich vod doSlo k vymrsténi
vimi¢ku do malé vysky s naslednym za-
vadénim o stfedova svodidla a sérii kotr-
melcd, které skonéily na druhé strané
délnice. V protisméru jedouci kamion, ze
kterého byl takeé pofizen videozaznam,
staCil zastavit. Ulomky virniku a Setfeni
nehody zastavily provoz na dalnici na dost
dlouhou dobu...

Nedostate¢né pfedroztoeni rotoru,
resp. nizké otacky rotoru béhem pokusu
o vzlet byly pfi¢inou i dalSiho poSkoze-
ni virniku. PfiCinou jedné z mimofadnych
udélosti ULV byla i chybnd technika pi-
lotaZe pfi pfistani, kdy pilot proved! vysoké
vyrovnani a nechal stroj dopadnout z této
vy$ky na zem.

Provoz ULH

V provozu ultralehkych vrtulnikd doslo
v roce 2020 k jedné letecké nehodé bez na-
sledki na zdravi posadky, ale s pfevracenim
stroje a jeho znaénym poskozenim. | z této
nehody byl vySetfovaci komisi dostupny
videozaznam, takze ta méla jako ve vySe
zminéném pfipadé nehody virniku trochu
snazsi praci. K této nehodé doslo pfi pokusu
0 pfistani na soukromém heliportu u domu
majitele vrtulniku s druhou osobou na palu-
bé. Vznik této uddlosti ovlivnila vyssi teplota
vzduchu, kterd byla 29 °C a mechanicka
turbulence. Za hlavni pfiCinu této nehody
komise stanovila Spatné zvolené misto pro
pfiblizeni a pfistani s ohledem na stav po-
¢asi a rezervu vykonu pfi maximaini celkové
hmotnosti UL vrtulniku. SpolupUsobici pfi¢i-
nou byl krom vySe uvedenych meteorologic-
kych podminek chybny rozpocet na pfistani
a Spatna reakce pilota na vzniklou situaci.

Zavérem tohoto pravidelného pojednani
si dovolim konstatovat, Ze v provozu UL
kluzaku, zavésnych kluzakd a v nové se roz-
vijejici kategorii ultralehkych balénd nedoslo
k zadné nehodé, kterou bychom do pfislus-
nych statistik zafadili. | kdyz v provozu UL
balonG jsme fesili jedno oznameni, které
se posléze ukazalo jako myiné a fesili jsme
jedno poskozeni (popaleni) obalu balonu pfi
vzletu, ze kterého krom pouceni pilota vzeslo
zejména vyjasnéni si klasifikovani podob-
nych udalosti v této pro nas nové odbornosti.

S pfanim jen zdafilych pfistani
Jifi Koubik, feditel sprdavy LAA CR
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Mimoradné udalosti v provozu MPK
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Graf vyvoje nehodovosti MPK od roku 2000

®  Incident

X Ztoho smrtelné

2000
2001
2002

roce 2020 doslo v provozu MPK v CR
v k jedné letecké nehodé.
Graf dole zobrazuje vyvoj nehodo-
vosti MPK od roku 2000.

Nehodovost motorovych padakovych
kluzak( zlstava setrvale na nizké urovni.
V lofiském roce byl zacéatek sezdny ovliv-
nén restrikcemi vlady a diky tomu se také
létalo méné. Nasledné se vSak po uvolnéni
opatfeni provoz MPK zvedl| nad primérmou
uroven, takze Ize konstatovat, Ze rok 2020
v kone¢ném souctu intenzitou provozu MPK
nijak nevyboCoval z priméru. Pfesto byla
hlaSena pouze jedna leteckd nehoda. Tak,
jako kazdy rok v tomto pravidelném rozboru,
mohu konstatovat, ze vzhledem k neho-
dovosti nadale paramotorové |étani patfi

Strucné k nehodé
K jediné hlasené letecké nehodé doslo
6. 11. 2020. Pilot motorové padakoveé tfikol-

ky vlastni konstrukce v kombinaci s vrchli-
kem Blaze 21 odstartoval pfiblizné ve 14
h k rekreanimu letu z plochy pobliz obce
Vlyso€any, okres Blansko. Meteorologicka
situace, se severozapadnim vétrem o rych-
losti cca 2 m/s, letu vyhovovala. Asi po
hodiné zacal vitr silit, podle odhadu pilota
na pfiblizné 4 m/s a zaCala se v ovzdu$i
projevovat turbulence. Z tohoto dlvodu se
rozhodl pro navrat a pfistani. V prabéhu
pfiblizeni na pfistani, ve vySce cca 15 m,
MPK vletél do turbulence zplsobené zfej-
mé nedalekymi vzrostlymi stromy. Nasle-
dovalo zaklapnuti pravé poloviny vrchliku
a prechod do pravé rotace, v niz doslo
ke kontaktu MPK se zemi. Pilot si pfi na-
razu zpUsobil zranéni levé nohy, se kterym
byl po zasahu LZS hospitalizovan.

K nehodé, jako obvykle, sméfoval feté-
zec pfiéin. Pilot se rozhodl pro let v kop-
covitém prostoru Vysodiny bez podrobné
znalosti aktualni pfedpovédi meteorolo-

Mimoradné udalosti v provozu

seznamit Ctenare s udalostmi v provozu
paraglidingu. Statisticky je nehod oproti
minulym rokdim méné a ani fataini nehoda se
na Uzemi CR nestala, ale vzhledem ke ko-
ronavirové pandemii se zvlaté v jarnich
mésicich méné létalo. Pfesto k nehodam
dochézelo a v fadé nehod najdete spolecné
piCiny. Jednou z nich je silny vitr, kdy piloi
letéli v podminkdach, kdy nebylo zdravé pa-
dak vlibec vybalovat z batohu.
K prvni nehodé doslo dne 15. 3. 2020
na Rané. Pilot ve véku 33 let s kvalifikaci

P o roce opét pfichazi chvile, kdy je nutné
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Sportovni pilot letél na akrobatickém PK
Emilie 17. Pilot popsal pribéh nehody
tak, ze chtél vytratit nastoupanou vy$ku
pomoci wingoweru. Pfi exitu do levé strany
(od kopce) se zaklopila Cast levé strany
vrchliku, nacez pilot zareagoval pfibrz-
dénim pravé fidicky, aby nedoSlo k levé
rotaci a souCasné levou fidiCkou miné
Lpumpnul®, aby se vrchlik na levé strané
dotlakoval a zregeneroval. Pilot takto vrch-
lik uvedl do deepstalu, ve kterém spadnul
na bok a zada. Pilot letél v ultralehké
sedacce od vyrobce Gin (obrdzek vpravo).

gickych podminek. V pribéhu letu doslo
ke zvySeni rychlosti vétru na hodnotu, kdy
se vzhledem k Elenitosti prostfedi zada-
la tvofit turbulence. Pilot zcela spravné
nevyhodnotil moznost tvorby turbulence
za vzrostlymi stromy v zamysleném sméru
pfiblizeni na pfistani. Po vlétnuti do turbu-
lence do$lo k zaklopeni poloviny vrchliku,
ktery diky tomu pfeSel do pravé rotace.
Pilot neproved| odpovidajici z&sah fizenim
k udrZeni pfimého letu. Nastaveni trimu
fizeni vrchliku bylo do zakladni polohy. Po-
uzity vrehlik Ize bez problémd s poloviénim
¢elnim zaklopenim udrzet fizenim v pfi-
mém sméru letu. Dle pilotovy vypovédi,
reagoval stazenim levého fizeni. To vSak
zfejmé nebylo pfiméfené pro zachovani
pfimého letu.

Zaveér, ktery si z uvedené nehody lze
odnést, mlZe byt ten, Ze bychom méli byt
pfipraveni vzdy ihned sprdvné reagovat
na Celni zaklopeni vrchliku. Je vhodné
takové situace nacvi¢ovat, aby nas neza-
skoCily. A také, pfestoze se podminky pro
let pfed startem jevi jako pfiznivé, méli by-
chom pro kazdy let vyhodnotit pfedpovéd
pocasi tak, aby nas jeho zmény v pribéhu
letu nezaskoCily. A kdyz uz ke zvySeni
rychlosti vétru dojde, a vidime, Ze v misté
pfistani se mlZe vyskytovat turbulence,
véas se rozhodnout pro pfistani na jiném
vhodném misté.

Do roku 2021 preji vSéem jen samd mékka
a bezpecna pristani.

Ing. Miroslav Huml
Hlavni inspektor provozu MPK, hlavni
inspektor techniky MPK a PK LAA CR



Didl 1 PCZPTOVEUCTITOTEUIETIOVE KOTITOTY J0dSdZETKY:

Tato specializovana odlehéend sedacka
nemd zadné polstrovani, které by tlumilo
naraz a pilot si ndrazem do zemé zpUso-
bil téZké poranéni, se kterym byl letecky
transportovan do nemocnice.

K druhé, zviast zavazné nehodé doslo
dne 18. 4. 2020 pfi letu v tandemu na Vel-
kém Javorniku. Pilot ve véku 46 let s kvali-
fikaci Tandempilot, létajici od roku 2005 vezl
Ctyficetiletou pasazérku. Pribéh pfipravy
k letu je zdokumentovany videozaznamem,
ktery pofidil manzel pasazérky, a vlastni let
je pak zdokumentovan i pasazérkou, ktera
méla moznost si za pfiplatek natacet priibéh
letu GOPRO kamerou na pfilbé.

Pilot odstartoval, aniz by proved! kont-
rolu pasazérky a az po odpoutani od zemé
zjistil, Ze pasazérka vykluzuje ze sedacky,
protoze neméla zapnuty Zadny z popru-
hi sedacky. Pasazérka visela v sedacce
za podpazdi obou rukou a protoze to pro
ni bylo velmi bolestivé a davala najevo, ze
uz se dlouho neudrzi, pilot ve snaze dostat
se co nejrychleji na zem odhodil zalozni
padak. Vrchlik padaku se zachytil mezi
vzrostlymi duby bohuZel tak nestastné, Ze
pasazérka visela dal ve volném prostoru
bez opory pro nohy. Navic ji pijéena pfilba
s kamerou sjizdéla do oci, takze nic nevi-
déla. Protoze uz neméla silu se dale udrzet
v sedacce, spadla asi z 15m na Sikmy
svah. DoSlo k velmi tézkému a kompliko-
vanému zranéni v oblasti dolnich konéetin
a panve s dlouhodobou Ié¢bou a pravdeé-
podobnosti trvalych nasledku. Cely let trval
asi 3 minuty a i otrli vySetfovatelé (krimi-
nalisté) méli pfi pfehravani zdznamu husi
kazi. Jak mohlo dojit k tak fatalnimu po-
chybeni pilota, je tézko vysvétlitelné. Byl to
jeho Ctvrty tandemovy let za sebou. Po se-
tkani s pasazérkou na Javorniku dlouho
¢ekali na vhodny okamzik pro start, protoze
foukal velmi slaby variabilni vitr. Kazdopad-
né pilot pasazérce sedacku pouze ,oblékl",
ale nezapnul pfezky a nasledné neprovedl|
kontrolu pfed startem.

V minulosti na stejném startovisti doslo
ke smrtelné nehodé pilotky PG, ktera rov-

néz opomenula zapnout pfezky postroje.
Startovisté Velky Javornik se vyznaduje
velkym sklonem, ktery neumoznuje bez-
peéné pferueni startu v pfipadé zjisténi
zavady po odpoutani od zemé. Rozhodné
je lepsi volba pokusit se o pfistani do po-
rostdl soubézné se svahem, nez pokradovat
v letu od kopce, kde vzhledem ke sklonu
terénu rychle nar(sta vySka nad terénem.
Vzhledem k zévaznosti nehody, tuto Se-
tfi UZPLN, krimindIni policie a pilotovi bylo
sdéleno obvinéni z nékolika trestnych €ind.
Pilotovi pfitizila také skutecnost, Ze létal

komer¢ni lety v dobé nouzového stavu. Za-
razejici je, ze pilot pfitom nemél uzaviené
pojisténi odpovédnosti na tandemové lety,
ale pouze na jednomistny PK. Pojisténi od-
povédnosti vici pasazérovi, které je mozné
uzavfit, pilot také nemél...

V pofadi tfeti nehoda se stala ve stejny
den jako pfede$la nehoda, tedy 18. 4. 2020
na Javorovém u TFince. Pilot ve véku
37 let s kvalifikaci Pilot vystavenou v roce
2014 odstartoval s padakovym kluzékem
kategorie EN B na severni sjezdovce.
Po odpoutani a nasednuti do sedacky
ve vySce asi 7m nad zemi doslo k ma-
sivnimu zaklopeni levé strany PK. Pilot
pozdé zareagoval a zhoupnul se do leva

k lanovce. Aby netrefil sloupek
a nosna lana lanovky, musel ostfe
todit doprava. DoSlo k prosednuti
PK a pfistani na sjezdovku po vrs-
tevnici na zadek. Pilot si narazem
zlomil obratel a byl letecky trans-
portovan do FN Ostrava.

Nehody s timto druhem zranéni
se v paraglidingu bohuzel stavaji
Casto a jednou z moZnosti, jak
jim pfedejit je pouzivani sedaCek
s kvalitnim pénovym chranicem.

V pofadi Gtvrta nehoda se udala
23. 4. 2020 na Rané. Pilot ve véku
53 let létajici od roku 2000 s kva-
lifikaci Sportovni pilot letél s PK
Aspen 4 28. Pfi vylétnuti ze stoupa-
vého proudu vrchlik predstielil a pi-
lot nepfimérené zareagoval a kfidlo
jednostranné pretahnul do nega-
tivni zatdCky ve které na zavétrné
strané svahu narazil do zemé.

V dobé nehody foukal JV vitr 6-8 m/s.
Nehoda byla ¢asteéné zachycena kamerou
jiného pilota a ze zaznamu je patrné, ze pi-
lot mél moznost situaci fesit napf. zaloznim
padakem, ale neucinil tak. Pilot byl letecky
transportovan do Fakultni nemocnice Usti
nad Labem.

Paté nehoda se stala 28. 4. 2020 na Ra-
Sovce pilotovi ve véku 40 let s pilotnim
prikazem vystavenym v roce 2013. Pilot
létal na RaSovce v termickych podminkach
s J-JZ vétrem o sile 2-5 m/s. Nepodafilo
je zjistit pribéh udalosti, protoZe pilot si
na nehodu nevzpomind a Zadny svédek
nehodu nevidél. Rogalista, ktery odstarto-
val pozdéji z Radovky, zahlédl v korunach
stromi paraglider a oznamil to svym kole-
gum, ktefi pfivolali zdravotnickou a tech-
nickou pomoc. Pilot letél na PK Gin Gliders
Bonanza 2.

Dali nehoda, v pofadi Sestd se pfi-
hodila dne 29. 5. 2020 v asi 14.45 UTC
u Jestédu. Pilot ve véku 43 let s kvalifikaci
Pilot vystavenou v roce 2003 odstartoval
s PK BGD Epic M ze sjezdovky u JeStédu
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v podminkéch, kdy foukal SZ vitr o sile
4-6 m/s, ale s ndrazy az 16 m/s. Povétr-
nostni podminky neumoznily dolet na pla-
nované misto pfistani. Vlivem silného vétru
byl PK pfefouknut za hfeben a po defor-
maci nosné plochy spadl na draty elek-
trického vedeni. Po pfepaleni $nlr pilot
spadl na zem z vySky asi 6 m a narazem
do zemé si zpUsobil zranéni.

Sedmd hladend nehoda se stala pfi pfi-
stani tandemového PK na parkovisti pod
Cernou horou dne 21. 8. 2020.

ZkuSeny, 43lety tandempilot dosedal
na vyseceny stfed ter€e proti vétru a po do-
teku zemé odskoéil s nabrzdénym PK
do parkovisté, kde s pasazérem pfistali
na pfedni sklo osobniho auta. Skoda na vo-
zidle byla feSena z pojisténi odpovédnosti.

Osma nehoda byla nahlddena dne
19. 11. 2020 na Rané. Pilot ve véku
44 let s pilotnim prikazem vystavenym
10. 8. 2020, tj. cca 3 mésice pied ne-
hodou, letél s PK kategorie EN B. Pi-
lot proved! vzlet s padakovym kluzakem
pod sedlem na SZ smér vétru. Po vzletu
ve svahovém proudu vystoupal nad urovefi
vrcholu kopce Rana. Zesilujici vitr ve vys-
ce neumoznil pilotovi let dopfedu a pilot
byl vétrem zatlacen pfes sedlo do zavetfi
za svah. Po deformaci vrchliku padakové-
ho kluzéku pilot narazil do zemé a zpl-
sobil si mnohacetna zranéni. Zachranny
padak pilot nepouZil.

V dobé startu foukal SZ vitr 7-10 m/s,
v narazech 12 m/s.

Incidenty

V priibéhu roku se stalo nékolik inciden-
td, pfi kterych nedoSlo ke zranéni pilota,
nebo poskozeni majetku a zde nasleduje
informace o téch, které jsme fesili.

Prvni je ze dne 11. 4. 2020. Pilot
ve véku 24 let s pilotnim prikazem vysta-
venym v roce 2017 odstartoval na Koza-
kové s PK Advance lota 2. Po 1 hodiné
a 41 minutdch letu a uleténi vzdalenosti
24 km doSlo k zatwistovani a odhozeni
zélozniho padéku. Popis pribéhu udalosti
od pilota je zde:

Na speedu, asi 50 %, jsem chytil front
stall. Z front stallu se kfidlo vrdtilo se zd-
vlekem a zacal jsem se twistovat. Pritahl
Jjsem fidicku na zdravé strané, co to $lo,
ale popravdé tézko fict, jestli to byla zdravd
strana, jak jsem se toCil. A pak uz jsem byl
v SATu, kde jsem dlouho Cekal, jestli se to
néjak samo nevyfe$i. Nevyresilo, tak jsem
se rozhodl hodit zdloZku. Kfidlo se kolem
zdlozZky stihlo asi dvakrdt omotat, zdlozka
prolitla Sriirama a pak aZ se teprve ote-
viela. SnaZil jsem se jesté pfitahnout kfidlo
k sobé, ale kvdli twistim, které byly moc
vysoko, se mi to nepodafilo. Pfistani bylo
na rovnou zem, na pésinu v lese.
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Elepalerie Bnury:
VIon1OgoIopauriout Fionciyiur.

Druhy incident se stal o tyden pozdéji,
dne 18. 4. 2020. devétapadesatilety pilot
odstartoval z vrchu Godula nedaleko Ko-
morni Lhotky v Beskydech a let zakondil
asi 400 m od mista vzletu ve stromech,
z nichZz ho nezranéného sundala hlidka
Hasi¢ského zachranného sboru. Tu pfivo-
lala kolemjdouci Zena poté, co ji na sebe
pilot upozornil.

Treti incident, ktery také skondil
v korunach stromd, se stal u Bykovic
22. 4. 2020 tficetiletému pilotovi |étajici-
mu od roku 2011. Odstartoval do, podle
jeho slov silnych, ale zdanlivé stabilnich
podminek, kdy ,na startu foukalo, nicmé-
né odstartovat se dalo“. Po stfihu vétru,
ktery mu pfivodil masivni kolaps kfidla, se
prosednul z cca 30 metrd do lesa, kde se
rozvésil na dva stromy.

Dalsi incident se stal 14. 5. 2020 pfi
svahovani na Rané. DoSlo ke srazce dvou
pilotli PK, ktefi pfistali na zaloznim padéku
jednoho z nich do strom( na severni strané
kopce Rand. Nastésti nedoSlo k vaznéjsi-
mu zranéni, ale ,jen* k pohmozdéninam
a odérkam. UrCit jednoznacné, kdo srazku
zavinil, nelze, protoze sviij podil viny méli
oba piloti. Dovolim si zopakovat zékladni
pravidlo, které mlze podobnym situacim
zabranit. Je nutné se pfed provedenim
zatacky podivat do sméru kam chce pilot
zataCet a reagovat na provoz ve sméru
zataCeni. Zvlasté v hustéjSim provozu je to
bezpodmineéné nutné.

S litosti musim také popsat smrtelnou
nehodu pilota PG, kterd se stala v Bul-
harsku v ramci organizovaného zajezdu.

Pilot ve véku 41 let, létajici od roku
2009 se rozhodl dne 1. 9. 2020 uskutecnit

prelet s PK v oblasti Sopot v Bulharsku.
Podminky k letu byly vynikajici. Na startu
foukal J-JV vitr do 3 m/s bez vyraznéj-
Sich nérazl. Pouze ob¢as doSlo k jeho
zesileni vlivem termické aktivity. Nékdy
po 11:45 pilot odstartoval spolu s dal§imi
lidmi a vydal se na prelet po trati, kterou
si sdm naplanoval. Bohuzel neletél spolu
s ostatnimi piloty ze skupiny, ale samo-
statné, takze jediné, co se podafilo zjistit
o jeho letu, je od ostatnich pilotd, ktefi
ho béhem letu vidéli. Z vypovédi ¢eského
pilota — kolegy a dale pak mistniho bulhar-
ského instruktora a zavodnika vyplyva, ze
pilot Iétal velice agresivné s malou zalohou
vySky a nerespektoval orografii terénu,
protoZe byl vidén vicekrat na zavétfi kopcl
v Urovni hfebend! Naposledy byl spatfen
ve velmi zafiznutém udoli na zavétrné stra-
né hor nad vesnici Skobelevo (nedaleko
prdsmyku Shipka). Jelikoz ten den se Iétalo
skoro do 19:30 hod, nikomu nebylo divné,
Ze pilot jesté neni zpét v Sopotu. Pilot bo-
huzel 1étal bez vysilacky a mobilni telefon
pouzival jen zfidka. Pfitomni Ucastnici se
s nim zkouSeli spoijit, telefon ob¢as zvonil,
sms zpravy byly doruené, ale nepodafilo
se s nim spojit. Pilot se nachazel v oblasti
s velmi Spatnym signalem. Jeho nepfitom-
nost skupina, kterd s nim v této oblasti
byla Iétat, nahlasila na policii. Nasledujici
den rano na vlastni pést spolecné s in-
struktory z mistni Skoly skupina zahéjila
patrani. Po cca péti hodinach se dostali
do mist, kde byl pilot naposledy spatfen.
Oblast byla velmi nepfistupnd. Pilota se
jim podafilo nalézt, avSak bohuzel byl jiz
mrtvy. Z mista nalezu bylo patrné, ze pilot
spadl na skalni sténu a posléze z ni dal$ich
cca z 15 m dol na skalnaté pfedpoli. PFi
tomto padu utrpél zranéni nesluditelnd se
zivotem. Z orografie terénu a mista nélezu
pilota je zfejmé, Ze se dostal do z&vétrného
rotoru. Na misto byla pfivolana i zachranna
slozka horské sluzby a vySetfovatelé po-
licie. Jednalo se o velmi specifické misto
a nebezpeénou situaci, kterou pilot podce-
nil a nasledné nezvladl.

Pilot letél na PK Gradient Nevada 2 28,
nemél uzaviené zakonné pojisténi odpo-
védnosti, ani pojisténi 1écebnych vyloh.

Zavérem

Sezénu 2021 mame pfed sebou a moc
bych si pfal, aby za rok nebylo o éem psat.
Ale protoze jsem realista, vim, Ze nehody
se stavaji a stavat budou, a to i v pfipadé,
Ze vSechno déldme v souladu s pfedpisy
a nejlepSim védomim. Z vySe popsanych
nehod nechf si co nejvic Gtenafli vezme
ponauceni, a af nehod, které budto j4,
nebo nékdo jiny bude popisovat, je co nej-
méné a s co nejmensimi nasledky.

Mgr. Jan Héjek,
Hlavni inspektor provozu paraglidingu



