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Rozbor

mimoradnych udalosti v provozu SLZ

z2a rok 2021

Rok 2021 byl poznamenan riiznymi omezenimi souvise-
jicimi s celospoleéenskou podivnou situaci v disledku
sifeni ,infekce” Covid 19. Do jaké miry méla tato omezeni
a vibec situace ve spoleénosti vliv na provozni bez-
pecnost v letectvi je otdzkou... Jd osobné bych nejvétsi
ovlivnéni vidél v tom, Ze lidé se setkdvali méné, nez bylo
v minulosti obvyklé. Asi az dlouhodobéjsi hodnoceni
bude ale moci Fici, jestli to bylo pro provozni bezpe¢nost
v letectvi vlivem pozitivnim, nebo negativnim.

At uz to ale bylo tak Ci tak, rok 2021 je za nami a co se stalo,
stalo se. Zménit uz to nedokazeme. To co ale udélat miZeme je
poucit se z predchazejicich chyb a nedostatku a pokusit se je
neopakovat. A k tomu by mohl pfispét nasledujici rozbor.

Jifi Koubik,
feditel spravy LAA CR

Mimoradné udalosti v provozu ULL

v roce 2021 k celkem 38 evidovanym

mimofadnym uddlostem. Z téchto bylo
16 kvalifikovano jako letecky incident bez
nasledk( na zdravi ¢i poSkozeni majetku,
21 kvalifikovano jako leteckd nehoda a 1
udalost byla zafazena do kategorie po-
zemni nehoda. Prestoze byl celkovy pocet
udalosti vy38i nez v roce 2020, za pozi-
tivnéjSi se da povazovat to, ze zranénych
osob bylo celkové naopak méné. V roce
2020 méla jedna leteck& nehoda v provozu
ULL za nasledek smrtelné zranéni pilota,
pfi jedné letecké nehodé utrpéla posadka
téZké zranéni a pfi jedné letecké nehodé

v provozu ultralehkych letound doslo

utrpéla posadka zranéni lehké. Ostatni
letecké nehody so obesly bez nasledk
na zdravi osob.

V roce 2021 byl vznik celkem deseti mi-
mofadnych udalosti spojeny s problémem
pohonné jednotky, po kterém ndsledo-
valo rozhodnuti pilota k nouzovému nebo
bezpecnostnimu pfistani, pfi kterém doslo
k poskozeni stroje.

Za vcelku kuriézni z téchto uddlosti Ize
povazovat nehodu, kdy pilot se rozhodl
pro bezpecnostni pfistani z ddvodu po-
klesu ukazatele tlaku oleje na nulu u mo-
toru Rotax 912. Pfi néasledném pokusu

0 bezpecnostni pfistani do terénu si pak
opozdéné vsiml vodicl elektrického ve-
deni a v prabéhu pfistani nejspi$ zatlail
na fidici paku. Pfi pfistani doSlo k po-
Skozeni pfedni Casti letounu vCetné pi-
dového podvozku a vrtule. Pfi prohlidce
motoru pak nebyla zji$téna zavada, ktera
by zplsobila pokles tlaku oleje, ale byl
nalezen pferuSeny vodiC k ukazateli tlaku
oleje v motoru. Tuto udalost provézeji
dvé zasadni okolnosti, které ovlivnily jeji
vznik. Tou prvni je pferuSeny vodi¢ ukaza-
tele tlaku oleje, ktery zpusobil domnénku
pilota, Ze nema v pofadku tlak oleje v mo-
toru, po které nasledovalo rozhodnuti pro

bezpecnostni pfistani. Za druhou zavaz-
nou okolnost podilejici se na vzniku této
udalosti povazuii to, Ze sloup elektrického
vedeni v blizkosti vybrané plochy pro bez-
pecnostni pfistani byl ,ve stinu® lesa (je
patrné z ilustracniho obrazku) a elektrické
vedeni bylo hife identifikovatelné.

Ve tfech pfipadech vynuceného nou-
zového pfistani do terénu bylo divodem
poskozeni dvoudobého motoru Rotax 582.
V prvnim pfipadé se jednalo o zadfeni mo-
toru z dvodu poruchy (,rozsypani® jehel)
ojniéniho loZiska. Ve druhém pfipadé doslo
k prasknuti klikového hfidele. Ve tfetim
z téchto pfipadu doslo k poSkozeni loZiska
klikového hfidele nasledované poskozenim
druhého valce a zadfenim. PfiCiny téchto
zévad mohou byt rGzné. Od chudé pali-
vové smési, pfes nadmérné torzni kmity
od vrtule, k pfehfivani z divodu problému
s chlazenim atp. Bohuzel se ani v jednom
z téchto pfipadl nepodafilo pfesné urdit
konkrétni pfi¢inu poruchy.

Pficinou vysazeni konverze automobi-
lového motoru Skoda Favorit bylo v jed-
nom pfipadé poSkozeni (pfebrouseni)
vysokonapéfového kabelu zapalovani
o femen reduktoru. Za pfiinu této poru-
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Poéet leteckych udalosti UL letounu v obdobi let 2004 - 2021 élenény dle zavaznosti zranéni osob

Lehké zranéni
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Smrtelné zranéni

Celkem

chy bych si dovolil oznaéit neddslednou
pfedletovou prohlidku stroje, a mél-li
bych jit jesté dale, tak mozna nedoko-
nalé, popfipadé poskozené uchyceni
tak dllezité soucasti jako vysokonapé-
fovy kabel. Jeho porucha (pokud neni
zapalovani zdvojené) totiz vzdy musi
zpusobit vysazeni motoru...

V jednom pfipadé z udalosti s vy-
nucenym pfistdnim bylo prokdzéno
a v dalSim se povazuje za velmi prav-
dépodobné, ze pficinou ztraty vykonu
motoru bylo nekvalitni palivo, resp. voda
obsazend v palivu. Udalosti tohoto typu
se v poslednich letech objevuje vice
a jednou z hypotéz, pro¢ tomu tak je,
byva konstatovani, Ze je to sloZenim
benzinu obsahujiciho tzv. ,bioslozku®,
zjednodu$ené lih.

Vodé v palivu se da vSak pfedchazet
i takovymi jednoduchymi opatfenimi, jaky-
mi jsou napfiklad v minulosti velmi uZivané
scezeni“ benzinu pfes jelenici, nebo plnéni
kovovych nadrzi po letu do plna, aby ne-
mohla voda v nadrZich kondenzovat, nebo
jejim misté pfed kazdym letem... Tedy
ukony, které skoro nic nestoji, ale mohou
vyznamné pomoci. Jenze kdyZ je délate
a problém se v jejich disledku ,nedostavil®,
nelze prokazat, ze pomohly.

Posledni udalosti spojenou s vynuce-
nym pfistanim po ztraté vykonu motoru,
kterou v tomto rozboru zminim, bude ta
vacim letu na jednomistny typ, kdy se
pfeSkolovany pilot v prostoru pfi prvnim
samostatném letu zdrzel déle, nez bylo
domluveno a navic nevénoval dostateénou
pozornost stavu paliva v nadrzich. Po upl-
ném vycerpani paliva z jedné nadrze do$lo
k vysazeni motoru a pilot nestihnul palivo
pfepnout na druhou nadrz a motor znovu
spustit. Pfi vynuceném pfistani do fepky
doslo pak k pfevraceni stroje na zada...

Z mimofadnych udalosti v provozu ul-
tralehkych letound, jejichz vznik souvisi
s technikou, zminim poddimenzovani osy
kola hlavniho podvozku, resp. jeji nad-

VY5 konapét’ovy kabel zapalovani prodfeny
D¥emen reduktoru

mémé odleheni odvrtanymi otvory, které
zavinilo jeji ulomeni v prdbéhu letmého
startu. Zdanlivé malé poSkozeni osy kola
klasického hlavniho podvozku mélo za na-
sledek poSkozeni vrtule, pfedni ¢asti trupu,
jedné poloviny kfidla, atd.

Docela banalnim ddvodem jedné z hla-
Senych uddlosti bylo prasknuti pruziny
ovladani ostruhového kola pfi pfistani,
v dlsledku ¢ehoz doslo k rozkmitani ostru-
hového kola a neudrzeni sméru s nasled-
nym nefiditelnym vybo&enim, tzv. hodina-
mi. V tomto pfipadé nedoSlo k zadnému
udalost podrobnéji uvadim z toho ddvodu,
Ze jsem Casto vidaval po letistich zaparko-
vana letadla v blizkosti drahy, a kdyz jsem
se snazil piloty na tento neSvar upozornit,
nesetkal jsem se &asto s pochopenim,
resp. vzpominam si i na odpovédi typu: ,No
a co by se tak asi mohlo stdt???* Odpovi-
dam: ,No, tieba tohle..."

Pfestoze jsem udalosti s technickym
aspektem vzniku mimofadnych udalosti
za rok 2021 v provozu UL letound nepo-
psal uplné vSechny, mohl bych myslim
na tomto misté ¢ast vénovanou technice
ukondéit bez dal§iho komentare. Ale nedd
mi to. Tyto a dal$i zde nepopsané podob-
né udalosti nemély a zpravidla nemivaji
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Nasledek tplného vycerpani paliva a vynuceneho pristani

fatalni nasledky, ale jak uz jsem v mi-
nulosti nékolikrat apeloval, hranice, kdy
mimofadné udalost nasledky vazné ma,
anebo ma jen malé, je velmi tenkd a né-
kdy staci jen straSné malo k tomu, aby se
z malych staly fatélni a naopak. Udalosti
s vlivem techniky (tfeba i jen s poklesem
vykonu motoru, nebo preruSenym vodi-
¢em ukazatele tlaku oleje, atp.) jak bylo
popsano vyse, bylo z celkového podtu vic
nez Ctvrtina. Na tohle si dovoluji upozornit
i pfesto, Ze si uvédomuiji, Ze pilot UL letou-
nu by mél byt po vysazeni motoru schopen
bezpeéné pfistat. Stejné tak by mél byt
schopen provést tzv. bezpeénostni pfistani
do terénu. Jak ale ndzorné ukazuiji nékteré
pfiklady vySe, ne vzdy se to Uplné podafi.
Nékdy je to ovlivnéno schopnostmi pilota,
nékdy tfeba nemoznosti vybrat v danou
chvili vhodnou plochu pro pfistani. Byt
na moznost vysazeni motoru pfipraven
a mit vzdy vybranou plochu mlZe nasled-
ky zmirnit. LepSi je podle mne snazit se
co nejvic vénovat udrzbé letecké techniky
tak, aby nas za letu pokud mozno nemile
nepiekvapila. Jasné, stat se mize cokoliv,
kdykoliv a komukoliv. Ale ten pfipraveny,
co se ujistil, Ze stroj opravdu poleti, by mél
mit pfece jen vyhodu.

Podobné jako v letech predchdzejicich byla
za pfic¢inu nékterych leteckych nehod nebo
incidentd oznacena chybna technika pi-
lotaZe pfi vzletu, nebo pfi pfistani.

U udalosti z divodu chybné techniky
pilotdZe pfi vzletu se stfidaji skoro pravi-
delné dvé zasadni chyby. Jednou z chyb
je nespravné provedeni rozletu, tedy nedo-
state€né rozebéhnuti letounu do spravné
rychlosti pro stoupani. To miva za nasle-
dek bud sniZzenou schopnost fiditelnosti
pfi malé rychlosti a odvedeni pozornosti
pilota, nebo snizeni rychlosti az na hranici
rychlosti padové s naslednym prosednutim
stroje. Tou druhou a v podstaté opacnou
chybou byva, a v roce 2021 se to také
opét stalo, ze pilot v rozletu nepfiméfené
potladi fidici paku (ve snaze vyvarovat se
chybé prvni) a neudrzi letoun v rozletu
a opétovné narazi do zemé. Na to jak
predchazet témto udalostem je rada takova
.mentorska“. Pfi odlepeni pfi vzletu prosté
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ani moc netahat a ani moc netladit... VSeho
jen tak akorat ©.

Konkrétni nehodu, ktera se stala v roce
2021 pfi vzletu, rozvedu podrobnéji, nebot
jeji zavér neni v krajich eskych az tak
obvykly, podobné jako nejsou Casté okol-
nosti vzniku v roéni dobé&, kdy k ni doslo.
K této udalosti doslo na ploSe SLZ Rabi,
kam pilot pfiletél s dal$i osobou na palubé
z Hofovic. K udalosti doslo v druhé po-
loviné &ervence a jejim aktérem byl pilot
s pilotnim priikazem vydanym v bfeznu
toho roku. Jaké informace si pilot zjistil
o0 ploSe, na kterou pfiletél, znamo neni.
Z Setfeni ale vyplynulo, Ze kdyZ chtél opét
s druhou osobou na palubé odletét, rozho-
dl se nevyuZit celou délku plochy pro vzlet,
protoze plocha byla na vychodnim okraji
podmacena. Z Setfeni se také jevi, ze ani
zbyld Cast plochy neméla dplné idedini
povrch a navic nebyla nejdelsi. V pribéhu
rozjezdu ve sméru 25 se pilot rozhodl
pferusit vzlet cca 140 metrd pfed koncem
drahy, ktera konéi strméjsi sestupnou te-
rénni vinou. Do konce drahy se mu letadlo
nepodafilo zastavit a v pribéhu dojezdu
sjel ze srdzu na konci drahy 25. Ke zrané-
ni posadky pfi této udalosti nedoslo a ne-
doslo ani k vyznamnému poskozeni stroje.
Udalosti by v3ak Slo pfedejit napfiklad tim,
kdyby se pilot rozhodl na tuto ne pfili§ zpQ-
sobilou plochu neletét, nebo kdyZ by tam
letél, tak se tfeba pokusit 0 odlet jen v ob-

Neadekvatni odlehceni osy kola

hlavniho podvozku vedlo k rozsahlejsimu poskozeni...

sazeni so6lo. Samoziejmé Ze $lo nejspis
udélat i rozhodnuti o pferuseni vzletu dfive
a letadlo stihnout zastavit. Z této udalosti
v8ak muze byt i pouceni, Ze k podmaceni
vzletové a pfistavaci plochy muze dojit
i jindy nez jen za brzkych jarnich mésic(
po tani snéhu.

Poskozeny letoun v predpoli
po chybne provedeném priblizeni na pristani

Co se pfipadli nehod a incidentl pfi
pfistani tyka, da se fici, ze z dlouhodobé-
ho hlediska je to velmi podobné s udalost-
mi pfi vzletu a rok 2021 nebyl vyjimkou.
| v tomto pfipadé se jedna ve vétsiné pfi-
padl o nedostatky a nepfesnosti v techni-
ce pilotdZe. Podobné jako v pfipadé uda-
losti pfi vzletu to miv4, a v roce 2021 opét
mélo, dvé z&sadni pficiny. Tou jednou je
pfistani na vysoké rychlosti a tou druhou
je prosednuti z vétsi vysky. Za pficinou

Poskozend zaparkovana Faeta na sletu .1'/'LJ'ehnéd_l'.:.'.

pfistani na vysoké rychlosti byva zpra-
vidla tzv. dlouhy rozpocCet, nasledovany
snahou pilota o pfistani za kazdou cenu,
kterou nékdy nasleduje odskok letou-
nu. Kdyz nepfijde zadné anebo chybna
oprava odskoku, je problém zpravidla
na svété. Jiz mnohokrat opakované, ze
spravny, anebo véas opraveny rozpodet
je zékladem dobrého pfistani, mi snad uz
ani nepfislu$i zdlrazhovat.

Konkrétni nehoda z roku 2021, kterou
se pokusim na tomto misté popsat, se
stala koncem Cervence pfi pfistani a je
z trochu jiné kategorie. | kdyZ s jejim vzni-
kem nejspi$ také souvisel chybny rozpocet
na pfistani..., tentokrat vSak tzv. kratky. Pi-
lot s dal$i osobou na palubé letéli ze Sum-
perka do Policky a zafadili se pro pfistani
normalné do okruhu drahy 33. V zavére¢né
fazi pfiblizeni na pfistani doslo ve fazi
pokusu o vyrovnani ke ztraté rychlosti
a nekontrolovatelnému dopadu na zem.
K dopadu doSlo do pfedpoli cca 50 m
pfed prahem dréhy 33. Kratky rozpodet
byva u UL letoun( spojovan se vznikem
nehod pfi pfistani méné ¢asto nez rozpodet
dlouhy. Podle mne je to dano tim, Ze piloti
Castéji pracuji s tzv. dotahovanim na plynu
a rozpocet takto upravuji. V tomto pfipadé
tomu tak zfejmé nebylo a pilot chtél nejspi§
zplostit dhel sestupu jen pfitazenim fidici
paky, coz vedlo v dlsledku pfedevSim
ke ztraté rychlosti a naslednému padu pfi
pokusu 0 vyrovnani.

kterd se v provozu UL letount v roce 2021
stala, povaZuji pozemni nehodu na sletu
v Jehnédi.

Pilot nevyuZil nabidky kolegli s pomoci
vytlaCeni jeho letounu Alto z mista parko-
vani a rozhodl se vyjet pomoci vlastni sily.
Misto pro parkovéni bylo na slet vyhrazeno
v upraveném prostoru sousediciho kuku-
ficného pole. Pilot se po prohfati motoru
pokousel vyjet z mista, na kterém parkoval,
coz se mu pfi niz8ich ota¢kach motoru
nedafilo, a tak pfidaval plyn. Dle zji§ténych
informaci se letoun pohnul v poZzadovaném
sméru aZ pfi skoro maximalnim vykonu
motoru a vyrazil rychle vpfed. Pilot zjevné
nestacil zareagovat na rychle se meénici

situaci a jeho letoun narazil do naproti
zaparkovaného UL letounu Faeta, ktery byl
timto narazem vyznamné poskozen. VySet-
fovaci komisi byla pficina této udalosti také
popsana jako nespravna manipulace s ply-
novou pfipusti, s ¢imZ nelze nez souhlasit.
Avsak to, Ze pilot odmitl nabizenou pomoc
pofadatell s vytladenim stroje ze stojanky
a nehodé mohl takto pfedejit, povazuji
za nejpodstatnéjsi.

Déle uvedené dvé nehody v provozu UL
letounii s nejzavaznéjsimi ndsledky ne-
Jjsou jesté uzaviené a jejich rozbor nemd-
Ze byt dplny.

Tou prvni z nich je nehoda z konce zafi
kdy pfi letu v oblasti Luzickych hor s le-
tounem Aeroprakt A 22 vlétl pilot s druhou
osobou na palubé do slozitych meteo-
rologickych podminek. Zavazné na této
udalosti je podle mého nazoru to, ze pfed-
poveéd avizovala pfechod fronty a ze nizka
oblacénost se v dané oblasti dala, mimo
jing, pfedpokladat. Podle mne se dalo
pfedpokladat i to, Ze mraky budou ,lezet"
na kopcich, kolem kterych se pilot rozhodl
letét. Bylo podle mne i ,nabiledni®, Ze
rozhodl-li se pilot letét v malé vySce udo-
lim mezi kopci, na jejichz vr3cich mraky
lezi, je takovou sézkou do loterie, jestli se
mrak ,sleje” i do ddoli mezi kopci €i nikoliv.

AeropraktjAi22 naimytine s

vy

Ze foukal vitr o rychlosti cca 10 m/s a pfi
letu v malé vySce mezi kopci se dala pfed-
pokladat turbulence. Dle nasledné vypoveé-
di pilota se mu za letu dokonce ,podafilo”
vlétnout do rotoru, ktery ho ,splachoval®
k zemi. Jestli pilot mohl v danou chvili
a v téméf uz nefesitelné situaci reagovat
jinak a lépe, tézko hodnotit. Uddlosti vSak
mohl zcela jisté pfedejit. To, Ze letoun na-
konec skonéil na mytiné a ne v korunéach
stromd a Ze pilot i cestujici utrpéli ,jen"
tézk4 zranéni, Ize podle mne povaZovat
spi$ za &fastnou shodu okolnosti.

Posledni udalosti z provozu UL letoun(
s fatalnimi nasledky, kterou se budu zaby-
vat konkrétnéji, je nehoda pilota a majitele
letounu v jedné osobé. Tuto nehodu Setfi
UZPLN a ke dni zpracovani tohoto rozboru
mame informace velmi omezené.

Ze zatimniho Setfeni vyplyva, ze vzlet
byl proveden ze soukromé plochy u obce
Jablonna. Pilot provadél prvni samostatny
let po sestaveni a zdletu svého nového
letounu a nemél zkuSenosti s ostruhovym
podvozkem, kterym byl jeho novy letoun vy-
baven. Kratce po vzletu pilot pfeved! letoun
do horizontélniho letu ve vysce cca 100 m
AGL. Po pér vtefinach horizontalniho letu
se letoun prudce stocil doprava po vétru
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a spadl do vyvrtky. Dle svédk( na misté
letecké nehody motor za letu pracoval.
Pilot utrpél smrtelnd zranéni a letoun byl
pfi nehodé znicen. Pfi ohledani trosek
motoru v hangaru UZPLN bylo zjisténo
znecisténi palivového potrubi pfed palivo-
vym Cerpadlem a pfed palivovym filtrem.
Byla provedena kontrola paliva z kanystrd,
které byly nalezeny v misté hangarovani
letounu. Znedisténi paliva v kontrolovanych
kanystrech nebylo zjisténo.

DalSi Setfeni této letecké nehody probiha.

Udalosti v provozu MZK

V provozu motorovych zdvésnych klu-
z&ku (motorovych rogal) doslo v roce 2021
k jedné evidované letecké nehodé. Bo-
huzel tato nehoda méla fatalni nasledky
a pfisli pfi ni o Zivot pilot i cestujici. Tato
nehoda je v Setfeni Ustavu pro odborné
zjifovani pficin leteckych nehod (UZPLN)
a neni dosud uzavfena. K této nehodé
doSlo 15. 6. 2021 v blizkosti mésta a leti-
Sté Policka. Ke kritickému letu vzlétl pilot
s dalSi osobou na palubé v cca 21:00,
kdyz chtél Udajné jesté stihnout let do kon-
ce ob&anského soumraku. Dle pozorovani
svédka pilot provadél let jako velky oblouk
proti sméru hodinovych ruciéek, kongici
esovitou oto¢kou k severu s dlouhym kle-
sanim k pfistavaci draze na letisti Policka.
Jako laika jej zaujalo, Ze pilot jiz v esovi-
tém zavéru oblouku, tedy pfed zavéreénym
pfimym klesénim k pfistani, vypinal motor.
V dobé letecké nehody val pfevazné se-
verovychodni vitr kolem 3 - 6 m/s. Kriticky
manévr byl provadén nad terénem s rozdi-
lem vySky cca 45 m a na zavétrné strané
za prekazkou - pruhem lesa. Zadni slozka
vétru méla vliv na snizeni rychlosti MZK
ve druhé poloviné manévru. Pro prove-
deni rychlé zmény manévru pilot také dle
vypovédi svédkl pravdépodobné vypnul
pohonnou jednotku. Dva listy vrtule nenes-
ly poSkozeni nabéznych hran ani koncd.
Jeden z list(i vrtule byl zlomen radialnim
namahanim. Zachranny systém byl akti-

, Trajektorie pozorovaného letu MZK
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vovan (dle svédka v malé vySce - nebo
v Case narazu) padak lezel mimo MZK.
Padakové Sidry nebyly roztazeny. Uhel
strmého klesani v levotoCivé spirale neu-
moznoval pilotovi vzhledem k malé vySce
Uspésné vybrani (160-170 m).

Zavérem lze fici, ze se nejednalo o le-
teckou nekazen, ale o nezvladnutou techni-
ku pilotdZe v uvedenych podminkach letu.

Udalosti v provozu ULV

V provozu ultralehkych virnik( doslo
k celkem dvéma hldSenym mimofadnym
udalostem. Jedna byla zafazena do kate-
gorie incidentd a druha do kategorie letec-
kych nehod. Ta prvni a méné zavazna se
stala pfi pokusu o vzlet z drahy 28 letisté
Bubovice. Pfi provadéni Ukonl pred vzle-
tem bylo dosaZeno pfedrotace rotoru pou-
ze na cca 100 ot/min. z divodu prokluzu
spojky. Pilot se snazil dale roztacet rotor
rozjezdem po VPD. Pfitom najel na terénni
nerovnosti a v dusledku vzniklych sil neu-
drzel Fidici paku ve vhodné poloze. Listy
rotoru pak zachytily o konce tlaéné vrtule
a levou stranu kylovych ploch a smérové-
ho kormidla.

Druhou udalosti v provozu virnikd byla
leteckd nehoda, ke které doSlo na ploSe
SLZ Kejzlice v pribéhu sletu. Tato uddlost
je specificka tim, ze se stala po nestan-
dardnim pfiblizeni na pfistani, kterym
chtél pilot asi ,pfedvést” schopnosti stroje
a nejspi$ i své... Nestandardni strmy se-
stup se mu vSak nepodafilo UpIné vybrat
a virnik dopadl na zem velmi tvrdé. Pfi
tomto pokusu o pfistani na drahu 17 doSlo
k odskoku a k prvnimu poskozeni stroje.
V této fazi pilot reagoval pfidanim plného
plynu se snahou opakovat pfistavaci mané-
vr. JelikoZ se po odskoku objevily vibrace
a shizena schopnost stoupani, pilot misto
opakovani okruhu zvolil zatacku o 180°
a pfistani na drahu 35. Na drahu 35 se mu,
opét po nestandardnim pfiblizeni, tentokrat
vSak vynuceném pfedchézejicim poskoze-

Trosky UL vrtulniku na politi DobFichovic
[ i

nim, pfistat podafilo, ale v pribéhu dojezdu
doSlo vlivem prvniho poskozeni pfidového
podvozku k pfevraceni stroje. U komentafe
k této udalosti bych si nedovolil napsat to,
co k vySe uvedené nehodé MZK, tedy ze
se nejednalo o leteckou nekazen. Navic
jsme do Ustfedi LAA CR obdrzeli nékolik
stiznosti sméfovanych k dodrZovani pra-
videl 1étani a zésad zdravého rozumu pfi
sletu na ploSe v Kejzlicich. Nékteré byly
dokumentovany i videozaznamy, podobné
jako byl dokumentovan zdznam z vyse
uvedené nehody. Nékteré z téchto pod-
nétd maji dohru pfi tzv. spravnim Fizeni.
Zavérem tohoto suchého komentéafe bych
si dovolil pouZit zvolani, které si vypQjcim
od ,kolegy” Svejka: ,Proboha, co blbnete?!!
Dyk tady jsou lidill*

Udalosti v provozu ULH

Udalostmi v provozu ultralehkych vr-
tulnikd ukonéim svoji ¢ast pravidelného
ro¢niho rozboru. A nebude to zavér radost-
ny. Podobné jako v provozu MZK do$lo
k jedné letecké nehodé i v provozu ULH
a také s fatalnimi nasledky. K této nehodé
UL vrtulniku Ch 77 Ranabot dolo 30. 3.
u Dobfichovic. VySetfovani nehody neni
dosud uzavfeno a z dosavadniho pribéhu
Setfeni UZPLN Ize uvést:

Pilot s dalSi osobou na palubé provadél
rekreaéni let. V prlibéhu pfipravy pred
letem doplnil cca 20| paliva. Po vzletu
z mista hangdrovani letél nad udolim Feky
Berounky vychodnim smérem. Z ddvodu
aktivace akustického varovného signa-
lu zbytku paliva pfistal do terénu pobliz
Dobfichovic. Po pfistani kontaktoval tele-
fonem mechanika a po konzultaci s nim
pfenastavil v palubnim pocita¢i mnoZstvi
paliva. Zvukova signalizace fidici jednotky
ustala. Po opétovném spusténi motoru
provedl vzlet. Kratce po vzletu spatiili
svédci nehody, jak stroj pfeSel z rovného
do stfemhlavého letu s pravou rotaci, az
narazil do zemé.

Co se stalo?

Pi mezipfistani bylo posadce v zavfené
kabiné horko (teply sluneény den na konci
bfezna), tak otevieli oboje dvefe (dolozeno
fotograficky svédkem), aby vétrali. Po vyfe-
Seni situace s palivem pilot vzIétl, aniz by
zkontroloval zavfeni levych dvefi pasazéra.
Ten sice dvefe zaklapl, takze se na prvni
pohled mohly zdat zaviené, ale neprove-
dl tpIné zajisténi tfech kolikovych zamk.
Pilot po vzletu vychodnim smérem provedl
levou zatdCku a kurzem cca 270° plynule
stoupal do vy$ky cca 90 m AGL. UL vrtul-
nik po cca 40 sekundach po vzletu dosahl

rychlost 70 kt (130 km/h). PFi nezajidténi
dvefi do$lo k jejich odsati a otevirani. Pilot,
kdyz to zaregistroval, tak pustil paku ko-
lektivu, pfestal se vénovat fizeni, a snazil
se dvefe pasazéra zaviit. Pfitom doSlo
ke ,spadnuti“ kolektivu, pfechodu stroje
do prudkého klesani, kdy vlivem momentu
od ocasni vrtulky dojde i k rotaci. Pilot se to
snazil fesit, ale vzhledem k malé vySce uz
nestacCil vybrat klesani a narazil do zemé.
Pilot mél maly ndlet s dlouhymi pfestév-
kami a pravdépodobné dostateCné nevy-
svétlil cestujicimu, ktery letél poprvé, jak
spravné zavirat a zajistit dvefe. Pfi zkou-

mani trosek se potvrdilo odlisné poSkozeni
dvefi a jejich zavésl a zamk(, dokazujici
ze levé dvefe nebyly v okamZiku narazu
zaviené a zajisténé. UL vrtulnik byl pfi
kritickém letu pfes vahu a na hrané pfedni
centraze, coz zvySuje tendenci samovolné
klopit ,na hlavu®.

S upfimnym pfanim vam vSem, aby se
nikomu nic takového, a ani podobného jako
v rozboru vy$e, nestalo.

5 Jifi Koubik
Reditel spravy LAA CR

Mimoradné udalosti v provozu MPK
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V roce 2021 doslo v provozu motoro-
vych padakovych kluzaki v CR k jediné
letecké nehodé.

V roce 2021, jako jiz tomu je setrva-
le, nehodovost motorovych padékovych
kluzaku ziistala na nizké drovni. Je tomu
tak i pres to, Ze uplynuly rok znamenal
jisté, vitané oZiveni v oboru, jak z po-
hledu vydanych pilotnich prikazi, tak
i nové registrovanych stroji. Vcelku
se létalo vice, coz do jisté miry ovliv-
nilo uvolnéni restrikci viady se snahou
potlacit ndkazu SARS COV 2. Hlasena
byla jedna leteckd nehoda. Opét se tim
potvrdila skutecnost, Ze paramotorové

vy

bum létani se SLZ.

Struéné k nehodé

K uvedené jediné letecké nehodé doslo
dne 30. 3. 2021 u obce Horni Sucha. Pilot
motorového padakového kluzaku s odni-
matelnym podvozkem vlastni konstrukce
v kombinaci s vrchlikem Nukleon 27, se
pokusil pfiblizné v 17:30 h odstartovat k re-
kreaCnimu letu. Meteorologicka situace, se

zépadnim vétrem o rychlosti do cca 2 m/s,
letu vyhovovala. Takiéz plocha, ze které
mél pilot v dmyslu startovat, byla pro dany
uéel vhodna, bez piekazek ve sméru vzletu.
Bezprostfedné po odlepeni MPK, ve vySce
cca 3m, doSlo k nesymetrickému levému
pretazeni padakového kluzaku, jeho kola-
psu, padu a narazu do zemé. Pilot si pfi
tom zpUsobil tézké zranéni levé nohy, se
kterym byl po rychlém pfevozu Leteckou
zachrannou sluzbou hospitalizovan. V pri-
béhu Setfeni nehody byla zjiSténa cela fada
skute¢nosti, které by samy o sobé nehodu
nezapfi€inily, avSak spolecné vytvofily cely
propojeny fetézec vedouci v dlsledku az
ke stfetu se zemi a tézkému zranéni pilota.
Uvedme si pouze ty z dllezitych ¢lankd
uvedeného sledu udalosti: Pilot po zim-
ni pfestavce nebyl zcela rozlétany. K letu
pouzil padakovy kluzak kategorie EN — C,
vyZadujici rychlé a adekvatni zésahy pilota
do fizeni, ktery neni uréen k vycviku nebo
obnové pilotnich navyk(. Padakovy kluzak
byl zatiZen blizko maximalniho povoleného
zatizeni pro MPK, které je jiz nad testova-
nym rozsahem letovych vlastnosti pfi jeho

certifikaci pro volné Iétani, a jeho letové
vlastnosti vyzaduji rychlé a pfesné zasahy
do fizeni. Pilot nastavil polohu trimi PK
do pozice ,zcela zatrimovano, tj. s nej-
vy$8Si hodnotou Uhlu nastaveni vrchliku,
ktera je vhodna pro let minimaini rychlosti
a mize veést ke snadnéjSimu pretazeni PK
a jeho kolapsu. Pilot po odpoutani MPK pfi
vzletu jesté vice pfitahl Fidici $idry zfejmé
ve shaze stoupat, coz na strané proti reak¢-
nimu momentu pohonné jednotky pfi jejim
souc¢asném pIném vykonu, vedio aZ k jeho
jednostrannému pretazeni. Pilot adekvat-
né vcas nezareagoval na projevy vrchliku
pfedchdzejici jeho kolapsu. Amatérska kon-
strukce odnimatelného tfikolého podvozku
neposkytovala dostate¢nou pasivni ochranu
pilota pfi padu ¢&i pfevraceni a po destrukci
uloZeni pfidového kola stlacila pilotovu kon-
Cetinu mezi svoji patefni trubku a zem.

Z uvedeného vy¢tu sledu pficin udalosti
je zfejmé, Ze v pfipadé, ze by byl vynechan
jakykoliv jeden z &lanku fetézce vedoucimu
k nehodé, nehoda by se nestala. Af se
jedna o pfipravu pilota na start, vhodné
nastaven/ trimd, volbu odpovidajiciho vrch-
liku, adekvatni zésahy do fizeni, véasnou
reakci na prvni projevy pfetazeni kluzéku
anebo vhodnou konstrukci pfedni ¢asti
odnimatelného podvozku chrdanici nohy
pilota pfi pfevraceni. Cokoliv z toho mohlo
zabranit tézkému Urazu pilota.

Pouze maloktery pilot MPK 1éta celo-
roéné i v zimnich mésicich bez podstatné
ztraty pilotnich navykd. My ostatni se kaz-
dorocné v jarnich mésicich musime opét
Jrozlétat” a své navyky obnovit. Uvedena
nehoda nam miize byt ponauéenim, Ze je
pfi tom vhodné postupovat opatrné a volit
tomu odpovidajici vybaveni.

Do roku 2022 pfeji véem jen sama mék-
kd a bezpec€na pfistani.

Ing. Miroslav Huml
Hlavni inspektor provozu MPK, hlavni
inspektor techniky MPK a PK LAA CR
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Mimo¥adné udalosti v provozu PK

Po roce jiz tradi¢né vychazi rozbor ne-
hod v provozu paraglidingu za uplynuly
rok. V roce 2021 evidujeme 18 nehod.
Oproti minulym rokiim je nehod vic,
pozitivni véak je, Ze jsme neevidovali
zddnou smrtelnou nehodu na uzemi CR.
BohuZel v zahraniéi ke smrtelné nehodé
ceského pilota doslo a informace o ne-
hodé jsou popsany nize.

Narust pocétu nehod v porovnani
s pfedchozimi roky je moZné pfisoudit
zvySenému poétu leti v CR v dobé
koronaviru a naristu nalétanych hodin
v roce 2021.

K nékterym nehodam podrobnéii:

Dne 11. 4. 2021 doslo v Déciné - Hor-
nim Zlebu k nehodé, pfi které pilot (44 let,
PP od roku 2016) po vzletu ze startovité
Pfipef ve fazi pfiblizeni na pfistani do ome-
zené plochy pfebrzdil PK a ve vyrazném
kyvu spadl do feky. Pilot, pfestoze nebyl
daleko od bfehu, nebyl schopen se z vody
vyprostit a proud jej snasel desitky met-
rd, dokud se nezachytil o bojku plavebni
drahy. Nahodny svédek udalosti doplaval
k pilotovi na pomoc a pomahal jej, vyCerpa-
ného, drzet nad vodou do pfijezdu slozek
IZS. Diky existujicimu videozaznamu bylo
mozné vylougit technickou pfi¢inu neho-
dy. Padak (Advance lota 27) byl roztrhan
zachycenim o bdjku a pfi zachrané pilota.

Nastésti nedoSlo ke zranéni pilota,
k fatdlni udalosti vSak nebylo daleko.
Kazdy, kdo ma zkuSenost s pfistanim
do vody, potvrdi, Zze k zamotani pilota
do $Aur dojde ve vodé téméf pokazdé.
V tomto pfipadé situaci komplikoval proud
feky. V takovém pfipadé je velmi nesnad-
né se ze sedacky vyprostit.

ReSenim by mohl byt fezaci nlz, ktery
paraSutisté musi mit vzdy povinné pii kaz-
dém seskoku a hodit se mize nejen pfi pfi-
stani do vody, ale i po pfistani do lesa, nebo
pii zachyceni se do $ndr po kolapsu vrchliku.

K dalsi udalosti, ktera se natésti obesla
bez zranéni, doslo 14. 4. 2021 pfi letu z Cuk-
raku. Pilot nespravné spojil speed systém
PK, kdy $ndrka s karabinkou byla zachycena
za kliku zalozniho padaku. Pfi seSlapnuti
speed systému doSlo k uvolnéni zdlozniho
padaku a jeho otevieni. Pilot ve véku 56 let
bez zranéni pfistal do lesa a jeho vyprosténi
provadél vrtulnik Policie CR.

Pilot 16t od roku 2007 a letél na PK
Sky Apollo.

Vizuélni kontrolou volnosti vedeni speed
systému se dalo této udalosti predejit.

Na zakladé tohoto incidentu bylo ze
strany LAA CR vyvolano jednani s piloty
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Bezpeénostni niiz s pouzdrem. Tento typ
maji parasutisté z bezpecnostnich diivodti
vZdy u sebe

a zéchranéfi Letky Policie CR, kde byly
upfesnény postupy, jak v pfipadé vyprosto-
vani paraglidisty neohrozit posadku vrtulni-
ku ani pilota PK.

Dne 30. 4. 2021 v 16.05 doslo k nehodé
padesatileté pilotky na Rané. Pilotni prikaz
méla vydany na konci fijna 2019. Letéla
na padakovém kluzaku Sky Country Disco-
very 5 S. Foukal SZ vitr 1,5 - 3 m/s v néra-
zech 4 - 5,5 m/s. Pilotka v malé vysce pfed
pfistanim vletéla do termického poryvu
(svédci uvadeji ,Certik®). DoSlo k rozkyvani
a pravému jednostrannému zaklopeni na-
bézné hrany, které se zregenerovalo, ale
pilotka v kyvu narazila do zemé. Byla le-
tecky transportovana do nemocnice. Podle
svédkd byly zasahy pilotky do fizeni nedo-
stateCné, coz Ize pficist malé zkuSenosti.

Dne 15. 5. 2021 provadél na Rané pilot
ve véku 21 let s pilotnim prikazem vysta-
venym v fijnu 2019 akrobaticky manévr
wing-over. Letél na padékovém kluzaku UP
Summit XC4. Po nepovedeném manévru
doslo k zaklopeni levé strany PK a zachy-
ceni kraje paddku za $ndry (kravaté)
na levé strané padaku. Nasledovala rotace
na levou stranu, ve které pilot narazil
do svahu. Foukal JV-V vitr 5,5 - 7,5 m/s.

Pfipad, kdy pfi wing-overu doSlo k ne-
hodé, neni jediny, stejné pfipady se staly
i v minulosti. Ti, co se akrobatické manévry
chtéji uéit, maji moznost se domluvit s in-
struktory v rdmci SIV kurzd. Provadét, nebo
se je ,zkouSet* v malé vySce, bez spojeni

| Misto pristani do Labe je oznaéeno Sipkou. 4
“Koletko oznacuje misto, kde se pilot unaseny proudem zachytil boje

s instruktorem a bez zabezpeceni je nero-
zumné a Casto to vede ke zranéni pilota.

K dal$i nehodé doSlo 30. 5. 2021
na Kobyli. Pilot ve véku 28 let s pilotnim
prukazem vydanym v kvétnu 2020 létal
za silnych vétrnych a termickych podmi-
nek (foukal severni vitr 6-7 m/s v narazech
9m/s) na PK Mac Para lllusion 26. Pfi
provadéni zatacky doSlo vlivem silného
termického poryvu k masivnimu zaklopeni
pravé poloviny kfidla ve vySce asi 15m
nad zemi. Pilot v nasledné rotaci narazil
do zemé a zpUsobil si tézké zranéni.

Dne 6. 6. 2021 se na Javorovém vr-
chu u Tfince stala nehoda 47letému pi-
lotovi s pilotnim prikazem vystavenym
v zafi 2020. Letél na padakovém kluzaku
Sky Country Muscat 3 S. Pilot se pfi
stoupéni v termice vénoval novému variu
a zvukoveé signalizaci a pfiblizil se k terénu
natolik, Ze se lekl a asymetricky pfetdhnul
PK. Néasledoval vstup do kratké negativni
zatacky, po jejimz vypusténi ndsledoval
pfedstiel a zhoupnuti, pfi kterém doslo
ke kontaktu se stromy a padu na zem,
po kterém byl pilot odvezen k oSetfeni.

Pilot byl poucen, Ze béhem letu musi vic
pozornosti vénovat prostoru kolem sebe,
a ne letovym pfistrojim. Proto tu funkci
zvukové signalizace maji.

Dne 17. 6. 2021 se opét na Javorovém
vrchu u Tfince ve 14:00 hod stala nehoda
pilotovi ve véku 40 let, ktery letél s pada-
kovym kluzdkem Sky Paragliders Atis 3 S.
Krétce po startu doSlo v disledku termické
turbulence k vyraznému jednostrannému
zaklopeni nabézné hrany. Kluzak pfeSel
ve vySce asi 20 m nad zemi do rotace
a v kyvu narazil do zemé.

Ve stejny den o hodinu pozdéji doslo
na pfistavaci plose pod Javorovym vr-
chem k nehodé Zaka ve vycviku, ktery
pinil tlohu Celni zaklopeni nabézné hrany.
Zak ve véku 42 let letél s PK Sky Country
Muskat 3 S. Zak stazené A popruhy vypus-

til asymetricky. Prava polovina nabézné
hrany se zregenerovala rychleji a kluzak
obnovil let v rotaci. Zkolabované levé
ucho se zavléklo do $ndr a rotace se jesté
zrychlila. Zak reagoval pfibrzdénim pravé
strany kfidla, ale tuto pfebrzdil a kluzak
preSel do pravé negativni zatacky. Po vy-
pusténi fizeni PK pfeSel do levotodivé
spiraly. V tomto rezimu zak odhodil za-
chranny padak, ktery byl plné aktivovan
asi 20 m nad zemi. Pilot byl s podezfenim
na zranéni pfevezen do nemocnice.

K dali nehodé doslo dne 19. 6. 2021
na zaCatku Obfiho dolu v Peci pod Snéz-
kou. Pilot ve véku 51 let odstartoval z Cer-
né hory a letél severnim smérem. Po vice
neZ hodiné letu v prostoru nad R{Zovou
horou byl ve vySce, ktera neumoznila na-
vrat na Cernou horu a musel fesit pfistani
do omezeného prostoru v Obfim dole. Pilot
pfi vykracovani do omezeného prostoru
zachytil krajnimi $idrami o strom a prosedl
se. Narazem do zemé si zpdsobil zranéni.

Pilot ma pilotni prikaz vystaveny v roce
2017 a ma kvalifikaci Pilot. Letél s pa-
dakovym kluzdkem Advance Sigma 10
kategorie EN C. Podle platné legislativy
ma mit pro padak této kategorie kvalifikaci
Sportovni pilot.

Ve stejny den doSlo k dalSi nehodé
na Javorovém u Tfince. V 19.45 na pada-
kovém kluzaku Gradient Aspen 6 provadél
pilot ve véku 44 let wing-over pfi kterém do-
$lo k masivnimu asymetrickému zaklopeni
nabézné hrany, zatwistovani a rotaci. Pilot
v8ak odhodil zéchranny systém v malé
vySce nad zemi, a ten se nestadil aktivovat.

Pilot 1étd od roku 1996 a ma kvalifikaci
Sportovni pilot.

Velké Stésti mél Ctyficetilety pilot pada-
kového kluzadku Axis Comet I, ktery dne
1. 10. 2021 v Berouné pfehlédl zemnici
vedeni na sloupech VVN a narazil do néj.
Pilot propadl vedenim na zem, kde se

po kratké chvili probral z bezvédomi. Utrpél
lehké zranéni a po dvou dnech byl pro-
pustén z nemocnice. Pilot popsal pribéh
nehody v Pilotu €. 11.

Ze zavérd jednoznacné vyplyva, Ze draty
je lépe prelétavat s dostatenou rezervou,
a ze lepsi, neZ trefit draty, je pfistét do lesa.

Dne 27. 10. 2021 doSlo k incidentu
pilota PK v katastru obce Milenov. Pilot
ve véku 53 let s pilotnim prikazem vy-
stavenym 21. 9. 2021 svahoval s paddko-
vym kluzédkem Drift Paragliders Carancho
S (EN A). Pilot letél v sedacce, ktera
neméla zapojeny speed systém. Po asi
30 min. svahovani vitr zesilil natolik, Ze
PK zacal couvat. Bez speed systému pilot
nemél moznost se proti vétru prosadit
a v panice zacal tahat C popruhy, ¢imz
PK prebrzdil. Kdyz pilot C popruhy prudce
vypustil, doSlo k vyraznému pfedstfelu
a zamotal se do $nlr, ve kterych zlstal
viset hlavou dolli. Pilot odhodil z&lozni pa-
dak a nezranény pfistal do kfovi ve svahu.
Okolo jedouci fidi¢ka pribéh nehody vidéla
a zavolala na tisfiovou linku IZS.

Bohuzel doSlo v zahrani¢i také ke smr-
telné nehodé. 30. fijna tragicky zahynul
v Bassano del Grappa na nasledky zranéni
Ctyfiatficetilety pilot. Letél na paddkovém
kluzéku UP Summit SX 4. Pilotni prikaz
mél vystaveny 18. 3. 2020.

Pravdépodobné provadél spirélu,
ve které ztratil védomi a v rotaci narazil
do zemé. Podobné pfipady se jiz v minu-
losti vyskytly a doporuCuji se udit spiralu
v rdmci SIV kurzu, pfipadné nad vodou
s potfebnym zabezpecenim.

Nepfijemné bylo zjiténi, Ze pilot nemél
uzavfené cestovni pojisténi, takze naklady
na repatriaci musela zaplatit rodina...

Spoleénym jmenovatelem u vySe uve-
deného vybéru nehod mlze byt pfecenéni
vlastnich dovednosti ve vztahu k podmin-
kadm, kdy piloti v klidnych nebo slabych

Pretazenikridla na Javorovem...

nou. DalSim spoleénym faktorem se uka-
zuje podcenovani meteorologickych pod-
minek, kde zejména sila vétru rozhoduije,
jestli let v&etné pfistani bude bezpecny.
Kolapsy vrchliku nizko nad zemi po vzletu
nebo pii pfistavani jsou &astou pfiCinou
nehod a je potfeba volit misto pfistani tak,
aby nebylo v Uplavu za pfekazkami.

Méjte na paméti, Ze nehoda se mlze
stat komukoliv a snazme se svym konanim
nehodam predchazet. Létejte podle svych
schopnosti, a hlavné v podminkach, které
odpovidaji vasim dovednostem a drovni roz-
létanosti. Nepodceriujte meteorologické pod-
minky, které se mohou v priib&hu letu zménit
natolik, Ze pokraCovat v letu je nebezpecné.

Mgr. Jan Hajek
Hlavni inspektor provozu PK LAA CR

Mimofadné udalosti v provozu

V roce 2021 registrujeme v provozu za-
vésnych kluzak( jednu nehodu, kterd se
stala dne 31. 10. 2021 na pfistavacce pod
Cernou horou v Krkonosich.

Na tento terén pfijel zak pilotniho vycvi-
ku ZL poprvé. Jeho instruktor pfed vyjez-
dem na start zastavil u pfistavaci plochy
pro PG a seznamil ho s umisténim vétr-
ného pytle, svazitosti 420 m dlouhé louky
a prekézkami v okoli. Prvni dopoledni let
zak zvladl dobfe a pfistal zde spravné. | pfi
druhém letu se pfiblizil k louce ve spravné
vySce pro pfimé pfistani proti vychodni-
mu vétru 2 m/s. Zdalo se mu vsak, Ze je

vysoko a Ze louku preleti. Provedl proto
zataCku o 90 stupiu doprava a vzapéti
zase doleva. Zkratil se ale pfili§ a tésné
pfed zaCatkem louky zachytil o korunu
20 m vysokého stromu. ZK byl pfibrzdén,
pomalu pokracoval vpied a spadl ze stro-
mu na louku pod strmym udhlem. Z&k si
narazem do zemé zpUsobil tézka zranéni.

Komentar:

Néraz ZK do osamoceného stromu nebo
stozaru a nasledny pad z velké vysky miva
fataIni nasledky. Pilot si musi stale hlidat
dostate¢nou vySku, aby i pfi nenalezeni

dal$iho stoupavého proudu s rezervou do-
klouzal na vhodnou plochu pro pfistani.
Pokud je ale zasko&en silnym protivétrem,
klesdkem nebo kdyZz pokazi zkracovaci
manévr a zjisti, Ze na vyhlédnutou plochu
uz pres vysoké stromy nedoleti, je lepsi
mékce pfistat s minimalni dopfednou rych-
losti ,do mist, kde nejhustsi je les” a udrzet
se nahofe. Pro bezpeéné sneseni pilota
i kluzéku se pak musi volat zachranafi, ale
pilot zGstane nezranény.

Mgr. Dan Vyhnalik,
Hlavni inspektor provozu ZK
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