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Uvod:
Predlozené podklady definuji pozadavky na letovou zptlisobilost paddkovych kluzakii a popisuji

letové testy, které umoziuji charakterizovat vlastnosti padakového kluzaku (dale jen PK), méfit je a

rozttidit do klasifikacnich tfid.
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HLAVA1 - VSEOBECNE INFORMACE:
PK se déli do péti kategorii:
— standardni (A)
— vykonné (B)
— soutézni (C)
— tandemové¢ (pro dvé osoby)(T)
— prototypy - netestované PK - TP zluté barvy , skupina (Z)

Narocnost téchto Ctyt kategorii 1ze zjednodusené definovat takto:

STANDARDNI PK - Piedev§im z této kategorie by si méli vybirat za¢ate¢nici a piloti s nizkou
frekvenci létani. PK této kategorie se vyznacuji vybornou stabilitou kolem vSech os a vysokou
mirou pasivni bezpecCnosti, kterd je dana predevSim malou citlivosti k nepfesnym a necitlivym
zasahiim do fizeni. Celkové jsou tyto PK velmi dobfe ovladatelné. Tyto PK musi projit vSemi
testovacimi rezimy.

wewvr

Tyto PK disponuji vys§i vykonnosti, stale si vSak zachovéavaji dobrou stabilitu a umoziuji
dostate¢n¢ vycvicenému pilotovi nekomplikovany navrat do normdlniho letového reZimu po
deformaci vrchliku nebo zvidstnim letovéem reZimu.

SOUTEZNI PK - Tato kategorie je vhodna pro piloty, ktefi 1étaji velmi Gasto a ktefi, na zakladé
tréninku, dovedou rychle a uvazené reagovat na kazdou situaci ve vzduchu. Proto se u téchto PK v
rameci testl co nejptesnéji dodrzuji pokyny vyrobce.

TANDEMOV'Y PK - Tento druh PK je vhodny pro zkuseného pilota, ktery ma v imyslu brét s sebou

pasazéra. Vtomto smyslu musi byt PK podroben zvlastni zkouskam, nebot’ musi vykazovat zvlastni
stabilizacni tendence a po deformaci vrchliku se musi rychle vracet do normalniho letového rezimu.

Porovnavaci tabulka zahraniénich testa PK

AFNOR PL -2 DHV CEN (EN 926)
standard Standard A 1,1-2 AB
performance | Vykonny B 2,2-3 C
competition | Soutézni C 3 D
biplace Tandemovy nema zvlastni kategorii nema zvlastni kategorii
T

1. ROZSAH PLATNOSTI

Tyto pozadavky definuji pribéh testi pro PK za letovych podminek, podle kterych je mozné
objektivné odhadnout chovéani PK ve vSech zkuSebnich rezimech. V piipadé netestovanych PK jsou
zavazna ustanoveni tykajici se vlastnosti a kvality pouzitych materidli a rozsahu technické
dokumentace, jak jsou specifikovany v ptiloze A.
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HLAVA2 -POSTUPY

2.1 K testovani uréeny PK musi byt vyladén a pripraven k letu a musi ve v§ech podrobnostech
odpovidat PK daného typu tak jak je, nebo bude nabizen zakaznikim.

2.2 Vyrobce musi uvést vykonnostni kategorii predvadéného modelu a predloZit poZadovanou
technickou dokumentaci, letovou priruc¢ku, protokol o letu a videozaznam zkousSek. V
pripadé neuspokojivé kvality videozaznamu, at’ uz z hlediska vykonu testovaciho pilota ¢i
videotechnika, musi vyrobce poridit novy ziznam. V pripadé potieby musi provést
demonstracni let pired odpovédnym prezkuSovatelem.

2.3 V pripadé, Ze v udajich vyrobce prekro¢i maximalné pripustné zatiZeni 1,3 nasobek
minimalné pripustného zatiZeni, budou provedeny zkusebni lety dvéma piloty, pricemz
hmotnost prvého bude blizka minimalné pripustné viaze a druhého maximalné pripustné
vaze.

2.4 Z letové prirucky musi byt jednoznacné srozumitelné, které popruhy je tfeba pouzit a jaké
je Zadouci trimovani. Pokud je na PK nastavitelné zafizeni, provede se test v
nejnevyhodnéjsi konfiguraci z hlediska letovych vlastnosti PK. Celd zkouSka musi byt
zaznamenana na videopasek.
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HLAVA3 —VYBAVENI

3.1 Pilot musi mit nasledujici vybaveni:
— piilbu,
— radiostanici pro oznameni letového manévru a pro komentare béhem letu,
— plovaci vestu,
— zatézovy systém, s nimz muze byt upravena vaha podle ptedpisu vyrobce,

— zéachranny systém.

3.2 Vybaveni na zemi:

— videokamera s moznosti velkého zvétSeni,
— radiostanice s pfimym spojenim s pilotem, aby komentafe mohly byt zaznamenavany ptimo

na videofilm.
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HLAVA 4 — ZKUSEBNI PODMINKY

4.1 Meteorologické podminky
Ve zkuSebnim letovém prostoru musi byt rychlost vétru pod 20 km/hod. Ve zkuSebnim letovém
prostoru neni zadné termické proudéni.

4.2 Videozaznam

Videozéabéry musi byt nafilmovany kamerou se siln¢€ zvétSujici optikou, aby byly znatelné pohyby a
zasahy pilota. Kazdy letovy manévr je filmovan v ur¢itém osovém sméru, ktery pilot béhem letu -
jak jen je mozné - dodrzuje.

Videozaznam musi byt takové kvality, ktera zabezpecuje uspésné vyhodnoceni letovych testi.
Kazdy letovy manévr musi byt doprovazen komentaiem pilota v potfebném rozsahu, tzn.: nazev,
nebo ¢islo letového manévru a popis zasaht do fizeni (tam kde je to vhodné z hlediska pozd¢jsiho
vyhodnoceni).
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HLAVAS5 —PRUBEH TESTU

5.1 Terminologie

spontanni navrat do normdlniho letového reZimu
déje se bez zasahu pilota

Fiditelny let
PK je povaZovén za fiditelny, kdyZz 1 v pfipad€¢ ze vrchlik zlstane castecné zaklopen (az 40%
rozpéti), je pilot schopen tocit 180° zatacku v libovolném sméru.

normdlni letovy reZim
Let je oznacovan jako normalni letovy rezim, kdyz je vrchlik zcela nafouknut a bez zasahu pilota
leti rovné.

zvlastni letovy reZim
Let je oznaCovan jako zvlastni letovy rezim pokud je vrchlik PK deformovan do té miry Ze neni
fiditelny, nebo hodnoty thlu ndbéhu, naklonu ¢i sklonu vybocuji z rdmce béznych hodnot.

zasah pilota
zde se pocita kazdé vyklonéni v postroji a kazdé uchopeni fizeni nebo piislusného zatizeni pro
ovladani PK za letu a jeho aktivace.

nastavitelné zarizeni
nastavitelnym zatizenim (pro fizeni letu) jsou minény piidavné systémy, kterymi Ize ménit rychlost
aniz by se pfitom pouzilo klasické fizeni. V zasad€ délime zatizeni na dvé skupiny:
a) trim - jeho prestavenim se dosdhne trvalé¢ zmény nastaveni vrchliku bez spontanniho navratu
do vychozi polohy.
b) akcelerator (,,Slapak®) - jednd se o systém, ktery je zpravidla ovladan nohami a ktery se
spontanng vraci do vychozi pozice, jakmile pilot svlij zdsah ukon¢i.

piredsticel vrchliku
jedna se o pohyb vrchliku PK po ¢asti kruhové drahy, okolo pfi¢né osy, ve sméru pred pilota.
Hodnota uhlu predstielu se udava ve vztahu k vertikalni roving.

5.2 Prehled letovych manévri a poZadovanych zabéri videokamery

v

Poznamka: fidici $niry se opatii pruhem z lehké latky (Sife 5 cm, délka 100 cm) aby byly pilotovy
zasahy do fizeni dobfte viditelné a vyhodnotitelné

5.3 Provedeni letovych manévri a pozadavky na chovani za letu

53.1 Start

Poucziti pro: A,B,C, T
Predmet testu:  Ptezkoumani srozumitelnosti letové prirucky a chovani PK pfi startu.
Nast. zarizeni:  Nastaveno podle pokynil v letové pfirucce.

Pribeh testu: Pilot musi sefidit a pfipravit padakovy kluzak podle pokynii vyrobce v ptirucce. Poté provede start.
Hodnoceni:
VSECHNY KATEGORIE

Pomoci pokynil v pfiruc¢ce musi byt mozné s padakovym kluzdkem Gspésné odstartovat.
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532 Piistani

Pouziti pro: A,BCT
Predmet testu:  PiezkouSeni vlastnosti PK pfi pfistani. Pfistani musi byt proveditelné bez komplikovanych manévru.
Nast. zarizeni:  Nastaveno podle pokynil v letové pfirucce

Pribeh testu:  Pro pfistani pouZije pilot pouze fidici $idry
Hodnoceni:
VSECHNY KATEGORIE

Pro pilota musi byt mozné ptistat na nohy bez komplikovanych manévra.

533 Rozsah rychlosti

Pouziti pro: A,B,CT

Predmet testu:  Zjisténi rozsahu rychlosti PK. Uzivatel je o vysledcich informovan.

Nast. zarizeni:  Trim je nastaven na minimalni rychlost, akcelerator se neaktivuje

Pribeh testu: Nejvyssi rychlost padaku je v kontrolovaném letu méfena 10 sekund, potom je méfena minimalni
rychlost v kontrolovaném letu 10 sekund. Méfeni probiha bez preruSeni, pricemz vysledky jsou
zaznamenavany graficky nebo numericky.

Hodnoceni:

A - STANDARDNI PK

Rozdil mezi nejvyssi a nejniz§i nameéfenou rychlosti musi byt minimalné 10 km/hod.

B - VYKONNY PK

zatizeni) musi byt nejméné 10 km/hod.

C - ZAVODNI PK

Pro tyto modely neexistuje pfedepsany rozsah rychlosti, nicméné se dosaZené rychlosti zaznamenaji.
T - TANDEMOVY PK

v

534 Chovani PK pfi pouziti ovladaciho zatizeni bez pouziti fidicich $ntr

Pouziti pro: ABCT

Predmet testu:  Kluzak nesmi mit tendenci se pii vyssi rychlosti frontalné za klopit (frontstall) a pifi nizsi rychlosti
prejit do padakového rezimu letu.

Priibeh testu:

a) pri minimalni rychlosti: trim je nastaven do polohy ,,minimalni rychlost®. Toto nastaveni musi byt zachovano po dobu
10 sekund, ptfi¢emz jsou pozorovany letové vlastnosti PK. Méfeni rychlosti se déje bez preruseni, pricemz vysledky jsou
graficky nebo numericky zaznamenavany.

b) pri maximalni rychlosti: trim je nastaven do polohy ,,maximalni rychlost®, akcelerator plné seslapnut. Toto nastaveni
musi byt zachovano 10 sekund, pfi¢emz jsou pozorovany letové vlastnosti. Méfeni rychlosti se d€je bez preruseni,
pticemz vysledky jsou graficky zakreslovany.

Hodnoceni:

VSECHNY KATEGORIE

Let musi prob&éhnout bez zavad, zména letovych vlastnosti neni tolerovana. Celkovy rozsah rychlosti je propocitan a
zakreslen.

535 Stabilita kolem pficné osy

Poucziti pro: A,B

Predmet testu:  Ptezkousenti stability PK kolem pfi¢né osy.

Nast. zarizeni:  Trim je nastaven na maximalni rychlost, akcelerator se neaktivuje.

Pritbeh testu:  Pilot snizi rychlost pomoci fidicich $itr. Pfi prvnich pfiznacich padakového rezimu letu fidici $itiry
okamzité uvolni.
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Hodnoceni:

A - STANDARDNI PK

Zadny predstiel pies 45°, zaklapnuti ptipustné, pokud nedojde ke zméné sméru letu.

B - VYKONNY PK

Zadny predstel pres 90°, zaklapnuti p¥ipustné, pokud se letova drdha nezméni o vice nez 90°. Kluzak ihned pfechazi do
Fiditelného letu.

53.6  VYBRANI PADAKOVEHO REZIMU LETU (SACKFLUG) VY VOLANEHO RiDICIMI SNURAMI

Poucziti pro: A, B CT

Predmeét testu: Prezkusuje se zda je mozné se v navaznosti na padakovy rezim letu dostat s PK opét do normdalniho letového
reZimu.

Nast. zarizeni: Trim je nastaven na minimalni rychlost, akcelerator se neaktivuje

Pribeh testu: Pilot ptibrzdi padak pomoci fidicich $idr, az jeho letova draha probiha téméft vertikaln€, nicméné jesté

nenastal Gplny odtrh proudéni. V okamziku padakového rezimu letu, uvede pilot fidici $iiry zvolna a
rovnomé&rné zpatky do horni polohy. Kdyby padakovy kluzak ptes tento manévr v padakovém rezimu
zustal, zasahne pilot po ¢ekaci dobé 4 vtefin zptisobem, ktery odpovida pokyniim v pfirucce.

Hodnoceni:

A - STANDARDNI PK

Doba pro opusténi faze padakového rezimu letu je pod 4 vtefiny, predstiel je mensi nez 45°. Zadna zména sméru letu
nad 90°.

B - VYKONNY PK

Doba pro opusténi faze padakového rezimu letu je pod 4 vtefiny. Predstiel je mensi nez 90°. Zadna zména sméru letu
nad 90°.

C - ZAVODNI PK

Predstrel je mens$i nez 90°. Obnoveni fiditelné letové polohy béhem nasledujicich 4 vtefin.

T - TANDEMOVY PK

Doba k opusténi faze pytlového letu je pod 4 vtefiny. Predstrel je mensi nez 90°. Zadna zména sméru letu nad 90°.

53.7 Vybrani padakového rezimu letu vyvolaného pomoci ,,B fady $iiiir — pomalu pusténych
(C-sntiry nebo jiné systémy jsou popsany v navodu k obsluze).

Pouziti pro: A, B

Predmet testu:  Zkousi se, zda je mozné se v navaznosti na padakovy rezim letu dostat opét do normalniho letového
rezimu. Souéasné se zkous$i, zda lze s ptijatelnou bezpecnosti pouzit ,,B stall“ v piipadé
nouze pro zrychlené klesani. Dale se zkousi stabilita kolem pficné osy.

Nast. zarizeni:  Trim je nastaven na minimalni rychlost, akcelerator se neaktivuje

Pribeh testu: Pilot taha za ,,B“ fadu $iitir az dosahne pokud mozno vertikalniho sméru letu. Poté ji pomalu vypousti.
Pokud ztistane v paddkovém rezimu letu, pocka 4 vtefiny a potom zasédhne zpisobem, ktery odpovida
pokyniim v navodu na pouZiti.

Hodnoceni:

A - STANDARDNI PK

Predstrel mensi nez 45°. Zaklapnuti pfipustné, pokud se pfi tom neméni smér letu. Kluzak se samostatné vraci do
riditelného letu.

B - VYKONNY PK

Predstiel mensi nez 900. Padakovy kluzék je po zésahu pilota za 4 vtefiny opét Fiditelny.

53.8 Vybrani padakového rezimu letu vyvolaného pomoci ,,B“ fady $iilir — ndhle vypusténych
(C-sniry nebo ostatni systémy jsou popsany v navodu na pouziti)

Pouziti pro: ABCT

Predmet testu:  Zkousi se, zda je mozné se s PK v navaznosti na fazi padakového rezimu letu opét dostat do
normalniho rezimu letu. Soucasné se zkousi, zda je mozno tento manévr provést bezpecné, se
spontannim vypusténim fidicich $ntir. Dale je zkousena stabilita kolem pficné osy.
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Nast. zarizeni:  Trim je nastaven na maximalni rychlost, akcelerator se neaktivuje.

Priibéh testu: Pilot stahuje ,,B“ fadu $itir, az dosahne pokud mozno vertikalniho sméru letu. Potom ,,B* fadu rychle
vypusti. Pokud zlstane v paddkovém rezimu letu, pocka 4 sekundy a poté zasdhne zptusobem, ktery
odpovida pokyniim v letové pfirucce.

Hodnoceni:

A - STANDARDNI PK

Predstrel je mensi nez 45°, zaklapnuti pfipustné, pokud se pfitom nezméni smér letu. Kluzak se samostatné vrati do
riditelného letu.

B - VYKONNY PK

Predstrel je mensi nez 90°. Kluzak je po zasahu pilota za 4 sekundy opét Fiditelny.

C - ZAVODNI PK

Predstrel je mensi nez 90°. Kluzak je po zasahu pilota za 4 sekundy opét Fiditelny

T - TANDEMOVY PK

Letovy manévr je proveden podle pokynli v pfirucce. Pokud je v ni tento manévr zakazan, tato zkouska se nekona.
Padak musi byt po zasahu pilota opét fiditelny za 4 sekundy.

539 Snadnost uvedeni do zatacky, chovani v zatacce

Pouziti pro: A,B,CT

Predmét testu:  Zkouska, zda padéak prokaze dobré chovani v zatacce.

Nast. zarizeni:  Trim je nastaven na minimalni rychlost, akcelerator se neaktivuje.

Pribeh testu:  Pilot proleti 360° zatacku jednim smérem, zméni smysl otac¢eni a dokon¢i dalsi kruh.

Hodnoceni:

A - STANDARDNI PK

Zatacka se 1éta bez vyklanéni pilota v postroji. Cely manévr nesmi trvat déle nez 18 sekund (¢as se méfi od prvniho
zasahu pilota do fizeni po dotoceni druhé 360ti stupiiové zatacky)

B - VYKONNY PK

Zatacka se proleti s vyklonénim v postroji (pokud je to vhodné), cely manévr nesmi trvat déle nez 20 sekund.

C - ZAVODNI PK

Zatacka se proleti s vyklonénim v postroji (pokud je to vhodné), cely manévr nesmi trvat déle nez 23 sekund.

T - TANDEMOVY PK

Zatacka se proleti bez vyklanéni v postroji, cely manévr nesmi trvat déle nez 23 sekund.

5.3.10  Ovladatelnost

Pouziti pro: A, BCT
Predmet testu:  Zjistit, zda 1ze s PK provést rychlou zatacku za i¢elem zabranéni srazce, aniz by pfitom nastaly letové
problémy.

Nast. zarizeni:  Manévr se provadi dvakrat pfi prvnim je trim je nastaven na minimalni rychlost, pfi druhém na
maximalni rychlost. Akcelerator se neaktivuje.

Priibeh testu: Pti letu s plné vypusténymi fidicimi $itirami zatdhne pilot za fidici $iitiru maximalni silou. Jakmile
zména sméru letu dosahne 90°, opét Sntiru pusti, pocka az nastane stabilni let a provede tentyz manévr
ve druhém sméru.

Hodnoceni:

A - STANDARDNI PK

Nesmi zménit letové vlastnosti.

B - VYKONNY PK

Nesmi zménit letové vlastnosti, pfenos vahy je pfipustny, pokud je to uvedeno v ptirucce.

C - ZAVODNi PK

Muize zménit letové vlastnosti pokud se po uvolnéni fizeni vrati spontanné zpét do fiditelného letu.
T - TANDEMOVY PK

Nesmi zménit letové vlastnosti. Pfenos vahy je pfipustny, pokud je to uvedeno v piirucce.
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5.3.11 Kyvani (Wingover)

Poucziti pro: A,B,C,T

Predmet testu:  Zkousi se, zda v zatadce existuje tendence k zaklopeni a dale, jak dobfe se PK vraci zpét do letové
polohy.

Nast. zarizeni:  Manévr se provadi dvakrat pfi prvnim je trim je nastaven na minimalni rychlost, pii druhém na
maximalni rychlost. Akcelerator se neaktivuje.

Priibeh testu: Pilot leti fadu rychle po sobé jdoucich zatacek s uhlem vykyvu nejméné 45°. Pfi maximalnim vykyvu
se musi fidit podle pokynu v pfirucce.

Hodnoceni:

A - STANDARDNI PK

Z4dné zaklapnuti, z4dna zména letovych vlastnosti

B - VYKONNY PK

Zaklapnuti pfipustné, pokud je mozny spontanni navrat k normdalnimu letového rezimu v prabéhu nasledujiciho vykyvu
0 maximalné¢ 90° (mé&feno od okamziku zaklopeni po dosazeni normdiniho letového reZimu).

C - ZAVODNi PK

Zaklapnuti ptipustné, pokud je mozny navrat k riditelnému letu (se zasahem pilota) v prubéhu nasledujiciho vykyvu o
maximalné 90° (méfeno od okamziku zaklopeni po dosazeni fiditelného letu).

T - TANDEMOVY PK

Z4dné zaklapnuti, zadna zména letovych vlastnosti.

5.3.12  Vyrovnani asymetrického zaklapnuti

Poucziti pro: A,B,C T
Predmet testu:  Cilem této zkousky je simulovat znamy turbulentni efekt na navrat do normdalniho, resp. riditelného

letu.
Nast. zarizeni:  Trim je nastaven na maximalni rychlost, akcelerator se neaktivuje.
Pribeh testu: Pilot zpusobi asymetrické zaklapnuti v poméru 55% (£5%) rozpéti se 45° thlem k pii¢né ose vrchliku

PK. Aby tento letovy manévr mohl udé€lat, pomize si nékterym z prostfedkd podle své volby
(zvlastnimi $iGirami, nosnymi popruhy ...). Po zaklopeni se pilot v postroji vykloni na zaklopenou
stranu a v pribéhu nasledujicich 4 sekund vynecha jakykoliv zasah pomoci fidicich $ntr. V ptipadé
nutnosti se fidi podle pokynt v ptirucce, aby PK ptesel do rFiditelného letu.

Hodnoceni:

A - STANDARDNI PK

PK se vrati dive nez za 4 vtefiny zpét do Fiditelného letu,pticemz zména sméru letu je mensi nez 180°.

B - VYKONNY PK

Jestlize nenastane po 360° otoCce, nebo po 4 vtefinach spontanni navrat do normalniho rezimu letu, zasdhne pilot podle
pokynt v piirucce. Poté se musi PK po méné nez 90° a 4 sekundach opét vratit do riditelného letu.

C - ZAVODNI PK

Jestlize po 360° otocce nenastane navrat do Fiditelného letu, zasahne pilot podle pokyni v pfirucce. Poté se musi padak
po méné nez 360° a 4 sekundach opét vratit do stavu Fiditelného letu.

T - TANDEMOVY PK

Pokud navrat do riditelného letu nenastane po 360° otocce zasdhne pilot podle pokynd v pfirucce a poté se musi PK
vratit do riditelného letu po méné nez 90° a 4 vtefinach.

5.3.13  Vybrani déletrvajiciho asymetrického zaklopeni

Pouziti pro: A, B,C T

Predmeét testu:  Cilem této zkousky je simulovat znamy turbulentni efekt na PK a pozorovat t¢inky, které ma tento
efekt na navrat do normalniho rezimu letu, resp. oviadatelného letu a vyzkouset, zda je mozné vybrat
zataCku ktera byla udrzena ve zkuSebnim rezimu po dobu dvou 360° otacek.

Nast. zarizeni:  Trim je nastaven na maximalni rychlost, akcelerator se neaktivuje.

Pribeh testu: Pilot zptisobi asymetrické zaklapnuti v poméru k rozpéti 55% (£ 5%), s thlem 45° k ose vrchliku. Aby
tento letovy manévr mohl uskutecnit, pomtize si jednim ze zptisobl podle své volby (zvlastni $ndry,
nosné popruhy atd.). Pfesune svou vahu na zaklapnutou stranu a podrzi tento stav po dvé 360° otocky
(pokud je to fyzikalné mozné). Poté neprodlené fizeni vypusti.
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Hodnoceni:

A - STANDARDNI PK

Po méné nez 360° otoCce se vrati spontanné do normalniho letového reZimu.

pilot zasahnout podle pokynt v pfirucce a dosdhnout normdlniho letového rezimu po méné nez 90° otocce od zasahu.

B - VYKONNY PK

Jestlize po otocce 360° nebo po 4 vtefinidch nedojde k navratu do normalniho letového rezimu, zasahne pilot podle
pokynt v pfirucce. Potom se musi PK po méné nez 90° a 4 vtefinach od zasahu pilota vratit do normdalniho letového
rezimu.

C - ZAVODNi PK

Jestlize po otocce 360° nebo po 4 vtefindch nedojde k navratu do normdalniho letového rezimu, zasahne pilot podle
pokynt v pfirucce. Potom se musi PK po méné nez 360° a 4 vtetinach po zacatku zasahu pilota opét vratit do Fiditelného
letu.

T - TANDEMOVY PK

Spontanni navrat do Fiditelného letu po méné nez 2 x 360°.

5.3.14  Vyvrtka

Poucziti pro: A,B, T

Predmeét testu:  Pozorovat vyrovnani z imyslné vyvolaného ,,toceni* a pozorovani stability kolem vsech tii os.

Nast. zarizeni:  Trim je nastaven na maximalni rychlost, akcelerator se neaktivuje

Priibeh testu: Pilot uvede PK na jeho minimalni rychlost pomoci fidicich sitir,dale stdhne jednu fidici Siiiru az na
doraz, zatimco druhou zcela uvolni. Tuto polohu podrzi po dobu otoceni o 360° a nasledn¢ uvede

fizeni do vychozi polohy.

Hodnoceni:

A - STANDARDNI PK

Musi se spontanné vratit do riditelného letu. Po pferuseni testu smi PK udé€lat maximalné jesté jednu 360° otocku ve
stejném sméru, jako bylo toceni.

B - VYKONNY PK

Kluzak muze v toceni pokracovat maximalné jednu dals$i 360° otocku. Poté se musi v pribéhu 90° otocky vratit
spontanné do fiditelného letu.

T - TANDEMOVY PK

Musi se spontanné vratit do ovladatelného letu. Po pteruseni testu smi PK udé€lat maximalné dvé dalsi 360° otocky ve
stejném sméru jako bylo toceni.

5.3.15  Asymetrické odtrZeni proudu

Pouziti pro: A B, T

Predmeét testu:  Ma byt zjisténo, zda se PK mize vratit z nepfedvidaného asymetrického odtrhu proudéni zpét do
normdalniho resp. riditelného letu.

Nast. zarizeni:  Trim je nastaven na maximalni rychlost, akcelerator se neaktivuje

Pribeh testu: Pilot zbrzdi PK na minimalni rychlost, poté¢ dale stahne jednu fidici Sntru, az nastane asymetricky

vy o

odtrh proudéni. Poté fidici $iiry razn€ vypusti.

Hodnoceni:

A - STANDARDNI PK

PK se musi spontanné vratit do riditelného letu, aniz by uhnul z letového sméru o vice nez 90° na jednu nebo druhou
stranu.

B - VYKONNY PK

Kdyz ani po 180° otocce nenastal navrat do normalniho nebo riditelného letu, musi pilot zasdhnout podle pokyni
v priruc¢ce a dosdhnout normalniho letového rezimu po méné nez 90° otocce po zasahu.

T - TANDEMOVY PK

Kdyz ani po 180° otocce nezapocal navrat do normdlniho nebo riditelného letu, musi pilot zasdhnout podle pokynt
veprirucee a dosahnout normalniho letového rezimu po méné€ nez 90° otocce po zasahu.
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5.3.16  Celni zaklopeni (frontstall)

Pouziti pro: A,B

Predmet testu:  Cilem této zkousky je simulovat za letu znamy turbulentni efekt.

Nast. zarizeni:  Trim je nastaven na maximalni rychlost, akcelerator se neaktivuje.

Pribeh testu: Pilot uchopi pfedni nosné popruhy a strhne je tak, aby doslo k zaklopeni ndbézné hrany. Jakmile
k tomu dojde, pilot popruhy pusti (pfi této zkousce nepouziva fizeni).

Hodnoceni:

A - STANDARDNI PK

Spontanni navrat do normalniho letového rezimu v ¢asovém rozmezi 4 vtetin, picemz thel predstielu mize dosdhnout
nejvyse 45°.

B - VYKONNY PK

Jestlize se PK nevratil za 4 vtefiny do riditelného letu, musi pilot zasahnout podle pokynt v ptirucce. PK se musi dostat
po dalsich 4 vtefinach do riditelného, nebo normalniho letového rezimu, pficemz zména sméru letu nesmi byt vétsi nez
45° ve vztahu k ose letu, na po¢atku zasahu. Uhel predstielu musi byt mensi nez 90°.

53.17  Spirala

Pouziti pro: A,B,CT

Predmet testu:  Cilem této zkousky je, zjistit, zda se PK po fadé 3600 otocek opét vrati do normdiniho letového
rezimu.

Nast. zarizeni:  Trim je nastaven na minimalni rychlost, akcelerator se neaktivuje

Pribeh testu: Pilot uvede PK do spiraly. Poté, co je PK evidentné uveden do rezimu letu ve spiréle, udrzuje pilot

tento rezim po dvé 360°otocky a na zacatku treti pomalu uvoliuje fizeni.

Hodnoceni:

A - STANDARDNI PK

PK se vrati v ramci méné nez 360° otoc¢ky po uvolnéni fizeni spontdanné do normdalniho letového reZimu.

B - VYKONNY PK

PK se vrati v ramci méné nez 360° otocky po uvolnéni spontanne do normalniho letového rezimu.

C - ZAVODNI PK

Jestlize se PK nevratil do 7iditelného letu pied uplynutim posledni 360° otoCky a setrvava ve spirdlovém letu, zasahne
pilot podle pokyni v pfirucce. Potom musi byt schopen se v ramci méné nez 360° otocky dostal do Fiditelného letu.

T - TANDEMOVY PK

PK se vrati v rdmci méné€ nez 2 x 360° spontanné do riditelného letu.
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HLAVA 6 —PROTOKOL O LETOVYCH ZKOUSKACH

V protokolu musi byt uvedeny nasledujici udaje:
— vyrobcem piedpokladana kategorie
— vysledky zkousek 5.3.1 az 5.3.17
— jméno vyrobce
— typ a oznaceni testovaného padékového kluzaku
— jméno testujiciho pilota
— vzletova hmotnost pfi testech
— druh pouzitého postroje

— slozeni komise rozhod¢ich

Jako prilohy k protokolu o zkousce se pripojuji a jsou archivovany nasledujici podklady:
— technické podklady jak jsou definovany v ptiloze 4
— letova prirucka (viz. ptiloha A)
— videokazeta se zdznamem zkousek

— padakovy kluzak, se kterym se zkouSky provadely
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HLAVA7 —PEVNOSTNI TESTY

7.1 Pozadavky

7.1.1 Rézové zatizeni - pii zkouSce nesmi byt PK poskozen

7.1.2 Trvalé zatizeni - pfi zkouSce nesmi byt PK poskozen

7.2 ZKkuSebni metody

7.2.1 Zatizeni

a) Tahac - pouzije se zatizeny taha¢, schopny ptisobit na PK silou vétSinez6 000 N. Tahac je vybaven zatizenim pro piipojeni
kluzaku a pfistoji potfebnymi pro méfeni a odecitani riznych zkuSebnich parametra (viz. pfiloha D obr. 1 a 2)

b) Spojka kalibrovana na okamzité rozlomeni pii sile 6 000 N s toleranci 600 N.

¢) Lano 60 m dlouhé, schopné odolat vétsi sile nez kalibrovana spojka.

d) Elektronicky snima¢ vybaveny tenzometrickym ¢idlem pro méfenti sily.

e) Mefici pristroj, ktery graficky znazoriuje zavislost zatizeni (N) na case (s).

7.2.2 Videové zaznamové zafizeni - zkousSka musi byt zaznamenana na videopasce formatu VHS.

7.3 ZkuSebni vzorek

Testiim se podrobi vzorek PK identicky s Gidaji vyrobce pro pfislusny typ.

7.4 Meteorologické podminky
Vitr do rychlosti 5 m/s

7.5 ZkousSka razovym zatiZenim
7.5.1 Princip

Padakovy kluzék se podrobi razovému zatizeni v disledku jeho nafouknuti a provede se prohlidka prostym okem, zda
nedoslo k poskozeni kiidla.

7.5.2 Postup zkousky

Vybaveni pro zkousku je zndzornéno na obr. 1 ptilohy D. Cisla v zdvorkach odpovidaji legendé na obr. 1.
Prvni zkouska razovym zatizenim se provede s pouzitim kalibrované spojky, aby bylo zatizeni omezeno na 6 000 N.
PK se polozi na zem tak, aby bylo mozné jeho rychlé naplnéni.

Popruhy (2) se pfipevni k pevnostni spojce (3) a potom k lanu o délce 60 m (4), jehoz druhy konec je pfipojen k
jednomu nebo vice elektronickym snimactim (5).

Lana se polozi na zem takovym zplsobem, aby vzdalenost mezi zadni osou tahace a pevnostni spojkou byla 8§ m az 10 m
a aby zkouska razovym zatizenim mohla probehnout témét okamzite.

Zkouska se zaznamenava na video.
Rychlost tahace se zvysuje co nejrychleji, dokud:

a) pevnostni spojka nepraskne, nebo
b) nedojde k poskozeni kluzaku
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7.6 Zkouska trvalym zatiZenim

7.6.1 Princip

PK je tazen tahacem, dokud neni dosazeno primérného koeficientu zatizeni, ktery odpovida osminasobku nejvyssi
celkové hmotnosti za letu, kterou vyrobce doporucuje.

Po ukonceni zkousky pevnosti se kiidlo prohlédne prostym okem, zda nedoslo k jeho poskozeni.

7.6.2 Postup zkousky

Vybaveni pro zkousku je zndzornéno na obr. 2 piilohy D.
Popruhy padakového kluzaku se piipoji k elektronickym snimacim 0,8 m za tahac.

v o

Na tahaci je pfitomen zkusebni technik, ktery pomoci ovladacich snir stabilizuje kiidlo.
Zkouska se zaznamenava na video.

Rychlost tahace se zvysSuje pokud mozno co nejrovnomérnéji tak, aby zkusebni technik mohl uspokojive stabilizovat let
kluzaku a aby koeficient zatiZzeni byl udrzovan mensi, nez trojnasobek maximalniho trvalého zatizeni.

Je-li kluzak stabilizovan, pokracuje se ve zvySovani rychlosti, dokud dosazené zatizeni neodpovida primérnému
koeficientu zatizeni, rovnajicimu se osminasobku nejvyssi celkové letové hmotnosti doporuc¢ené vyrobcem. Nejmensi
doba trvani tohoto zatizeni je 5 s.

7.7 Prohlidka

Po ukonceni kazdé zkousky musi byt kiidlo prohlédnuto, zda nedoslo k jeho poSkozeni, jako napft. vzniku trhlin,
pretrzeni $idr, deformace jednotlivych dilcti potahu atd.

7.8 Zaznam o zkouSce

Zaznam o zkousce musi obsahovat nejméné tyto udaje:
a) nazev a adresu vyrobce
b) typ zkouseného PK
¢) datum a misto konani zkousky
d) videozaznam zkousky
e) podrobnosti zkousky, tj. hodnoty zatizeni v N a trvani zatéze v sec.
f) podrobnosti o jakémkoli poskozeni pti zkousce.
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HLAVA S8 - PRIRUCKA K PADAKOVEMU KLUZAKU

Ke kazdému padakovému kluzaku musi byt soucasne dodana prirucka pro uzivatele (letova
prirucka), ve které jsou uvedeny nasledujici detaily:

- technické tdaje (definovéno v ptiloze A)

- predletova prohlidka a ptiprava PK k letu

- letové charakteristiky (definovéano v ptiloze 4)

- interval prohlidek PK

- pokyny pro udrzbu

- klasifikace po zkouskach

HLAVA9 — OZNACENI

Jako diikaz o tom, Ze PK odpovida dané norm¢, umisti vyrobce na PK Stitek ( viz. pfiloha B).
Padakové kluzaky, kterym nebyl vydan typovy prukaz LAA CR, se oznacuji stitkem podle ptilohy
C.
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PRILOHA A —- TECHNICKE PODKLADY

1. Casti a materily od subdodavatelii pouZité na PK
Soupiska vSech na vyrobku pouzitych ¢asti a materialt. U kazdé poloZky je uveden:

— nazev vyrobce a obchodni oznaceni
— latka ze které je (na jejiz bazi je) material vyroben
— urcujici rozmér (gramaz, pramer, Sirka atd.)

Neni-li material vybaven atestem vyrobce, musi byt podroben pevnostnim testim. U kevlarovych
S$nir je v tomto ptipadé kromé pevnosti poZzadovana téz zkouska cyklickym ohybanim.

2. Technicka data
Minimalné musi byt uvedeny nasledujici udaje:

— plocha rozvinuta

plocha projekéni (nafouknuty vrchlik v letové pozici)
— rozpéti rozvinuté

— rozpéti projekeni

— Stihlost rozvinuta

— Stihlost projekéni

— maximalni hloubka profilu

— hmotnost kompletniho PK

— minimalni kompletni vzletova hmotnost

— maximalni kompletni vzletova hmotnost

3. Vykres s rozméry a tolerancemi
Ten musi obsahovat nasledujici:
— horni plochu
— spodni plochu
— komorové piepazky a jejich vyztuhy
— zpusob sestaveni

4. Systém vyvazani vrchliku PK

Zadatel doda nakres, ze kterého je jednozna¢né ziejmy kompletni systém vyvazani vrchliku. Déle
doda tabulku, ze které jsou patrné délky vSech $itlir na PK pouzitych a vykres systému popruhi se
vSemi délkovymi tdaji a s udaji o rozsahu chodu vsech nastavitelnych zafizeni.

5. Tolerance

Zadatel uvede toleranéni rozsahy pro usiti popruht, vrchliku a $fidr.

Vsechny rozméry se udavaji v centimetrech. Vyjimkou jsou praméry $itir (milimetry). Plany mohou
byt dodany formou dat pro PC uloZenych na obvyklém médiu, zplisob zaSitirovani vcetné délek
$nir a popruhil, pidorys PK s body uchyceni $iilir a technickd data musi byt v kazdém ptipadé
dodany v pisemné formé.
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6. Letova prirucka

Technické udaje
— rozpéti
— plocha
— pocet komor
— pocet nosnych popruhti
— funk¢ni rozsah nastavitelného zatizeni v cm
— Casov¢ intervaly pro udrzbu a kontrolu
— rozsah pouzitelnych vzletovych hmotnosti
— hmotnost PK

Popis predpokladanych postroji
— systém stabilizace
— doporucena vzdalenost karabin

Doporuceni pro pouZivani

Doporuceni vyrobce jsou velmi dilezita a maji pro piloty modelovou podobu. V téchto
doporucenich musi byt pfedem popsany vSechny zasahy, které jsou nutné pro fizeni padakového
kluzaku:

— predletova kontrola
— piiprava ke startu a start
— normadlni letovy rezim, je-1i soucasti vybavy nastavitelné zarizeni, zpiisob pouZziti.

— feSeni nebezpecnych rezimi letu:
» padakovy rezim letu (sackflug)
= asymetrické zaklapnuti
= stabilni let ve spirale
= vyvrtka
= dalsi dle uvazeni vyrobce

— popis provedeni inikovych manévri:

= Bstall
= zaklopeni vnéjSich ¢asti vrchliku
= spirdla

popis pristani

informace o letovych vlastnostech

— rozsah rychlosti bez pouZiti nastavitelného zarizeni a s pouzitim nastavitelného zatizeni (je-li
soucasti PK)

vykony
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PRILOHA B
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-
- — — LETECKA AMATERSEA RASOCIACE
CIECH REFUBLIC CESKE REPUBLIKY
LIGHT AIRCRAFT ASSOCIATION OF CZECH REPUBLIC
kategorie cislo typového prikazu
[ STANDARD | [ 1A ]
testovano podle datum vydani
[ PL-2 ] [ )
VYROBCE:
MODEL:

.

(minimaini komplemni |
letovi hmotnost (kg) |
‘maximéalni kompletni |
letovi hmotnost (kg) | |

rozsah rychlosti jen s
| pouditim fizeni (kmih)

rozsah rychlosti s )
| akcelerdtoram (km/h)

tarrmin

kontroly

Pied pouZitim se seznam |
s letovou priruckou |

‘hmaotnost rozsah chodu
kluziku (kg) | | trimovaciho zafizeni g™
pocet popruhd rom "

wyrobni &islo :

vyrohoe:

Typovy prikaz vydala LAA L 289, PRAHA 10 TEL- 271085270

-,
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PRILOHA C

. Ty

fa—— —— —— LETECKA AMATERSKA ASODCIACE
ﬁf_’_ risiinns
CZECH REPUBLIC ES BEEPUBLIEY

LIGHT AIRCRAFT ASSOCIATION OF CZECH REPUBLIC

POZOR! WARNING!
Tento kluzak nebyl This paraglider has
testovan zk_l.léabnau not been tested by
LAA CR LAACR
VYROBCE:
MODEL:
(minimalni kompletni | 1 [rozsah chodu
letovi hmotnost (kg) | | | trimovacihe zafizeni )
(maximalni kompletni A 1 [rozsah chdu )
Jetovi hmetnost (kg) || | | speed systému {cm) )
‘hmotnost i 1 [doperuEena roztet N
kluziku (kg) i | | zévésupostroje {om) )
I . i 1 [termin )
‘puﬁalpupnmu b Iy [

vyrobni islo :

adresa vyrobee:
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PRILOHA D

padakovy kluzak
2. popruhy
elektronicky snimac

3. kalibrovana spojka
lano 60m

4.
5.

1.

tiZenim

Azovym za

7

Obrazek 1, zkuSebni vybaveni pro zkousku r

iZenim

r~

Sebni vybaveni pro zkousku trvalym zat

Obrazek 2, Zku
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