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HLAVA 1. DEFINICE A ZKRATKY

1.1.

MPK

PPG

MPG

1.2.

1.3.

VsSeobecné definice

Motorovy padakovy kluzak

Sportovni |étajici zafizeni schopné letu vlastni silou pouzivajici k vyvozeni vztlakové sily
padakovy kluzak.

Motorovy padakové kluzaky umoznujici vzlet a pristani z nohou pilota

Motorovy padakovy kluzak s motorem na zadech pilota, ktery je konstruovan jako
jednomistny, s maximaini vzletovou hmotnosti 170 kg nebo jako dvoumistny s maximalni
vzletovou hmotnosti 270 kg, a ktery umozniuje vzlet a pfistani z nohou pilota.

Motorovy padakovy kluzak s podvozkem

Motorovy padakovy kluzak pohonem umisténym na podvozku, ktery je konstruovan
maximalné pro dvé osoby, s maximalni vzletovou hmotnosti 350 kg.

Definice rychlosti

EAS ekvivalentni rychlost letu podle vztahu:

1/2
EAS =TAS- (p—“j
Lo

PH hustota vzduchu ve vySce H
Po hustota vzduchu ve vydce H=0m
IAS indikovana rychlost letu. Udaj rychlomé&ru opraveny o pfistrojovou chybu

CAS kalibrovana rychlost letu. Udaj rychlomérné soustavy opravené o pfistrojovou a
aerodynamickou chybu CAS se rovna TAS v nulové vySce MSA.

Vs  Navrhova rychlost obratu, EAS

Vp  Navrhova maximalni rychlost strmého letu, EAS
Vpe  Prokézana maximalni rychlost strmého letu, IAS
VNe  maximalni nepiekrocitelna rychlost, I1AS

Vso padova rychlost v pfistavaci konfiguraci, CAS pro letové poZadavky, EAS pro
pozadavky pevnosti

Vs;  padova rychlost pro pfisluSnou konfiguraci, CAS pro letové pozadavky, EAS pro
pozadavky pevnosti

Vi maximalni rychlost vodorovného letu pfi maximalnim trvalém vykonu motoru

Definice z oboru pevnosti

Nosna konstrukce

jsou ty €asti konstrukce ultralehkého letadla, jejichz selhani by vazné ohrozilo bezpecnost
letadla

Maximalni vzletova hmotnost MTOW (MTOM)

nejveétsi hmotnost, pfi které ultralehky letoun vyhovuje smérnicim pro letovou zplsobilost.

Hlava 1 Definice a zkratky str. 1-1
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Zakladni prazdna hmotnost BEM
hmotnost prazdného letounu s nevyCerpatelnym mnozstvim paliva, oleje a provoznich hmot,
s minimalnim vybavenim, pevné zabudovanou zatézi a bez ¢lenl posadky.

Provozni zatizeni
maximalni zatizeni, které Ize oCekavat v provozu.

Pocetni zatizeni
provozni zatiZzeni nasobené pfisluSnym soucinitelem bezpecnosti (normainé 1,5).

1.4. Dalsi definice

tiha G = m*g [N]
tihové zrychleni [g] je 9,81 m/s2
hmotnost m [kg]
Mezinarodni standardni atmosféra (MSA) je definovana:
° vzduch je dokonaly suchy plyn
o teplota ve vy§ce H=0m je 15°C
° tlak vzduchu ve vySce H =0 m je 1013,25 HPa

° gradient teploty od nulové vysky do takové vysky, kde teplota dosahne hodnoty — 56°C, je
- 0,0065°C/m

° hustota vzduchu (p) za uvedenych podminek je 1,2255 kg/m3
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HLAVA 2. VSEOBECNA USTANOVENI

2.1. Platnost arozsah

Tyto stavebni normy stanovi minimalni pozadavky letové zpUsobilosti pro UL letouny vyjmenované v
bodé 2.2. Zajistuje, aby pouziti MPK bylo bezproblémové, nebyla ohroZzena bezpecnost letového
provozu stejné tak jako obecna bezpecnost a poradek.

Tyto normy plati spoleéné s obecnymi zasadami uvedenymi v pfedpisu UL 2 a s pfedpisem LA 2.

2.2. Pouziti

2.2.1. Tyto pozadavky letové zptlisobilosti mohou byt pouzity pro SLZ

a) Motorové padakové kluzaky umoznujici vzlet a pfistani z nohou pilota (dale jen PPG)

b) Motorové padakové kluzaky s podvozkem (dale jen MPG)

2.2.2. U MPK se povoluje pouze neakrobaticky provoz, ktery zahrnuje

a) Jakykoliv obrat potfebny pro normalni létani
b) Nacvik nestandardnich letovych situaci

c) Ostré zatacky s naklonem do 60°
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HLAVA 3. POZADAVKY NA MEZNi HODNOTY

3.1. VsSeobecné

Nize uvedené mezni hodnoty jsou vSeobecné platné normativy, které mohou byt upraveny pouze v
odlivodnénych vyjimeénych pfipadech z davodu specifickych vliastnosti stroje. V§echny hodnoty dosazené
pfi letovych zkouskach musi byt pfepocteny na mezinarodni standardni podminky atmosféry.

3.2.  Hmotnostni vymezeni

3.2.1. Maximalni vzletova hmotnost

3.21.1. MTOW PPG:

pro jednomistné 170 kg
pro dvoumistné 270 kg

3.21.2. MTOW MPG:
pro jednomistni i dvoumistné 350 kg
3.2.1.3. Minimalni zatizeni osadkou pro PPG a MPG

Hmotnostni omezeni zatizeni osadkou musi byt:

pro jednomistné MPK minimalné 90 kg
pro dvoumistné MPK minimainé 180 kg

3.2.1.4. Minimalni vykon pohonné jednotky
Pohonna jednotka musi létajicimu zafizeni umozniovat po pifepoc¢tu na podminky nulové vysky

MSA nésledujici minimalni vykony, pfi¢emz motor pracuje v reZimu trvalého cestovniho
vykonu a pfi maximalni vzletové hmotnosti:

3.2.1.5. Minimalni rychlost stoupani
Nejméné 1,0 m/s pro jednomistné i dvoumistné MPK.
3.2.1.6. Délka vzletu

Pohonna jednotka musi umoziiovat pfi maximalni vzletové hmotnosti dosahnout po 100 m od
mista startu vysky 1,5 m.



UL 2 ¢ast V. — Pozadavky letové zpusobilosti PPG, MPG
Pavodni znéni ze dne 1. 1. 2007 Hlava 4 Pevnostni priikazy — zasady konstrukce str. 4-1

HLAVA 4. PEVNOSTNI PRUKAZY - ZASADY
KONSTRUKCE

4.1. VSeobecné

a) Vsechny prvky konstrukce musi pfenést provozni zatizeni bez trvalych deformaci.

b) Pevnostni spoje musi vydrzet pocetni zatizeni minimalné 3 sekundy bez poruchy.

4.2. Pevnostni priukaz padakového kluzaku

Pevnostni prikaz padakového kluzaku je nutno provést na zakladé podkladli pozadovanych LAA.
Padakovy kluzak pouzity v kompletu MPK musi mit vydan technicky prikaz, pfi¢emz jeho maximalni
vzletova hmotnost je omezena Udajem uvedenym v platném technickém priakazu.

4.3. Pevnostni prukaz podvozku

Prikaz pevnosti se provadi zkouskami. Vzdusné a setrvacné sily jsou simulovany statickymi
zkouSkami. Body, v nichz se zavadi zatizeni, je nutno zkouSet v letové poloze. Ve zvlastnich pfipadech
rozhodne o zplisobu zkousky LAA.

Pro jednotlivé stavéné amatérské konstrukce je pfipustné provést kontrolu pevnosti jednotlivych dill
nosné konstrukce vypoctem.

Zkusebni zatizeni slouzi jako podklad pro vypoCet provozniho a po&etniho zatizeni. Zkusebni zatizeni
se vypocita z maximalni pfipustné vzletové hmotnosti po odeéteni hmotnosti padakového kluzaku.

mzkus = MTOW — mpk

a) provozni zatizeni pozitivni: 4 nasobek zkusebniho zatizeni
b) provozni zatizeni negativni: 2 nasobek zkuSebniho zatizeni
c) pocetni zatizeni pozitivni: 6 nasobek zkuSebniho zatizeni
d) pocetni zatizeni negativni: 3 nasobek zkusebniho zatizeni

4.4. Pevnostni priikaz zavésnych bodu, zasady konstrukce

Zavésné body a spojovaci prvky MPK je nutno zkouSet na pocetni zatizeni stanovené v bodé 4.3.

4.4.1. Zavés podvozku k padakovému kluzaku

Zavés podvozku k padakovému kluzaku musi byt bezpecné proveden a paralelné jistén.
Paralelni jisténi musi byt vedeno k pevnostné vyhovujicimu uzlu podvozku nebo zavésu
postroje pro MPK, pokud jiz neni jeho nedilnou soucasti.

V pfipadé, Ze konstrukéni provedeni zavésu podvozku PPG nebo MPG k padakovému
kluzaku obsahuje ¢€len dostate¢né tlumici pfenos vibraci od motoru do zavésu padakového
kluzaku, neni paralelni jisténi za podminky pouziti schvalenych spojovacich prvki
vyzadovano. Zavés podvozku k padakovému kluzaku umistény na textilni ¢asti sedacky PPG
nebo MPG je v tomto smyslu povazovan za dostate¢né tlumici ¢len.

Seznam schvalenych spojovacich prvku je vyhlasen hlavnim inspektorem techniky
motorového paraglidingu LAA CR.
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4.4.2. Upevnéni zachranného systému.

PFi zastavbé zachranného systému musi popruh padaku splnit podminky uvedené v bodé 4.3.

Zachranny systém musi byt propojen az na zakladni konstrukéni uzel podvozku, ke kterému je
pfipojena sedacCka a upinaci pasy nebo na schvalené upevnéni zachranného systému postroje
pro motorovy paragliding s vydanym typovym prukazem.

4.5. Pevnostni priikaz podvozku MPG

45.1. Hlavni podvozek:

a) Vertikalni pristavaci raz:

musi bez poskozeni snést vertikalni raz pfi padové rychlosti 2,0 m/s
nebo musi snést bez poSkozeni statické zatizeni 4 g.

b) Boc¢ni zatizeni podvozku:

Pro ureni bo¢niho zatizeni podvozku se pfedpoklada, ze letoun je ve vodorovné poloze,
kdy kola hlavniho podvozku se dotykaji zemé a

1. v tézisti letounu plsobi sila rovnajici se 1,34 nasobku max. tihy letounu (G),
rovhomérné rozdélena na hlavni kola

2. provozni bo¢ni setrvac¢né sily o velikosti 0,83 g v tézisti letounu jsou rozdéleny mezi
kola hlavniho podvozku tak, ze:

0,5 g pusobi na jedné strané smérem ke trupu
0,33 g plsobi na druhé strané od trupu

c) Brzdéni:
Musi byt prokazano, ze brzdéna kola podvozku vyhovi zatizeni kdy
1. svislé provozni zatizeni na jedno kolo je 0,67 g
2. vodorovné zatizeni v misté dotyku kola se zemi je 0,54 g smérem dozadu

Poznamka:

V pfipadé jednotlivé stavéné amatérské konstrukce je pfipustné prukaz dle bodu b) a c)
nahradit posouzenim inspektora techniky LAA.

4.5.2. Prid'ovy podvozek:

musi bez posSkozeni snést nasledujici souc¢asné plsobici slozky sily:

1. svisla sloZka zatiZeni odpovidajici 1,5 nasobku hodnoty statického zatiZeni kola
2. odporova sloZka zatiZzeni odpovidajici 0,5 nasobku svislého zatiZeni

3. boéni sloZka zatiZeni odpovidajici 0,5 nasobku svislého zatizeni

Poznamka:

V pfipadé jednotlivé stavéné amatérské konstrukce je pfipustné prikaz dle bodu 2. a 3.
nahradit posouzenim inspektora techniky LAA.

4.6. Pevnostni prakaz podvozku PPG

PPG, u kterych pilot mlze pfistat na vlastni nohy, nemusi mit zadné zvlastni zafizeni na pohlceni
pfistavaciho razu.
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4.6.1. Pevny nebo odnimatelny podvozek PPG
Pokud je PPG vybaven pevnym nebo odnimatelnym podvozkem, musi byt prokazano, ze
podvozek bez poSkozeni snese:

1. statické zatizeni rovnajici se dvojnasobku maximalni povolené hmotnosti pilota
pusobici v mistech uchyceni sedacky

2. soucasné minimalni prahyb podvozku méfeny v té€zisti PPG musi €init nejméné 30 mm.

4.7. Uchyceni uzite€ného zatizeni

Jestlize se u SLZ pocita s umisténim uziteného zatizeni, musi byt jeho uchyceni navrzeno
tak, ze vydrzi nejvétsi nasobky, které vzniknou v letovych a pozemnich pfipadech zatizeni.

Pouziti nasobku nouzového pfistani 9 g pro drzak nakladu a upevnovaci zafizeni je
pozadovano tehdy, pokud v pfipadé nouzového pfistani hrozi bezprostiedni ohrozeni
posadky.

Uchyceni uziteCného zatizeni musi zabezpecit jeho ochranu pfed padem do vrtule.

4.8. Nouzové pristani MPK

Pevnostni spoje MPK musi byt navrzeny tak, aby pilot pfi nouzovém pfistani unikl s velkou
pravdépodobnosti t&éZkym zranénim, pokud:

a) jsou spravné pouzity poutaci pasy a

b) pokud na pilota plsobi nasledujici pocetni zrychleni:

1. nahoru 3g

2. dopfedu 9g
3. doboku 1,59
4. dolli 6g

4.9. Sedacka MPK, poutaci pasy

49.1. Sedacka PPG

PPG musi byt vybaven postrojem pro motorové padakoveé kluzaky s platnym vydanym
typovym prilkazem LAA, ktery prokazal zpUsobilost podle platné Technické normy pro postroje
motorovych padakovych kluzakd PL — 5.

49.2. Sedacka MPG

Musi byt bezpe&né zajisténo, Ze sedacka, zadovéa opérka a poutaci pasy vydrZi zatiZzeni podle
4.8.

Piloti musi byt poutacimi pasy (minimalné ¢tyfbodové poutaci pasy) fixovani tak, aby se pfi
vSech v provozu vzniklych zrychlenich a letovych pozicich a stejné tak pfi tvrdém narazu stale
nachazeli ve stejné pozici.

Namisto sedacky MPG mUize byt pouzit postroj pro motorové padakové kluzaky s platnym
vydanym typovym prikazem LAA, ktery prokazal zpusobilost podle platné Technické normy
pro postroje motorovych padakovych kluzak( PL — 5.
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4.10. Vrtule, kryt vrtule, uchyceni motoru

4.10.1. Vrtule

Typovy prukaz letové zpUsobilosti musi ziskat kazda vrtule pro MPK vyrobena v mnoZstvi
vy$Sim nez 5 kusUl v souladu se smérnici LA 2 Postupy LAA CR pro ovéfovani letové
zpusobilosti SLZ.

4.10.1.1. Konstrukce a vyroba

Vlastnosti materiald pouzitych vyrobcem vrtule a jejich Zivotnost musi:
a) byt prokazany na zékladé zkusenosti nebo zkousek

b) odpovidat specifikacim, které bezpe¢né stanovuji, Ze pevnost a pozadované vlastnosti
souhlasi s hodnotami poZadovanymi v navrhové dokumentaci.

4.10.1.2. Trvanlivost

Odpovidajici konstrukci a vyrobou musi byt témé&F vylou€en vznik nepozorovanych provoznich
poskozeni vrtule v dob& mezi dvémi prohlidkami

4.10.2. Zkousky vrtuli

4.10.2.1. Typové zkousky dievénych pevnych vrtuli typu monoblok

Novy typ dievéné vrtule se musi podrobit pevnostni zkouSce pfevySenim otacek roztoCenim
na otacky odpovidajici 1,23 nasobku nejvysSich provoznich ota¢ek po dobu nejméné 5 minut.
Vrtule nesmi vykazovat Zadné poskozeni nebo trvalé deformace.

Poznamka:
Jednotlivé vyrobenou nedélenou vrtuli ze dfeva Ize na zakladé zkuSenosti schvalit, pokud je
vidét sloZeni a kvalita dfeva, ze kterého je vyrobena.

4.10.2.2. Typové zkousky ostatnich vrtuli

a) Novy typ vrtule se musi podrobit zkouSce pretizenim naboje a kofenovych €asti listl
zatizenim odpovidajicim dvojnasobku hodnoty odstiedivé sily maximalnich
povolenych otaéek vrtule po dobu 1 hodiny.

Pfipousti se statické zatizeni nebo zatizeni preto¢enim na 1,4 nasobek maximalnich
povolenych otacek pfi nulovém uhlu nastaveni lista.

b) Novy typ vrtule se musi podrobit pevnostni zkouSce rozto€enim na otacky odpovidajici
1,23 nasobku nejvyssich provoznich otacek po dobu nejméné 5 minut pfi provoznim uUhlu
nastaveni listy.

c) Podle konstrukce a druhu pouzitych materiald uréi dal$i pozadavky na zkousky LAA.

Poznamka:

Jednotlivé vyrobenou vrtuli z plastu je vzdy nutné vyzkou$et rozto¢enim na otacky
odpovidajici 1,1 nasobku nejvyssich provoznich ota¢ek po dobu nejméné 5 minut.

4.10.3. Krytvrtule

a) Shdry padaku a pilot musi byt chranény vhodnym krytem pied kontaktem s vrtuli. Musi byt
bezpelné prokazano, ze zadné volné ¢asti zavésného systému nebo odévu pfi bézném
pouZziti nemohou pfijit do styku s vrtuli.
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b) Pevnost krytu vrtule musi prokazatelné zajistit, aby pfi prevraceni nedoslo ke styku vrtule
nebo rotujicich soucasti pohonné jednotky s osadkou podle 6.1.9 c).

4.10.4. Uchyceni motoru

Musi byt bezpe&né zajisténo, ze uchyceni motoru vydrzi zatizeni podle 4.3.

4.11. Pevnostni priikaz vle€ného zavésu

Je nutno provést tahovou zkousku vle€ného zavésu tahovou silou 1.500 N.
Tahové zkousky se provadéji ve sméru osy vrtule a az do 90° vybo€eni od sméru osy.
Vypinaci sila na mechanismus zapadky se pfi tahovych zkouskach musi pohybovat mezi 50 a 150 N.
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HLAVA 5. LETOVE VLASTNOSTI

5.1. VsSeobecné

a) Prlkaz toho, ze MPK odpovida pozadavkim stanovenym v tomto oddile, se provadi letovymi
zkouSkami. PoZzadavky tohoto oddilu plati pro MPK jak s motorem v chodu, tak s vypnutym
motorem.

b) Letové viastnosti se povazuji za prokazané pouze v rozsahu navrhovanych hmotnosti, rychlosti
arezim0, které byly ovéfeny béhem letové zkousky. Ty v provozu tvofi omezeni MPK.

c) Letové zkouSky MPK se provadi zvlast pro kazdy navrhovany typ a velikost padakového kluzaku
s vydanym platnym typovym prikazem LAA. U padakovych kluzakd schvalenych k provozu LAA
s jinym nez typovym prikazem, se provadi letové zkousky pro kazdy padakovy kluzak zviast.

d) Zadatel o vydani Typového prikazu musi zkouset odpovidajici letové manévry samostatné
a vysledky predlozit LAA. Vysledky oveéfi 2 na vyrobci nezavisli zkusebni piloti.

5.2. Letové zkousky

a) Letové zkousky mize provést pilot LAA CR s platnou licenci Zkuebni pilot PPG/MPG.
b) Letové zkousky se provadi v celém navrhovaném rozsahu vzletovych hmotnosti MPK. Vliv
hmotnosti pilota mens$i nez 75 kg mlze byt vyrovnan zatézi.

V pribéhu letové zkousky musi byt prokazano, Zze MPK splfiuje nasledujici podminky:
5.2.1. Rizeni a ovladaci prvky

Kazdé Fizeni a vSechny ovladaci prvky musi byt tak uzptisobeny a oznaceny tak, aby
umoznovaly snadné ovladani a bylo zabranéno zaméné zifejmé funkce nebo nechténé
Cinnosti. Musi byt mozné udrzovat konstantni rychlost v celém pouzitelném rozsahu rychlosti
bez mimoradnych pozadavku na zruénost pilota.

5.2.2. VSeobecné chovani za letu

MPK musi létat a provadét vSechny normalni letové manévry pfi vSech letovych podminkach
a stavech v celém rozsahu rychlosti, aniz by to kladlo mimofadné naroky na pilota €i
vyzadovalo mimoradnou dovednost pilota.

5.2.3. Kmitani, chvéni, zborceni

V celém rozsahu rychlosti se nesmi vyskytnout:

° kmitani Zadné pevné Casti konstrukce

° nadmérné kmitani zadné pohyblivé ¢asti konstrukce

o tfeseni (chvéni) vyjma tfeseni jako varovani pfed pfetazenim

o samovolné zborceni vrchliku bez vlivu turbulence prostredi vyjma zkousky 5.3.7

5.2.4. Stabilita MPK

Je nutno prokazat stabilitu za letu kolem vSech os pro:
o cely rozsah rychlosti

o vSechny letové polohy

° pfipustné vzletové hmotnosti

o v8echny mozné rezimy motoru
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° v§echny konfigurace

5.2.5. Reakéni moment pohonné jednotky
Musi byt prokazano, Ze je mozné v celém provoznim rozsahu rychlosti eliminovat fizenim

maximalni reakéni moment pohonné jednotky do té miry, Zze MPK je schopen provadét levé
i pravé horizontalni zatécky, pfi¢emz je zabezpelena dostatetna mira stability a fiditelnosti.

5.2.6. Geometrie padaku

Kombinované zavéSeni pilota a pohonné jednotky, pfipadné zavéseni pfistavaciho zafizeni
nesmi ovliviiovat geometrii vrchliku MPK.

5.3.  Obsah letové zkousky

Letové vlastnosti se ovéfuji s motorem v chodu, s motorem zastavenym nebo pracujicim na
volnobé&Zzném rezimu.

5.3.1. Start a pristani

MPK musi byt schopen vzlétat a pfistavat, aniz by to kladlo na pilota mimofadné naroky nebo
vyzadovalo jeho mimofadnou dovednost.

Pokud jsou pouzity pomocné prostiedky pro vzlet a pfistani, nesmi pfi vSech pfipustnych
rychlostech zpUsobovat nadmérné zmény fidicich sil i fidicich vychylek nebo ovliviovat
fiditelnost MPK tak, Ze by to vyzadovalo mimofadnou dovednost pilota.

5.3.2. Zatacky
Musi byt mozné prejit pfi konstantnim nastaveni pfipusti plynule ze zatacky o naklonu 30° do
zatacky opacného smyslu zataceni, aniz by to vyzadovalo mimoradné schopnosti pilota.

Sila v fizeni musi plynule vzristat az do naklonu 60° a k udrzeni ustaleného naklonu
v zata€ce nesmi MPK vyzZadovat obracenou vychylku organu fizeni.

5.3.3. Chovani pri letu s volnym fFizenim a konstantnim nastavenim
pripusti

MPK musi zGstat alespori 20 sekund v pfimém horizontalnim letu pfi zachovani stalé rychlosti
s konstantnim nastavenim pfipusti.

Musi byt mozné udrzovat konstantni rychlost MPK v celém pouzitelném rozsahu rychlosti bez
mimofadnych pozadavkl na zruénost pilota.

5.3.4. Zasahy do fizeni

Rychlost otadeni a velikost naklonu se musi ménit pfi kazdém zasahu do fizeni ve spravném
smyslu a pfiméfeném poméru.

5.3.5. Smeérova stabilita

Po plynulém uvolnéni fizeni v reZimu zatacky s naklonem 20° se musi motorovy padakovy
kluzak vratit do pfimého sméru letu v priibéhu 3 sec.

5.3.6. Chovani MPG v oblasti letu s velkym uhlem nabéhu

Pocinajici odtrhavani proudéni musi byt zfetelné rozpoznatelné.
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5.3.7. Stabilita kolem pFiéné osy

Po stazeni fizeni do polohy odpovidajici rezimu minimalni rychlosti pilot symetricky béhem 1
sekundy vypusti fizeni. PK nesmi predstrelit vice nez o 90°, zaklapnuti je pfipustné, pokud
se letova draha nezméni o vice nez 90°. Kluzak musi ihned pfechazet do fiditelného letu.

Prudkym zvySenim a snizenim vykonu motoru nesmi dojit k rozkyvani MPK kolem pfi¢né
osy podvozku vlivem vyoseni vektoru osy tahu vrtule.

5.3.8. Stabilita okolo podélné osy.

VSechny kmity okolo podélné osy musi mit charakter tumenych kmitd. Jakékoliv kmity se
musi ustalit bez zasahu fizeni do 3 sec s nejvySe jednim pifekmitnutim na opac¢nou stranu.

5.3.9. Stoupavost pri maximalni vzletové hmotnosti

MPK musi prokazat stoupavost pfi MTOW nejméné 1 m/s po pfepoctu na podminky nulové
vySky MSA, pfi¢emz motor pracuje v rezimu trvalého cestovniho vykonu.

Hodnota stoupavosti se zjistuje vypoctem z ¢asu dosazeného pfi nastoupani vySkového
rozdilu 100 m.
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HLAVA 6. POHONNA JEDNOTKA

6.1. VSeobecné

6.1.1. Zastavba

K pohonné soustavé patfi vSechny &asti, které jsou nutné k vyvozeni dopfedného tahu a maji
vliv na ovladani a bezpecnost pohonné jednotky.

6.1.2. Trvaly vykon

Motor musi vykazovat i na minimalnim vykonu stabilni chod bez kolisani ota¢ek. Motor musi
podavat plny vykon po dobu 5 min, pfi€emz nesmi dojit k poklesu vykonu, pfehfivani nebo
jinym pfiznakam pretiZeni ¢i opotfebeni.

6.1.3. Hluk

Plati vzdy nejnovéjsi vydani ochrannych hlukovych pfedpist pro SLZ.
Vyfukova soustava musi byt opatfena ucinnym tlumi¢em hluku.

6.1.4. Palivova soustava

a) Palivova soustava musi bezpecné zajistovat dostatecny pritok a tlak paliva potfebny pro
spravnou ¢innost motoru ve v3ech jeho rezimech prace pfi normalnich podminkach
provozu.

b) Palivova soustava musi byt uspofadana tak, aby pro zasobovani motoru mohlo byt palivo
odebirano pouze z jedné nadrze, pokud nejsou vzduchové prostory nadrzi propojeny tak,
Ze se nadrze vyprazdnuji souasné.

c) Palivova soustava musi byt zkonstruovana tak, aby nemohla byt zablokovana vzniklymi
palivovymi vypary.

6.1.5. Palivova nadrz

Palivova nadrz muze byt snimatelna a musi splfiovat nasledujici pozadavky:

a) musi se jednat o nadrz, ktera je vhodna pro palivo a ktera musi odolat oéekavanému
zatizeni kapalinou

b) musi bez poruchy odolat vibracim a setrvacnym silam, které na ni v provozu pusobi; viz
4.3.

¢) musi byt zabranéno jejimu odirani vlivem vibraci

d) vhodnym ukazatelem stavu paliva musi byt bezpe&né zajisténo, Ze pilot ma prehled o stavu
paliva

e) odvzdusnéni nadrze musi byt umisténo tak, aby za letu bylo vylou¢eno vytékani paliva

f) kazda palivova nadrz musi bez poSkozeni nebo prosakovani snést pretlak 0,01 MPa

g) nevyc€erpatelné mnoZstvi paliva musi byt pro kazdou nadrz stanoveno jako mnozZstvi, pfi
kterém se objevuji prvni pfiznaky vynechani zasobovani palivem, a to pfi

pfistani. Toto mnozZstvi nesmi byt vétSi nez 5% objemu nadrze.
6.1.6. Prutok paliva

Palivova soustava musi umoznit nejméné nasledujici pratok paliva pro kazdy motor:
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6.1.7.

6.1.8.

6.1.9.

6.1.10.

a) Spadova soustava
Priitok paliva musi byt nejméné 150% spotfeby pfi maximalnim vzletovém vykonu
b) Soustava s palivovym €erpadlem

Pritok paliva musi byt nejméné 120% spotfeby pfi maximalnim vzletovém vykonu

Palivové potrubi a filtr
a) Palivové potrubi musi byt z materialu, ktery je k tomu uréen a nesmi se dotykat horkych
Casti motoru. Nesmi se vyskytovat zadna mista tfeni.

b) Mezi vyvodem z nadrze a vstupem do zafizeni pro tvorbu palivové smési musi byt umistén
palivovy filtr.

c) Kazdy palivovy filtr musi byt snadno kontrolovatelny a lehce pfistupny.

Odvzdusnéni palivové soustavy

Palivova nadrz musi byt ve své horni €asti spojena odvzdusnénim s volnym prostorem nebo
pinéna tlakovym plynem.

Odvzdusnéni musi splfiovat nasledujici podminky:

a) svoji konstrukci musi zabranit ucpani necistotami €i ledem

b) musi zabranit vysavani paliva vlivem podtlaku za normalniho provozu

c) musi zamezit vytékani paliva pfi pfevraceni MPK
Bezpecna vzdalenost vrtule

Pro nezakrytovanou vrtuli nesmi prekrocit bezpe€na vzdalenost pfi maximalni hmotnosti

a) Bezpecna vzdalenost vrtule MPG od zemé:

nejméné 170 mm mezi vrtuli a zemi. Pfitom podvozek musi byt staticky stlaeny a MPG se
nachazi ve vzletové poloze. Kromé toho musi byt ve startovaci poloze dodrzena bezpecna
vzdalenost, jestlize:

1. kriticka pneumatika je zcela bez tlaku a pfislusna vzpéra podvozku je staticky zatizena
nebo

2. kritickd vzpéra podvozku je na dorazu a pfisludna pneumatika je staticky zatiZzena.
b) Bezpecéna vzdalenost vrtule od jinych ¢asti konstrukce PPG a MPG:

Bezpelnostni poZadavky musi byt stanoveny vZzdy pro nejnepfiznivéjsi pfipad zatiZeni.
Vzdalenost mezi Spickou vrtulového listu a vrtulovym krytem nebo &asti konstrukce musi
byt minimalné 50 mm. Tato hodnota musi byt dodrZzena pfi v8ech provoznich podminkach.

c) Vzdalenost od osob na palubé

Mezi vrtuli a osobami na palubé MPK musi byt dostatec¢na vzdalenost nebo musi byt uzito
vhodnych prostfedk(l k tomu, aby se osoba na palubé, ktera je pfipoutana k sedacce &i
postroji, nemohla pfi neopatrné ¢innosti nebo pfi pfevraceni MPK dostat do kontaktu s vrtuli
nebo rotujicimi sou¢astmi pohonné jednotky.

Zabezpeceni proti vibracim (u tlaéného usporadani pohonné
jednotky)
VSechny sou€ésti motoru, které jsou namahany vibracemi a jejichZ konstrukéni feSeni

pripousti poruchu (vyfukové potrubi, Cisti¢ vzduchu atd.), musi byt vhodnym zplGsobem
zajistény proti moznému styku s vrtuli a proti padu do vrtule.
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6.1.11. Moznost vypnuti motoru

Vypinac, ktery pferusuje zapalovani motoru, tj. uvadi pohonnou jednotku nejrychlejSim
zplUsobem do klidu, musi byt snadno ovladatelny a vyrazné oznaceny.

Kazdy zapalovaci okruh musi mit vlastni vypina¢ zapalovani.

Vypinace zapalovani musi byt uspofadany a navrzeny tak, aby bylo zabranéno jejich
neumysinému pouziti.

V pfipadé, Ze je vypinal zapalovani motoru umistén na ovladaci rukojeti motoru, musi byt
nezavisle na ném umistén na konstrukci MPK druhy vypinac&, snadno dostupny z mista pilota,
zabezpecujici pferuseni zapalovani motoru a to pro kazdy zapalovaci okruh zvlast.

6.2. Prukaz zivotnosti pohonné jednotky

6.2.1. VSeobecné

Predpisy této stati se vztahuji na pistové motory, které jsou konstruovany a stavény obvyklym
zpusobem.

VSechny €asti motoru musi byt zkonstruovany, uspofadany a zastavény tak, aby zajistily
bezpecny provoz béhem stanovenych kontrolnich a prohlidkovych intervalu.

Zastavba a Upravy motor(i budou posuzovany na zakladé zkusenosti z provozu. U Uprav,
které nejsou ovéreny zkouskou, bude vyzadovana dodate€na zkouska spolehlivosti motoru.

6.2.2. Zkusebni béh kompletni pohonné soustavy

Zkusebni béh se provede u MPK jednotlivé uvadéného nové do provozu, také pfed uvedenim
do provozu po provedenych zménach nebo opravach silovych a dllezitych konstrukénich
celk motoru. Zkouska se provede nasledovné:

1. 10 krat spustit a vypnout

2. spustit a 5 minut volnobéh

3. 10 krat zména reZimu volnobé&h piny vykon
4. 5 minut plny vykon

5. 5 minut 75% nominalniho vykonu

6 5 minut plny vykon

Motor po ochlazeni vypnout a nechat vychladnout. Pfi tom nesmi vzniknout na Zadné Casti
pohonné soustavy nebo nékterém jejim ¢lanku viditelné poskozeni.

V prubéhu zkou$ky motor musi pracovat rovhomeérné bez kolisani otacek, musi zachovavat
hodnotu vykonu a pfi pfechodovych reZimech nesmi vykazovat prodlevu ani samovolné
snizeni otaCek po prudké zméné pfipusti z volnob&hu na maximalni hodnotu.

6.2.3. Zkousky motoru predepsané pri typovych zkouskach PPG a MPG

Pokud je motor vybran pro urcity typ MPK, muze byt jeho zkou$ka v tomto SLZ provedena
jako 50-ti hodinova zkouska.

Letova zkouska musi zahrnovat nejméné:
1) 100 startd
2) 10 letd v trvani minimalné 1 hodina

3) 60 vystupu do vysky nejméné 500 m nad terén, pfi¢emz let se startovnim vykonem
musi trvat nejméné 5 minut nepretrzité

Z toho musi byt minimalné 30 vystupu provedeno pfi letnich teplotach (nejméné 20° C).
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6.2.4. Zkousky motoru predepsané pri typovych zkouskach motort pro
MPK

6.2.4.1. Zkouska spolehlivosti motoru

Zadatel musi prokazat, Ze je motor schopen pracovat pfi pfedepsaném pracovnim cyklu 25
hodin bez podstatnych zavad. Pracovni cykly nasleduji periodicky za sebou. Vyrobce pfedem
specifikuje Ukony udrzby na motoru, které bude v jejim pribéhu provadét.

Jeden cyklus dlouhodobé zkousky spolehlivosti bude proveden nasledovné:

1) Spusténi a volnobéh 5 minut

2) Maximalni vykon 5 minut — opakovat 2x
3) Ochlazeni a zastaveni 5 minut

4) Spusténi a volnobéh 5 minut

5) Maximalni trvaly vykon 60 minut

6) Ochlazeni a zastaveni 5 minut

Celkova doba jednoho cyklu: 1° 30°

Zkouska se provadi na zemi. Brzdéni motoru se provadi pomoci testovaci vrtule.
6.2.4.2. ZkuSebni provoz v MPK
zadatel musi prokazat, Zze motor pracuje v navrzené pohonné soustavé na letadle, pro které je

certifikovany motor urcen, je v souladu s funkci MPK a prokaze spolehlivost pfi 50-ti hodinové
zkouSce podle 6.2.3.
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HLAVA 7. ZNACENI A STITKY

7.1. Povinné vybaveni MPK stitky

7.1.1. Evidencni stitek

Na pevné Casti konstrukce musi byt evidenéni Stitek, ktery nesmi byt lehce smazatelny
s uvedenymi nasledujicimi udaji:

a) Jméno vyrobce (firmy)

b) Nazev typu

c) Rok vyroby

d) Vyrobni €islo (pokud vyrabi firma)

e) Evidenéni znak

f) Prazdna hmotnost

g) Maximalni vzletova hmotnost

7.1.2. Stitky s provoznimi udaji a omezenimi

Stitek s textem: ) 3
»Toto sportovni létajici zafizeni nepodléha schvalovani Ufadu pro civilni letectvi CR a je
provozovano na viastni odpovédnost uzivatele.”
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HLAVA 8. PRISTROJE

8.1. Pozadavky na pristrojové vybaveni MPK

8.1.1. Letové pristroje

VSechny MPK musi byt vybaveny nasledujicimi letovymi pfistroji:

a) Vyskomeér
8.1.2. Motorové pristroje

VSechny MPK musi byt vybaveny nasledujicimi motorovymi pfistroji:

a) Ukazatel paliva
V pfipadé, Ze je jako ukazatele paliva uzito prisvitné nadrze, musi byt jeho kontrola
proveditelna jednoduchym zplsobem z mista pilota.

b) Teplomér, otakomér
MPK jimi musi byt vybaveno v pfipadé, Ze je vyrobce motoru vyZaduje nebo jsou potfebné
k zajisténi provozu motoru v ramci jeho omezeni.
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HLAVA 9. PODKLADY POZADOVANE KE
SCHVALENI MPK

9.1. Zadost

Typovy prukaz letové zpUsobilosti musi ziskat kazdy MPK vyrobeny v mnozZstvi vy$Sim nez 7 kusu
v pripadé PPG a 3 kusy v pfipadé MPG v souladu se smérnici LA 2 Postupy LAA CR pro ovéfovani
letové zpUsobilosti SLZ.

Zadatel o schvaleni MPK musi predloZit:
a) Zadost o typovy prikaz nebo
b) Zadost o jednotlivy priikaz letové zptisobilosti typu A nebo Z

Rozsah Zadosti je upraven smérnici LA 2 Postupy LAA CR pro ovéfovani letové zpusobilosti SLZ.

9.2. Padakovy kluzak

Zadatel o schvaleni MPK musi v Zadosti uvést typ (typy) padakového kluzaku a piedloZit jeho technicky
prikaz s uvedenim rozsahu hmotnosti pro MPK.

Poznamka:

V pfipadé jednotlivé stavéné amatérské konstrukce se zadost podava pro kazdy konkrétni padakovy
kluzak identifikovatelny jedine¢nym vyrobnim Cislem.

V pfipadé zadosti o vydani typového prikazu MPK se zadost o schvaleni padakového kluzaku podava
pro kazdy typ padakového kluzaku s vydanym typovym prikazem.

9.3. Podvozkova soustava / pohon

a) tfipohledovy vykres s nasledujicimi udaji:
1. vnéjSi rozméry

rozchod a rozvor podvozku

geometrie uchyceni nosné plochy

objem palivovych nadrzi

prazdna hmotnost bez paliva

mezni polohy tézisté

© 0k wbN

b) vykresy sestav vSech konstruk&énich a pevnostnich uzld
¢) kusovnik se specifikaci materialu

d) pouZitd pohonna jednotka

9.4. Zachranné zarizeni

Typovy prikaz LAA nebo uznavané zkusebny.
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9.5.

Provozni prirucka

Provozni pfiruCka musi obsahovat nasledujici udaje:

No o kMwdE

© ®

10.

popis vSech stavebnich skupin SLZ

pouzity postroj (postroje)

pouzité vrtule

navod k pouziti zachranného zafizeni

predletové postupy

provozni omezeni: hmotnostni omezeni, pfipustné a nepfipustné letové manévry
mezni hodnoty a rezimy motoru v€etné& doby jejich Casového omezeni: maximalni rezim motoru,
nominalni rezim a volnobé&zny rezim

zvlastnosti: sestaveni, rozlozZeni, atd.

Udaje o zpUsobu udrzby, udrzbovych postupech a intervalech pro prohlidky

sesit udrzby pro zaznam provedenych prohlidek, praci a oprav.



