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HLAVA 1. DEFINICE A ZKRATKY

AKkrobacie

Umyslné provadéné manévry s letadlem za letu, zahrnujici nahlé zmény polohy, neobvyklé polohy nebo
neobvyklé zmény rychlosti.

Cestovni hladina
Hladina dodrZovana letadlem béhem znacéné ¢asti letu.

Dalsi osoba na palubé SLZ
Za dalsi osobu na palubé SLZ se povazuje osoba bez piislusné letecké kvalifikace.

Dohlednost
Pro letecké ucely je za dohlednost povazovana vétsi z:

a)  nejvetsi vzdalenosti, na kterou je mozno spolehlive vidét a rozeznat na svétlém pozadi cerny predmét
vhodnych rozmérd, umistény u zemé; a

b) nejvetsi vzdalenosti, na kterou je mozno spolehlivé rozeznat na neosvétleném pozadi svétla o
svitivosti ptiblizné 1000 cd.

Hladina

Vseobecny vyraz pouzivany k vyjadieni vertikalni polohy letadla znamenajici bud’ vysku, nadmotskou vysku
nebo letovou hladinu.

Informace o provozu

Informace vydana stanovistém letovych provoznich sluzeb, kterou se pilot upozorniuje na jiny zndmy nebo
pozorovany letovy provoz, ktery se mtize nachéazet v blizkosti polohy letadla nebo jeho zamyslené trati a ktera
ma pilotovi pomoci vyhnout se srazce.

Kluzak

Bezmotorové letadlo t€z81 nez vzduch vyvozujici vztlak za letu hlavné z aerodynamickych sil na plochach, které
za danych podminek letu zlstavaji viici letadlu nepohyblivé.

Koncova Fizena oblast (TMA)

Rizen4 oblast ustanovena obvykle v mistech, kde se traté letovych provoznich sluzeb sbihaji v blizkosti jednoho
nebo vice hlavnich letist’.

Kurz

Smér, do néhoz smétuje podélna osa letadla, vyjadieny ve stupnich od severu (zemépisného, magnetického,
kompasového nebo sitového).

Let za viditelnosti (let VFR)

Let provadény v souladu s pravidly pro let za viditelnosti.

Letadlo

Zatizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféfe z reakei vzduchu, které nejsou reakcemi vici zemskému
povrchu.

Poznamka: Vyraz ,,letadlo * pouzivany v kontextu tohoto predpisu miize mit také vyznam pilot, velitel letadla,
letadlo nebo let.
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Létani na svahu
Let v dosahu svahového proudéni v blizkosti navétrné strany kopce.

Letecka informacni prirucka (AIP)

Prirucka vydana statem nebo povétrenou organizaci, obsahuji letecké informace trvalého charakteru, dtlezité pro
letecky provoz.

Letisté
Vymezena plocha na zemi nebo na vod¢ (véetné budov, zafizeni a vybaveni), ur¢ena bud’ zcela, nebo z ¢asti pro
prilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

Letistni provozni zona (ATZ)

Vymezeny vzdusny prostor, ktery slouzi k ochrané letistniho provozu.

Poznamka: Letistni provozni zona je zrizena na letistich, kde neni poskytovana sluzba rizeni letového
provozu. Je vvmezena horizontalné kruznici (nebo jeji casti) o polomeru 3 NM (5,5 km) od
vztazného bodu letisté a vertikalné zemskym povrchem a nadmorskou vyskou 4000 ft (1200 m).

Zasahuje-li vertikalné nebo horizontalne do takto vymezeného prostoru vzdusny prostor tiidy C
nebo D nebo zakdazany prostor, tvori hranice ATZ hranice téchto prostorii.

Letistni letova informac¢ni sluzba (AFIS)

Letova informaéni sluzba na stanoveném letisti poskytovana pro bezpeéné a G¢inné provadéni letistniho
provozu.

Letova dohlednost
Dohlednost doptedu z kabiny letadla za letu.

Letova hladina

Hladina konstantniho atmosférického tlaku, vztazena ke stanovenému zakladnimu tdaji tlaku 1013,25
hektopascalii [hPa] a oddélena od ostatnich takovych hladin stanovenymi tlakovymi intervaly.

Poznamka 1:  Tlakomérny vyskomeér je kalibrovan podle standardni atmosféry:
kdyz je nastaven na ONH, ukazuje nadmorskou vysku;
kdyz je nastaven na QFE, ukazuje vysku nad referencnim bodem QFE;
kdyz je nastaven na tlak 1013,25 hektopascalii (hPa) miize byt pouzit k indikaci letovych hladin.
Poznamka 2:  Vyrazy ,,vyska* a ,,nadmorska vyska “, které jsou pouzity v Poznamce 1, se vztahuji k tlakovym a
nikoliv ke geometrickym vyskam nad terénem ¢i nad morem.

Letové povoleni
Opravnéni vydané veliteli letadla provést let nebo v letu pokrac¢ovat za podminek urc¢enych stanovistém fizeni
letového provozu.

Poznamka 1:  Vyraz "letové povoleni” se obvykle zkracuje na "povoleni”, pouzije-li se v prislusnych
souvislostech.

Poznamka 2:  Zkracenému vyrazu "povoleni” miize predchazet "pojizdeni”, "vzletu", "odletu", "tratové”,
"priblizent" nebo "pristani"”, k oznaceni prislusné casti letu, ke které se povoleni vztahuje.

Letovy plan
Predepsané informace vztahujici se k zamyslenému letu letadla nebo jeho Casti poskytované stanovistim fizeni
letového provozu.

Maximalni vzletova hmotnost
Nejvetsi hmotnost, pti které letadlo vyhovuje pfedpisim pro letovou zptsobilost.

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti (VMC)

v

vyznacné obla¢né vrstvy, které jsou stejné nebo lepsi nez predepsana minima.
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Nadmoiska vyska (Altitude)
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo pfedmétu povazovaného za bod, métena od stfedni hladiny mote (MSL).

Navijak
Navijak nebo odvijak pro vleky PK/ZK. Je to pozemni pomocny prostfedek, ktery umoziuje vzlet vleceného
PK/ZK pomoci sily pfenasené na PK/ZK taznym lanem.

Nebezpecny prostor

Vzdusny prostor vymezenych rozmérd, ve kterém mohou v urcité dob¢ probihat ¢innosti nebezpecné pro let
letadla.

Nerizené letisté
Letisteé, na kterém se neposkytuje sluzba fizeni ATC

Noc

Doba mezi koncem obcanského soumraku a zacatkem obcanského svitani nebo jiny podobny casovy usek mezi
zapadem a vychodem slunce, ktery miiZe stanovit ptislusny tGfad.

Poznamka: Obcansky soumrak konci vecer, kdyz stied slunecniho disku je 6 stupiii pod horizontem
a obcanske svitani zacind rano, kdyz je stred slunecniho disku 6 stupnii pod horizontem.

Omezeny prostor

Vzdusny prostor vymezenych rozmérl nad pozemnimi prostory nebo mezinarodnimi vodami statu, ve kterém je
let letadla omezen v souladu se stanovenymi podminkami.

Pilot
Pilot sportovniho 1étajiciho zafizeni je osoba, ktera je drzitelem platného pilotniho priikkazu a sportovni 1étajici
zafizeni fidi.

Platna mapa
Platna mapa je mapa obsahujici platné letecké informace.

Prevodni nadmorska vyska
Vyska, ve které nebo pod niz se lety letadel fidi v nadmotskych vyskach.

Prevodni hladina

Prizemni dohlednost

Dohlednost na letisti hlaSena opravnénym pozorovatelem nebo automatickymi systémy.

Rizen4 oblast

Rizeny vzdusny prostor sahajici nahoru od stanovené vysky nad zemi.

Rizené leti§té
Letiste, na kterém je letiStnimu provozu poskytovana sluzba fizeni letového provozu.

" S

Poznamka: Vyraz "Fizené letiste"” naznacuje, ze letiStnimu provozu se poskytuje sluzba rizeni letového
provozu. To vSak nemusi nutné znamenat existenci rizeného okrsku.

Rizeny let
Jakykoliv let, ktery je pfedmétem letového povoleni.

Rizeny okrsek (CTR)
Rizeny vzdusny prostor, sahajici od povrchu zemé do stanovené vysky.
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Rizeny vzdu$ny prostor

Vymezeny vzdusny prostor, ve kterém se poskytuje sluzba fizeni letového provozu v souladu s klasifikaci
vzdusného prostoru.

Stanovisté AFIS
Stanoviste, které poskytuje letiStni letovou informaéni a pohotovostni sluzbu na nefizeném letisti a v ATZ.

Sportovni létajici zarizeni (SLZ)

Je maximalné dvoumistné letadlo nebo sportovni padak, uréené k 1étani pro vlastni potiebu nebo potiebu jinych
osob za tcelem rekreace, individualni osobni dopravy, sportu nebo vycviku pilott, které neni uskute¢niovano za
ucelem dosazeni zisku, s vyjimkou vycviku pilotd, lett zavésnych a padakovych kluzaki s pasazérem a seskoki
sportovnich padakl s pasazérem.

Druhy sportovniho létajiciho zafizeni jsou zejména:
a)  ultralehky kluzak - UK
b) ultralehky letoun - ULL
¢) motorovy padakovy kluzak - MPK
d) motorovy padakovy kluzak s motorem na podvozku - MPG
e) motorovy padakovy kluzak s motorem na zadech pilota - PPG
f)  ultralehky vrtulnik - ULH
g) ultralehky motorovy virnik - ULV
h) motorovy zavésny kluzak - MZK
1) za&vésny kluzak - ZK
j)  padékovy kluzak - PK
k) sportovni padak - P

Tlakova nadmoiska vySka

Atmosféricky tlak vyjadfeny nadmoiskou vyskou, ktera odpovida tomuto tlaku ve standardni atmosféte.

Trat’

Primét drahy letu letadla na povrch zemé, jehoz smér se v kterémkoliv bodé obvykle vyjadiuje ve stupnich,
métenych od severu (zemepisného, magnetického nebo sit'ového).

Velitel letadla

Pilot uréeny provozovatelem nebo, v ptipadé vSeobecného letectvi, vlastnikem k veleni a povéfeny provedenim
bezpecného letu.

Vlek

je let, pti kterém SLZ vlece kluzadk za Gcelem vzletu a nasledného stoupani do vysky a prostoru, vhodného pro
zamyslenou ¢innost kluzaku nebo jeho pfepravy do mista planovaného pristani, které je jiné nez letist¢ vzletu.

Vyska

Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo pfedmétu povazovaného za bod, métena od stanovené roviny.

Zakazany prostor

Vzdus$ny prostor vymezenych rozmérii nad pozemnimi prostory nebo nad teritoridlnimi vodami statu, ve kterém
jsou lety letadel zakazany.

Pouzité zkratky:

ACC Oblastni stiedisko fizeni

AFIS LetiStni letova informacni sluzba
AGL Nad tGrovni zemé

AIP Letecka informacni ptirucka

ALT Nadmotska vyska
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AMC
AMSL
ATC
ATZ
CAVOK
CTA
CTR
ELEV
FIR

FIS

FL

FT (ft)
GND
GPS

IFR
INFO
KT (kt)
LK D
LK P
LK R
LK TRA
LK TSA
MACC
MSL
MTOM, MTOW
NOF
NOTAM

QFE
QNH

SR
SS
STD
TMA
UTC
UCL
VFR
VMC
PK
PL
ZK
ZL

Pracovisté uspotradani vzdusného prostoru
Nad stfedni hladinou mote

Rizeni letového provozu (vieobecné)
Letistni provozni zona

Dohlednost, obla¢nost a soucasné pocasi lepsi nez predepsané hodnoty nebo podminky
Rizena oblast

Rizeny okrsek letisté

Vyska nad mofem

Letova informacni oblast

Letova informacni sluzba

Letova hladina

Stopa (mérova jednotka)

Zemé

Globalni systém urceni polohy

Pravidla letu pro let podle piistroji
Informace

Knot, uzel

Nebezpecny prostor

Zakézany prostor

Omezeny prostor

Docasné rezervovany vzdusny prostor
Docasné vyhrazeny vzdusny prostor
Vojenské oblastni stfedisko fizeni letového provozu
Stfedni hladina mote

Maximalni vzletova hmotnost
Mezinarodni kancelai NOTAM

Oznameni rozsifované telekomunikacnimi prostfedky, obsahujici informaci o zfizeni, stavu
nebo zméné kteréhokoli leteckého zatizeni, sluzby nebo postupti nebo o nebezpeci, jejichz
vCasna znalost je nezbytna pro pracovniky, ktefi se zabyvaji letovym provozem

Atmosféricky tlak vztazeny k vySce letisté (nebo prahu drahy)

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mote podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vyskoméru k zobrazeni nadmotské
vysky

Vychod slunce

Zapad slunce

Standard, standardni

Koncova fizena oblast

Svétovy koordinovany ¢as

Utad pro civilni letectvi

Pravidla pro let za viditelnosti

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti

Padakovy kluzak.

Padakové 1étani (1étani na PK).

Zaveésny kluzak

Zaveésné létani (1étani na ZK).
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HLAVA 2. APLIKACE PRAVIDEL PROVOZU PK/ZK

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.22.

2.3.

23.1.

2.3.2.

24.

2.5.

2.6.

2.7.

Pravidla provozu PK/ZK jsou zdvazna pro kaZdého, kdo uZiva PK/ZK na tizemi CR.
Odpovédnost za dodrZovani pravidel provozu PK/ZK

Velitel letadla, bez ohledu na to, at’ uz fidi PK/ZK ¢i nikoli, odpovida za dany let v souladu s pravidly
1étani, vyjma piipadt, kdy se smi odchylit od téchto pravidel za absolutné nezbytnych okolnosti v zajmu
bezpecnosti.

Ptedletova piiprava

Pfed zah4jenim letu je pilot povinen seznamit se se vSemi dostupnymi informacemi, které se tykaji
zamysleného letu.

Povinnosti pilota

a) Dodrzovat ustanoveni predpisti a postuptl, vztahujicich se k provozu PK/ZK, rozdéleni vzdusného
prostoru a pravidel létani.

b) Znat provozni a technicka data PK/ZK a jeho provozni omezeni a v provozu je dodrZovat,
¢) Znat technicky stav PK/ZK,

d) Provadét prohlidky v souladu s letovou a provozni ptiruckou,

Pilot nebo pilotni zak je povinen pii provozu sportovniho 1étajiciho zafizeni dbat pokyni inspektora
provozu, inspektora techniky nebo osob vykonavajicich statni dozor podle zakona a na jejich vyzadani
predlozit doklady stanovené pro provoz PK/ZK.

V ptipad¢ nehody, pfi niz doslo k t¢zkému zranéni nebo smrti nékteré osoby nebo k podstatnému
poskozeni PK/ZK nebo majetku, je pilot odpovédny za podani zpravy nejrychlej$i moznou cestou
nejbliz§imu pfislusnému ufadu nebo organu.

Bezprostiredné pi‘ed letem, za letu a bezprostiedné po ukonceni letu je pilot nebo pilotni Zak
povinen mit u sebe tyto platné doklady:

a) Prikaz totoznosti,

b) pilotni prikaz nebo doklad Zaka,

¢) platny technicky prtkaz,

d) certifikat o pojisténi odpovédnosti za §kody zptisobené provozem (dale jen ,,pojisténi
odpovédnosti‘).

Poznamka: v pripadeé zdaka ve vycviku PK/ZK doklady dle pism. b), ¢) a d) je povinen mit u sebe
prislusny instruktor.
Pravomoc velitele letadla

Velitel letadla ma pravo rozhodnout s kone¢nou platnosti o provedeni letu.

Zikaz ridit PK/ZK

Pilot nesmi zah4jit let, je-li jeho schopnost snizena zejména vlivem alkoholického napoje, omamného
prostiedku, 1éku, inavou, nevolnosti, trazem nebo nemoci. Pred letem a v pribéhu letu je pilotu a ¢lentim
posadky zakazano pozivani alkoholickych napoj, omamnych prosttedkd, 1ékd snizujicich schopnost
vykonu funkce ¢lena posadky.

Pozorovani okoli

Pilot musi pfed letem v prostoru startu, za letu a po letu na misté pfistani neustale pozorovat své okoli,
aby vcas odhalil nebezpeci srazky.
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HLAVA 3. VSEOBECNA PRAVIDLA

3.1.

3.2.

3.3.

34.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.6.8.

Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s PK/ZK

S PK/ZK se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zptsobem, ktery by ohrozil Zivot nebo majetek
jinych. S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani, nebo s vyjimkou, kdy tak povolil ptislusny
urad, PK/ZK nesmi letét nad husté zastavénymi misty (mésta, vesnice a jind obydlend mista) nebo nad
shromazdénim osob na volném prostranstvi, pokud neni ve vySce, kterd by v pfipadé vzniklé nouze
umoznila pfistani bez ohrozeni osob nebo majetku na povrchu zemé.

Shazovani a rozpraSovani

Z PK/ZK za letu se nesmi nic shazovat nebo rozpraSovat, mimo balastni zat¢ze tak, aby jeji pad neohrozil
zivot nebo majetek jinych nebo s vyjimkou dodrzeni podminek pfedepsanych piislusnym tifadem nebo

v souladu s pfisluSnou oznamenou informaci, radou a/nebo povolenim vydanym pfisluSnym stanovistém
letovych provoznich sluzeb.

Akrobaticky let

Akrobaticky let PK/ZK se nesmi provadét ve vySce nizsi nez 150 m AGL, nad zastavénymi misty (mésta,
vesnice a jina obydlend mista) nebo nad shromazdénim osob na volném prostranstvi nebo v prostoru
zvySeného vyskytu letii PK/ZK s vyjimkou, kdy tak povolil pfislusny urad.

Zakazané a omezené prostory

PK/ZK nesmi letét v zakdzaném nebo omezeném prostoru, ktery byl fadné publikovan, s vyjimkou
dodrzeni podminek omezeni nebo se souhlasem statu, nad jehoz tzemim jsou tyto prostory zfizeny.
DodrZovani provozniho Fadu
Pilot je povinen dodrzovat provozni fad startovaci a pfistavaci plochy, pokud byl provozovatelem
stanoven.
Vyhybani se srazkam

Vzdalenost mezi PK/ZK

PK/ZK nesmi letét v takové vzdalenosti od jiného letadla, ktera by vytvarela nebezpeci srazky.

Pravo prednosti

Letadlo/PK/ZK, které ma pravo ptrednosti, musi udrzovat kurz a rychlost.

Letadlo/ PK/ZK, které je podle nasledujicich pravidel povinno dat pfednost jinému letadlu, se mu musi
vyhnout nadlétnutim, podlétnutim nebo predlétnutim, dokud se nedostane do dostateéné vzdalenosti,
pri¢emz musi vzit v ivahu vliv turbulence v Gplavu za letadly.

Prednost letim pro zachranu zivota

Vrtulnik provadéjici zasah pro zachranu zivota ma vzdy ptednost pfed PK/ZK. Piloti PK/ZK jsou
povinni se vyhnout v bezpe¢né vzdalenosti prostoru zasahujiciho vrtulniku a v ptipad¢, ze se v tomto
prostoru nachazeji, musi jej neprodlené opustit.

Prednost letadltim ve stavu nouze

Pilot, kterému je znamo, ze jiné letadlo je ve stavu nouze, musi dat tomuto letadlu pfednost.

Akrobacie

Pilot provadé€jici manévry charakteristické pro akrobacii je povinen dat pfednost v§em letadlim.
Celni piiblizovéani

Ptiblizuji-li se dvé letadla/ PK/ZK ¢elné nebo priblizné celné a existuje-li nebezpeci srazky, kazdé se

musi vyhnout zménou kurzu doprava.

Sbihajici se traté
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3.6.9.

3.6.10.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.74.

3.8.

3.8.1.

3.8.2.

3.8.3.

3.8.4.

3.8.5.

3.8.6.

Sbihaji-li se traté dvou letadel/ PK/ZK, pfiblizn€ ve stejné hlading, ma pfednost to letadlo/ PK/ZK, které
prilétava zprava, s vyjimkou nésledujiciho:

a) motorova letadla/SLZ t&éz8i vzduchu musi dat pfednost vzducholodim, kluzakiim a balénim,

b)  vzducholodé musi dat pfednost kluzakiim a baléntim,

¢) kluzaky musi dat pfednost balontim,

d) motorova letadla/SLZ musi dat pfednost letadliim, ktera maji ve vleku jina letadla/SLZ nebo
predméty.

Predlétavani

Predlétavajici je to letadlo/ PK/ZK, které se k druhému pfiblizuje zezadu po trati, svirajici s podélnou

osou druhého letadla/SLZ thel mensi nez 70 stupnd. Predlétavané letadlo/ PK/ZK ma pfednost a

predlétavajici letadlo/ PK/ZK bez ohledu na to, zda stoupa, klesa nebo je ve vodorovném letu, se musi

vyhnout zménou kursu vpravo. Zadna nasledujici zména ve vzajemnych polohach obou letadel/ PK/ZK

nezbavuje predlétavajici letadlo/ PK/ZK povinnosti vyhnout se, dokud letadlo/ PK/ZK nemine v
dostate¢né vzdalenosti.

Start PK/ZK
Start PK/ZK nebo nadzdvihnuti vrchliku PK nad zem nesmi byt zahajen, jestlize by tim vzniklo
nebezpeci srazky s jinym kluzakem.

Pristani

Motorova letadla/SLZ t€zsi vzduchu pfi pfiblizeni na pfistani musi dat prednost kluzaktim.

Ptiblizuje-li se k pfistavaci plose vice PK/ZK, musi jejich piloti v€as vytvorit mezi jednotlivymi PK/ZK
dostatecné vyskové rozestupy, aby v takto vytvofeném potadi postupné pfistali.

Priblizuje-li se k jedné pristavaci plose vice PK/ZK, musi pilot vyse leticiho PK/ZK dat pfednost
PK/ZK leticimu nize. To vSak nezbavuje odpovédnosti pilota nize leticiho PK/ZK umoznit dostatecnym
klesanim pilotim v posledni fazi pfiblizeni na pfistani udrzet dostatecné rozestupy a provést bezpeéné
pristani.

Piloti musi po pfistani urychlené uvolnit pfistavaci plochu pro PK/ZK, aby na ni mohly pfistavat dalsi
PK/ZK.

Pravidla létani na svahu

Sledovani prostoru

Pilot musi pfi létani na svahu vénovat maximalni pozornost letovému provozu v okoli. Je povinen znat
polohu kluzaku leticich ve stejné hlading pfed nim a v protisméru.

Draha letu

Kluzaky musi 1état podél svahu a zatacky provadét vzdy smérem od svahu.

Pravo prednosti

Pilot letici se svahem po pravé ruce ma prednost pied pilotem se svahem po levé ruce. Pfiblizuji-li se
dva kluzaky ¢eln€ nebo pfiblizn€ Celné a existuje-li nebezpeci srazky, musi se kluzak se svahem po levé
ruce vyhnout zménou kurzu doprava.

Piedlétavani

Pilot rychleji leticiho kluzaku musi predlétavat pomalejsi kluzak vzdy tak, aby piedlétavajici byl dal od
svahu, nez predlétavany. Pti predlétavani ma prednost predlétavany kluzak.

Rizikové manévry

Pilot nesmi béhem létani na svahu provadét prudké obraty a manévry, v jejichz dusledku by ohrozil
ostatni ucCastniky letového provozu, nebo které by je nutily k prudkym thybnym manévrum.

Blokovani startovisté
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3.8.7.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

3.93.

3.94.

3.95.

3.9.6.

Pilot nesmi blokovat start dalSich kluzakl tim, Ze by bezdtivodné 1étal v t€sné blizkosti startoviste,
nevyzaduje-li to bezpecnost letu.

Nutnost opustit stoupani

Nemtize-li pilot dodrzet pravidla Iétani na svahu, musi oblast svahovani opustit.
Pravidla krouZeni ve stoupavém proudu

Sledovani prostoru

Pilot pii krouzeni ve stoupavém proudu musi znat polohu vSech kluzaki krouzicich s nim v téze
hlading, leticich nejblize pod nim a nejblize nad nim.

Krouzeni ve stoupavém proudu

Piloti, ktefi pfilétaji do stoupavého proudu, ve kterém jiz krouzi nejméné jeden kluzak, se musi pfipojit
po tecné draze ve shodném smyslu krouzeni a nesmi ohrozit ostatni kluzéky.

Rychleji stoupajici kluzéky

Pilot, ktery je dostoupavan jinym kluzdkem, musi upravit své krouzeni tak, aby dal pfednost rychleji
stoupajicimu kluzaku.

Rizikové manévry

Pilot pii krouzeni ve stoupavém proudu nesmi provadét takové obraty a manévry, kterymi by ohrozil
ostatni Ucastniky letového provozu nebo omezil ostatni kluzaky krouzici ve stoupavém proudu.

Piednost

Pilot letici ve svahovém proudéni ma piednost.

Nutnost opustit stoupani

Nemuze-li pilot PK/ZK dodrzet jakékoliv z ptedchozich pravidel, musi stoupavy proud opustit.
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HLAVA 4. PODMINKY LETU VE VZDUSNEM PROSTORU CR

4.1. Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od obla¢nosti

S vyjimkou zvlastnich leti VFR se lety VFR musi provadeét tak, aby letadlo/SLZ letélo pii stejné nebo
veétsi dohlednosti a vzdalenosti od oblakti nez je stanoveno v tabulce.

Trida vzdu$ného prostoru C, D, E G

Letova dohlednost 8 km v a nad FL 100 (3050 m) 5 km*
5 km pod FL 100 (3050 m)

Vzdalenost od oblakn 1500 m horizontalné Vné oblaku a za viditelnosti zemé
300 m (1000 ft) vertikalne

*a) lety pfi letové dohlednosti nizsi nez 5 km, ale ne niz§i nez 1500 m mohou byt provadény:

1) pfirychlostech, které pti ptevladajici dohlednosti poskytnou pfiméfenou moznost v¢as spatfit jiny
provoz nebo piekazky v case, ktery dovoli vyhnout se srazce s tim, ze podil ¢iselné hodnoty indikované
vzdusné rychlosti (km/h) a letové dohlednosti (km) nesmi byt vétsi nez 100,

2) za okolnosti, pfi kterych pravdépodobnost setkani s jinym provozem by byla normalné mala, napft.

v prostorech s malou hustotou provozu nebo pii leteckych pracich v nizkych hladinach

4.2. Lety PK/ZK mohou byt provadény pouze ve dne, tj. v dobé mezi za¢atkem obcanského svitani a
koncem obc¢anského soumraku nebo v jiném podobném ¢asovém tuseku, ktery miiZe urc¢it prislusny
urad.

4.3. VySky leti
S vyjimkou vzletu a pfistani nebo s vyjimkou povoleni vydaného pfislusnym tifadem nesmi byt let VFR
provadén:

a) nad husté zastavenymi misty (mésta, vesnice a jina obydlena mista) nebo nad shromazdénim osob

na volném prostranstvi ve vys$ce nizsi nez 300 m (1000 ft) nad nejvyssi piekazkou v okruhu 600 m
od letadla,

b) kdekoli jinde ve vySce nizsi nez 150 m (500 ft) nad zemi nebo vodou s vyjimkou 1étani na svahu.

4.4. Lety VFR, kter¢ jsou provadény po tratich nebo uvnitf Fizenych prostori, nebo do téchto prostori
sméruji, musi nepretrzité sledovat hlasovou komunikaci letadlo-zemé na prislu$ném komunika¢nim
kmitoc¢tu stanovisté letovych provoznich sluzeb, které poskytuje letovou informacéni sluzbu, a hlasit
mu svou polohu podle potieby.

4.5. Lety VFR musi byt provadény za stalé viditelnosti zemé, kdy je moZné provadét let podle
srovnavaci navigace. Let nad obla¢nosti mimo vzduSny prostor tFidy G miiZe byt proveden, neni-li
celkové pokryti oblohy oblaénosti pod letadlem/SLZ vétsi nez 4/8.

4.6. Zvlastni lety VFR

4.6.1. Zvlastni lety VFR se smi provadét pouze v fizeném okrsku, vné oblaki za stalé viditelnosti zemé pii
minimalni pfizemni i letové dohlednosti 1500 m.

4.6.2. S vyjimkou, kdy je ziskano povoleni od stanovisté fizeni letového provozu, lety VFR nesmi vzlétat
nebo pfistavat na letisti v fizeném okrsku nebo vstupovat do provozniho okruhu nebo okrsku letisté:

a) jestlize je zakladna nejnizsi vyznacné oblacnosti nizsi nez 450 m (1 500 ft); nebo

b) jestlize je pfizemni dohlednost nizsi nez 5 km.
4.7. Postupy pro nastaveni vySkoméru

47.1. VsSeobecné
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4.7.1.1.  Tyto postupy se vztahuji na vSechny lety. Vyjimky a podminky mohou byt stanoveny pfislusSnym

stanoviStém ATS.

4.7.1.2. Tyto postupy popisuji metodu zajistovani ptislusného vertikalniho rozstupu mezi letadly a zajiSténi

4.7.2.

4.7.3.

4.74.

4.8.

4.8.1.

4.9.

4.10.

pozadované vzdalenosti od terénu béhem vsech fazi letu. Tato metoda je zalozena na nasledujicich
ustanovenich:

Pfevodni nadmotska vyska

Pfevodni nadmotska vyska je nadmotska vyska, ve které nebo pod niz se vertikalni poloha letadla fidi
nadmotskymi vySkami. Pfevodni nadmotska vyska v celém FIR Praha je 5000 ft (1500 m) AMSL.
Mimo TMA v horskych oblastech, kde je terén vyssi nez 4000 ft (1200 m) AMSL se pfevodni
nadmoiska vyska zvySuje na nadmoiskou vysku, kterd odpovida vysce 1000 ft (300 m) AGL.

Pfevodni hladina

vy

Mimo TMA v horskych oblastech, kde je terén vys$si nez 4000 ft (1200 m) AMSL je pfevodni hladina
pro vSechny lety VFR a pro lety IFR letici mimo traté ATS nejblizsi vyssi letova hladina nad vyskou
1000 ft (300m) AGL.

Pfevodni vrstva

Vzdus$ny prostor mezi pfevodni nadmotskou vyskou a pfevodni hladinou se nazyva pievodni vrstva.
Horizontalni let v pfevodni vrstvé neni povolen vyjma zvlastné povolenych ¢innosti.

Vyjadrovani vertikalni polohy
Vertikalni polohy letadel musi byt vyjadifovany:
a) letovymi hladinami u letu v nebo nad ptfevodni hladinou;
b) nadmotskymi vyskami pfi letu v nebo pod pfevodni nadmotskou vyskou;
¢) vyskami nad zemi pfi tratovém letu do 1000 ft (300 m) nad zemi;
Pti priletu pfevodni vrstvou musi byt vertikalni poloha letadla vyjadfovana:
a) letovymi hladinami pfi stoupani; a
b) nadmotskymi vyskami pii klesani.
Jakmile bylo vydano povoleni na pfibliZzeni a bylo zahajeno klesani na pfistani, mtze byt vertikalni

poloha letadla vyjadfovana nadmotskou vyskou (QNH) za ptedpokladu, Ze se neoc¢ekava horizontalni
let nad prevodni nadmotskou vyskou.

Zména z nadmoiské vySky na letové hladiny a naopak
Zména z nadmoiské vysky na letové hladiny a naopak se provadi:
1) v ptfevodni nadmoiské vySce pii stoupani; a

2) v prevodni hlading pfi klesani.

Popis oblasti pro nastaveni vy§Skoméru
Pfi letu v nebo pod prevodni nadmotskou vyskou musi byt na vySkomeérech nastaven nasledujici tlak:
a) QNH fizeného letisté

v CTR, TMA a v ATZ, jehoz horni hranici nebo jeji ¢ast tvoii spodni hranice TMA,

pod TMA, pfi v8ech letech provadénych mezi spodni hranici TMA definovanou nadmotskou
vyskou (AMSL)* a hladinou 1000 ft (300 m) pod touto hranici.

Poznamka 1:  Spodni hranice TMA definovana nadmorskou vyskou (AMSL) je vzdy vztazena ke QONH
rizeného letiste, kterému TMA ndlezi.

Poznamka 2:  Jedna se o lety v prostoru nachdzejicim se tésné pod spodni hranici TMA, p7i kterych by
pri nespravném nastaveni tlaku mohlo dojit k neiimyslnému a nezadoucimu naruseni
TMA.

b) regionalni (oblastni) QNH nebo QNH nejblizsiho netizeného letiste

v ostatnich pfipadech.
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Poznamka: Regionalni (oblastni) ONH je predpoved minimdalni hodnoty QNH ve FIR Praha behem
stanoveného casového obdobi.

4.10.1. Informace o letistnim QNH, teploté a pfevodni hladiné v koncové fizené oblasti jsou uvedeny ve
vysilanich ATIS nebo piedavany ptislusnym stanovistém ATS. Regionalni QNH je uvedeno v
meteorologickych vysilanich a na zadost je k dispozici na stanovistich ATS.

4.10.2. Hodnoty QNH jsou uvadény v hektopascalech. Na vyzadani se poskytuje QNH v milimetrech Hg.
Udaje o minimalnich letovych nadmoiskych vyskach jsou uvedeny na piislusnych mapach

4.11. Letv ATZ
Pilot provade¢jici letovou ¢innost v ATZ musi dohodnout a zkoordinovat zamyslenou ¢innost se
stanovi§tém AFIS nebo provozovatelem letisté pted jejim zahdjenim, neni-li stanoveno jinak v AIP nebo
letiStnim fadu.

4.12. Zakrocovani proti civilnim letadliim

4.12.1. Letadlo, proti kterému zakroc€uje jiné letadlo, musi okamzité plnit instrukce zakrocujiciho letadla,

4.12.2. Signaly pouzivané v pfipad¢ zakroCovani

Odpovedi letadla, proti

Série | Signaly zakrocujiciho letadla Vyznam kterému se zakroduje

Vyznam

1 Kyvani z ktidla na kiidlo a blikani Proti vam je Kyvani z kiidla na kiidlo | Rozumim,
polohovymi svétly v nepravidelnych zakroCovano. | anasledovani. provedu.
intervalech (pfistavacich svétel v ptipadé Nasledujte mé.
vrtulniku), provadéné v poloze mirné nad a
pted letadlem a zpravidla vlevo od letadla,
proti kterému se zakrocuje (nebo vpravo

v pripadé jestli se zakroCuje proti vrtulniku).
Po potvrzeni mirna horizontalni zatacka
zpravidla doleva (nebo doprava v ptipadé
vrtulniku) do pozadovaného kurzu.
Poznamka 1: Meteorologicke podminky
nebo konfigurace terénu mohou vyzadovat,
aby zakrocujici letadlo zménilo polohy a
smer zatacky popsany vySe v sérii 1.
Poznamka 2: Jestlize letadlo, proti kterému
se zakrocCuje, neni schopno udrzovat
rychlost zakrocujiciho letadla, od
zakrocujiciho letadla se ocekava, Ze bude
krouzit kolem letadla, proti kterému se
zakrocuje a zakyva kridly, kdykoli jej miji.

) Ostry odpoutavaci manévr od letadla, proti Muizete Kyvani z k¥idla na Rozumim
kterému se zakrocuje, sestavajici ze pokracovat. kfidlo. provedu.
stoupavé zatacky se zménou kurzu 90
stupfii nebo vice bez kiizovani sméru drahy
letadla, proti kterému se zakrocuje.

3 Vysunuti podvozku (je-li to mozné), stalé Pfistafite na Pristavaci manévr Rozumim,
zapnuti pfistavacich svétel a prelet nad tomto letisti. provedu.
drahou v pouzivani nebo zakrocuje-li se
proti vrtulniku, pfeletem pfistavaci plochy
pro vrtulniky. V ptipad¢ vrtulniku
zakrocujici vrtulnik provede pfiblizeni na
pfistani a provede viseni v blizkosti
pristavaci plochy.

4.13. Klasifikace vzdusného prostoru ATS

4.13.1. Vzdus$ny prostor je rozdé€len do ¢tyt klasifikacnich tfid C, D, E a G, které jsou srovnatelné s t€mi, které
doporucuje ICAO. Prostor klasifikovany jako C, D a E je fizeny vzdusny prostor.
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4.13.1.

1. Ttida C vzdu$ného prostoru zahrnuje:

TMA PRAHA,;
vzdus$ny prostor nad FL 95 do FL 660.

4.13.1.2. Ttida D vzdus$ného prostoru zahrnuje:
CTR/TMA vsech letist’ s vyjimkou TMA PRAHA;
4.13.1.3. Ttida E vzdusného prostoru zahrnuje:
prostor mimo CTR/TMA nad 1000 ft AGL do FL 95.
4.13.1.4. Trida G vzdusného prostoru zahrnuje:
s vyjimkou CTR vzdu$ny prostor od zemé do 1000 ft AGL.
KLASIFIKACE VZDUSNEHO PROSTORU ATS
Poskytovana sluzba Minima dohlednosti VMC a Omezeni Pozadavky |z
= g vzdélenosti od oblakil rychlosti na radiové |2
:E ﬁ 5 E spojeni é 8
SlE| Z8 D
: k
C |IFR|IFR od IFR| Sluzba fizeni letového | Neaplikuji se Neaplikuji se | Stalé Ano
IFR od |provozu obousmérné
VFR
VFR| VFR od | Sluzba fizeni letového |v a nad FL 100 IAS 250 KT/ | Stalé Ano
IFR provozu pro zajisténi 8 k m dohlednost, 1500 m 460 km/h obousmérné
rozstupu od IFR leti horizontalni a 1000 ft vertikalni | pod FL 100
informace o provozu vzdalenost od oblac¢nosti
VFR (ana zadostiradu |pod FL 100
k vyhnuti) 5 km dohlednost, 1500 m
horizontalni a 1000 ft vertikalni
vzdalenost od oblac¢nosti
D [IFR|IFR od IFR| Sluzba fizeni letového | Neaplikuji se IAS 250 KT/ | Stalé Ano
provozu véetné 460 km/h obousmérné
informace o VFR pod FL 100
letech (a provozni
informace vyhnout se
provozu na zadost)
IVFR| Nezajist'uji | Informace o provozu v anad FL 100 IAS 250 KT/ | Stalé Ano
se mezi VFR a IFR lety (a | 8 km dohlednost, 1500 m 460 km/h obousmérné
na zadost provozni horizontalni a 1000 ft vertikalni | pod FL 100
informace vyhnout se vzdalenost od oblac¢nosti
provozu) pod FL 100
5 km dohlednost, 1500 m
horizontalni a 1000 ft vertikalni
vzdalenost od obla¢nosti
E |IFR|IFR od IFR| Sluzba fizeni letového | Neuplatiiuji se IAS 250 KT/ | Stalé Ano
provozu a informace o 460 km/h obousmérné
provozu letd VFR,
pokud je to proveditelné
IVFR| Nezajist'uji | Informace o provozu, Dohlednost Skm IAS 250 KT/ |Ne Ne
se pokud je to proveditelné | 1500m horizontalné 460 km/h
300m od oblakti
G |IFR|Nezajistuji| Letova informacni Neuplatiiuji se IAS 250 KT/ | Stalé Ne
se sluzba 460 km/h obousmeérné
IVFR|Nezajistuji | Letova informacni 1500 m dohlednost mimo IAS 250 KT/ | Nevyzaduje | Ne
se sluzba oblacnost za dohlednosti zemé, 460 km/h se
pii rychlostech, které umozni
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véas spatfit jiny provoz nebo
prekazky a vyhnout se srazce s
tim, ze podil indikované rychlosti
km/h a letové dohlednosti (km)
nesmi byt vétsi nez 100; a za
okolnosti, pii kterych
pravdépodobnost setkani s jinym
provozem by méla byt mala,
napf. v prostorech s malou
hustotou provozu.

4.13.2. Lety vojenskych proudovych letadel rychlosti vyssi nez 250 KT (460 km/hod.):

Ve vzdusném prostoru, kde plati omezeni rychlosti 250 KT (460 km/hod.), vojenska proudova letadla
nebudou s ohledem na jejich letové vlastnosti a povahu plnénych tkold, ve vSech piipadech dodrzovat

vyse uvedeny rychlostni limit.
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HLAVA 5. SPECIFICKE POSTUPY PRO PROVOZ SLZ

5.1. VSeobecna ustanoveni

5.1.1.  Funkeci velitele letadla mtize vykonavat pouze osoba, ktera je drzitelem platného prikazu zplsobilosti
ptislusné kategorie.
5.1.2.  Pro let 1ze pouzit pouze PK/ZK, ktery:
a) odpovida pozadavkiim bezpecnosti a ochrany Zivotniho prostiedi,
b) ma platny technicky prikaz letové zptisobilosti,
¢) bylo pro né&j sjednano pojisténi odpovédnosti za Skody zpisobené provozem.

5.2.  Ochranné prostiedky

Pilot a dalsi osoba na palubé jsou povinni mit na hlavé ochrannou pfilbu a byt upoutani v postroji.

5.3. Vyskomér

Pti letu ve vysce vétsi nez 300 m AGL musi byt pilot vyjma zéka ve vycviku vybaven vyskomérem.

5.4. Zachranny padak

Pti letu ve vétsi vysce nez S0 m AGL v ptipadé PK, a 300 m AGL v ptipadé ZK, musi byt PK/ZK
vybaven zachrannym padakem.

5.5. Cinnost po mimoiadné letecké udalosti
5.5.1.  Piloti, ktefi se stali Gcastniky mimoradné letecké udalosti, jakoz i druhé osoby, které jsou uiCastniky

letového provozu, pokud jim to umozni okolnosti a zdravotni stav, jsou povinni u¢init neprodlené
nasledujici opatfeni:

a) k zachrané zivott, zdravi posadky a vSech ostatnich osob,

b) k zachrané materialu a majetku,

c) k zajisténi svédkd dokumentace, vztahujici se k udalosti

d) kzabezpeceni trosek pred dalsim poskozenim neodbornou manipulaci, zcizenim apod.

5.5.2. Piloti, ktefi se stali iCastniky mimoiadné letecké udalosti nebo se o ni dozvédéli, jsou povinni o ni
uvédomit pfislusné organy zabyvajici se Setfenim mimotadnych leteckych udalosti.

5.6. Aerovleky ZK

5.6.1. Timto zpuisobem smi startovat pilot s kvalifikaci vleky.

5.6.2. Vle¢né SLZ musi byt k tomuto uéelu schvaleno LAA CR.

5.6.3. Pilot ZK zodpovida za trhaci pojistku s pevnosti 800 N a vypina¢ spojujici lano a postroj pilota.
5.6.4. Pilot ZK se vZzdy musi nejprve pripnout k ZK a teprve potom k vleénému lanu.

5.6.5. Vle¢né lano musi byt z malo pruzného materialu kruhového prifezu o délce 50 az 70 m a musi byt na
konci opatfené brzdicim padackem.

5.6.6. Pilot ZK se v priibéhu aerovleku musi fidit pokyny vlekate.



