BULLETIN

Bulletin LAA CR je pfilohou éasopisu Pilot LAA CR

1 Docasné rezervovany prostor LKTRA48 — Plasy
2 Nehody v provozu ULL
4 Bezpecnostni upozornéni: spona AustriAlpin COBRA®

brezen 2016

CZECH REPUBLIC

Docasné rezervovany prostor LKTRA48 - Plasy

S platnosti od 28. 4. do 1. 5. 2016 bude pro letecké vefejné vystou-
peni v ramci leteckého dne Plasy vyhrazen docasné rezervovany
prostor LKTRA48 v tomto rozsahu:

Prostorové vymezeni:

Nazev
prostoru

Vertikalni
hranice prostoru

Horizontalni
hranice prostoru

Kruh se stfedem v poloze
495513 Na01322 37 E
(ARP LKPS)

0 poloméru 5,5 km
vyjma TMA VI Praha

GND - FL 95

LKTRA48

Casové vymezeni:

Datum Cas (v UTC) Prostor
28.-29.4. 2016 1000 - 1400 LKTRA48
30.4.-1.5.2016 0600 - SS LKTRA48
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Planovani a zmény ve vyuziti toho prostoru budou zvefejnény ces-
tou AUP/UUP.

Uzivatel tohoto docasné rezervovaného prostoru je povinen vyuzivat
tento prostor v souladu s AIP CR (ENR 1. 1. 9. 5. 3).

Informaci o aktivaci a moznosti prlletu doCasné rezervova-
nym prostorem poskytne PLASY RADIO 123,600 MHz, telefon
+420 373322 029.

Ve dnech 28. 4. a 29. 4. 2016 nebude do prostor(i LKTRA 48 PIasy
v dobé od 11.30 do 15.00 UTC povolen vstup nikoho jiného neZ
ucinkd leteckého dne a v nalehavych pfipadech letadel Policie CR,
LZS bezprostfedné souvisejici se zachrannou lidského Zivota, hoto-
vostnich letadel ACR, letadel provadgjici patrani a zachranu a let
provadéjicich hasi¢skou ¢innost.
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Nehody v provozu ULL

Incident ULL, Breclav

Letecky incident UL letounu TL 2000 Sting RG,
dne 29. 8. 2015 v 18:10 hod. SELC, RWY 26 letiSté Breclav

Pilot s druhou osobou na palubé proved| prelet z leti$té Breclav na
letisté Slia€. Pfi navratu zpét na letisté Bfeclav zvolil pilot pro pfi-
stani v Breclavi RWY 26. UL letoun se v zavéru sestupu pohyboval
na velkém dhlu nabéhu. Po pfeletu prahu RWY 26 doSlo ve vysce
cca 3 m k prosedani UL letounu. Vzhledem k velmi nizké rychlosti
UL letoun tvrdé dosedl. Po dotyku pfidového kola se zemi se pfido-
vy podvozek zbortil smérem dozadu pod UL letoun. Nasledné doslo
ke kontaktu vrtulovych listd se zemi. UL letoun zistal stat na hlav-
nim podvozku a pfidi ve vzdalenosti cca 200 m od mista dosednuti,
mirné pootocen vlevo od osy pivodniho pfistani. UL letoun nemél
vysunuté vztlakové klapky.

Zranéni osob: Bez zranéni.

Meteorologicka situace: Vitr z 080°, 4 m/sec., QNH 1020 hPa, 1/8
Cu, teplota vzduchu + 31 °C.

Poskozeni UL letounu: Ulomend zalamovaci vzpéra pfidového
podvozku, utrzeny pryzovy tlumi¢ odpruzeni pfidového podvozku,
zlomeny vSechny vrtulové listy, poskozeny spodni dil krytu motoru
a dvitka pfidového podvozku.

Hlavni pfi€ina: Prosednuti UL letounu na malé rychlosti.
Spoluplsobici pFi¢iny:

Pfistani UL letounu bez vysunuti vztlakovych klapek.

Mala rychlost pfi pfiblizeni na pfistani.

Pfistani po vétru.

Komentaf: Pilot chybné zvolil pfistani po vétru, bez vztlakovych kla-
pek a malou rychlosti na pfiblizeni. Na prosednuti méla vliv i vy8Si
teplota vzduchu.

Incident ULL, TRA 36, 34, 35, 42, 31

Letecky incident UL letounu JA 600 Skyleader 600,
dne 17. 9. 2015 v 10:37:32 + 11:08:32 UTC,
naruseni prostorii TRA 36, TRA 34, TRA 35, TRA 42 a TRA 31

Pilot provadél prelet z letisté Jihlava na letisté Zabieh. Pfi tomto
letu narusil TRA 36 kurzem 070° v 10:37:32 UTC v hladiné 3900 ft
AMSL, TRA 34 narusil v 10:38:52 UTC v hladiné 3800 ft AMSL, TRA
35 narusil v 10:41:08 UTC v hladiné 3900 ft AMSL, TRA 42 narusil
v 10:59:48 UTC v hladiné 3800 ft AMSL a TRA 31 narusil v 11:08:32
UTC v hladiné 3900 ft AMSL. Prostory TRA 36, 34, 35,42 byly aktiv-
ni od 1000 ft AMSL do FL 85, TRA 31 od GND do FL 245. Pilot nebyl
na spojeni s FIC. Let byl s odpovidacem ,S* a kédem SSR A3:7000.
Tento let byl ukoncen pfistanim na letiti Zabfeh.

Zranéni osob: Bez zranéni
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Meteorologicka situace: CAVOK
Poskozeni UL letounu: Bez poskozeni

Hlavni pfi€ina: Pilot se pfed letem neseznamil s aktivovanymi pro-
story na planované trase letu Jihlava — Zabreh.

Spolupdsobici pFiginy: Zadné nebyly.

KomentaF: V uvedeny den probihalo mezinarodni vojenské cvi-
¢eni. V ramci tohoto cviCeni byly vyhlaSeny dogasné rezervované
prostory — TRA. Tyto prostory byly publikovany v NOTAM, AUP, AIP
a AISVIEW, coz si pilot nezjistil. Je dilezité, aby si pilot pfed letem
fadné prostudoval informace o aktivovanych vzdu$nych prostorech
i téch, které nejsou trvale publikované v letecké mapé.

Incident ULL, u obce Uheréice

Letecky incident UL letounu Alto TG,
dne 28. 9. 2015 v 15:35 hod. SELC, pole 3 km jihovyjchodné
od Hefmanova Méstce, u ohce Uhercice

Pilot odstartoval z letisté Chrudim RWY 06. Po vzletu zménil smér
letu na Prachovice. U obce Uheréice nad lesem ve vySce cca 250 m
nad terénem motor ztratil vykon a nereagoval na pohyby paky ovla-
dani vykonu. Pilot se snaZil pravou zatackou pfistat na pole u obce
Uheréice. Plochu kfizuji dvé silnice a po levé strané jsou vodice
elektrické energie. Plocha se svazuje, proto nebyl pilot schopen
pfistat na misto, které si vybral. Prvni silnici pfelétl, podlétl vodiée
elektrické energie a dosedl na pole za silnici. Po dosednuti pfed
druhou silnici zagal intenzivné brzdit. Zlomila se noha pfidového
podvozku, UL letoun se sklopil pfedni ¢asti na zem a vjel do pfikopu
u druhé silnice. Po opusténi letounu pilot mobilnim telefonem infor-
moval dispecera letidté Pardubice o nouzovém pfistani.

Zranéni osob: Bez zranéni.

Meteorologicka situace:
Vitr z 315°, 5 + 10 m/s, dohlednost nad 10 km.

Poskozeni UL letounu: Zlomena vrtule, pfedni podvozkova noha,
vylomend leva podvozkova noha.

Hlavni pfi€ina: Nezvladnuté pfistani do terénu, dlouhy rozpocCet.
Spolupisobici pfi¢iny: Snizeny vykon motoru.

Komentar: Prohlidkou motoru Suzuki 1600 bylo zjisténo, Ze po-
kles vykonu motoru zpUlsobila porucha jednoho ze dvou snimacl
polohy klikového hfidele. Pokud je snima¢ studeny, tak pracuje
normalné, ale po ohfati se jeho obvod pferusi. Po opétném vy-
chladnuti opét pracuje normalné. S jednim funkénim snimaéem
tedy motor pracoval pouze na dva vélce, a proto taky nedoSlo
k jeho Uplnému zastaveni.



Incident ULL, Jaromeér

Letecky incident UL letounu FM 250 Vampire,
dne 7. 10. 2015 v 08:42 hod. SELC, RWY 14 letisté Jaromér

Zék provadgl samostatné lety po okruhu na letiéti Jaromét z RWY
14. Instruktor sledoval lety zéka z plochy letisté a byli v radiovém
spojeni. Po ¢tvrtém okruhu pfi pfistani a opakovaném vzletu zak
po zvySeni vykonu motoru pfesouval vztlakové klapky z polohy
pro pfistani do polohy pro vzlet. V tomto okamziku doSlo k dotyku
kola pfidového podvozku se zemi. Vzhledem k tomu, ze zak mél
vy$lapnuty levy pedal smérového kormidla, letoun vyboéil doleva
a doslo ke zlomeni pfedni podvozkové nohy a poSkozeni vrtule.

Zranéni osob: Bez zranéni.
Meteorologicka situace: Vitr klid, dohlednost nad 10 km.

Poskozeni UL letounu:
PoSkozena vrtule, pfedni podvozkové noha.
Hlavni pfi¢ina:
Nespravné pofadi ukon( provadénych pfi letmém vzletu.
Spolupusobici pFiciny:
Nezvladnuta technika pilotaze pfi letmém vzletu.
Komenta¥: Spravny postup je takovyto: po pfistani, s motorem na
volnobéh nejprve pfesunout vztlakové klapky do polohy pro vzlet.
Divat se pred sebe, udrZovat pfimy smér a zvysit vykon motoru na
maximum. Po odpoutani provést rozlet v horizontu a po kontrole
rychlosti pfevést UL letoun do stoupani.

Pokud pilot po pfistani nejprve zvysi vykon motoru na maximum
a pak upravuje polohu vztlakovych klapek, neni soustfedény na
udrZovani pfimého sméru a také mize dojit k odskoéeni UL letounu,
nebo odpoutani na malé rychlosti a k jeho opétovnému dosednuti
i na pfidovy podvozek.

Incident ULL, Jihlava

Letecky incident UL letounu J 03 Yetti,
dne 11. 10. 2015 v 09:25 hod. SELC,
za koncem RWY 28 letisté Jihlava

Zék provadél samostatné lety po okruhu dle osnovy UL 3 cv. &. 18.
P¥i pfistani na RWY 28 byl dlouhy, UL letoun mél zvySeny volnobéh,
dosedl v cca poloviné RWY na vy$Si rychlosti. Po pfejezdu konce
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RWY pouzil intenzivné brzdy, tim do$lo pfi zvySenych volnobéznych
otackach k preklopeni UL letounu na pfid a jeho poSkozeni.
Zranéni osob: Bez zranéni.

Meteorologicka situace:
Vitr z 340°, 4 + 5 m/s, dohlednost nad 10 km.

Poskozeni UL letounu:

Poskozend vriule, kryt motoru, chladi¢ vody.

Hlavni pficina: Dlouhy rozpodet na pfistani, pfistani se zvySenym
volnob&hem, ve vybéhu intenzivni zabrzdéni.

Spoluplsobici pfiginy: Zadné nebyly.

Komentar: V pfipadé dlouhého rozpoCtu Zaka, kdyz v poloviné leti-
§té nedojde k pfistani, je nutné opakovat okruh. Opakovani okruhu
neni pro Zéka, ani pro pilota ostuda. V tomto pfipadé nemél zak
shizen vykon motoru na volnobéh. ZvySeny volnobéh v obsazeni
s6lo umozriuje v kombinaci s pfizemnim efektem plavani UL letounu
na vétsi vzdalenosti.

Incident ULL, Zabieh

Pozemni nehoda UL letounu SKYLEADER GP 7,
dne 22. 11. 2015 v 15:05 hod. SEC, letiSté Zabreh

Pilot UL letounu pojizdél pfed hangarem a koncem levé poloviny
kiidla narazil ze zadu do toCici se vrtule stojiciho virniku. To
zpUsobilo poSkozeni koncové ¢asti levé poloviny kiidla UL letounu
a vrtule virniku.

Zranéni osob: Bez zranéni.

Meteorologicka situace:

Vitr ze 150°, 3 + 6 m/s., dohlednost nad 10 km.

Poskozeni UL letounu:

PoSkozena koncova ¢ést levé poloviny kfidla.

Ostatni $kody: Virnik ZEN 1, OK — TWA 37, poSkozena vrtule,
nasilné zastaven motor.

Hlavni pFi€ina: Pilot UL letounu pfi pojizdéni Spatné odhadl vzda-
lenost od stojiciho virniku.

Spoluplsobici pfiginy: Zadné nebyly.

KomentaF: Po vyndani letadel z hangdru na stojanku by mély byt
stroje postaveny tak, aby bylo umoznéno bezpe¢né pojizdéni. V tomto
pfipadé nepomohlo ani to, ze virik ma jasné Cervenou barvu.

Zdenék Doubek
Hlavni inspektor provozu ULL a ULK
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Bezpeénostni upozornéni: spona AustriAlpin COBRA®

Vézeni zakaznici, Pokud zjistite, Ze se tato zévada tyka pravé vasi spony, ihned ji
Na velmi malém procentu (0,00005% = 1 kus ze 2 miliond) spon | pfestarite pouzivat. V tom pfipadé i v pfipadé jakychkoli pochybnosti
COBRA® byla zjisténa zavada. Béhem vyroby mohlo dojit k tomu, | nds nevahejte kontaktovat emailem office @austrialpin.at nebo na
Ze nyt na sponé nebyl zajistén rozlisovanim. U takto zavadnych kusu | telefonu +430 522 565 248.
by mohlo dojit k uvolnéni nytu a tim i k uvolnéni uchytu spony. Tato Prosime o pochopeni a omlouvame se za pfipadné nepfijemnosti.
vada se mize objevit u viech verzi a velikosti spon COBRA®.
Jelikoz slibujeme 100% funkénost, vykon, kvalitu a bezpecnost
véech nasich vyrobk(, prosime zakazniky, aby si zkontrolovali své
zakoupené spony.

Spravné zajistény nyt
Na obou strandch nytu je kruhovy otisk razidla. Ve v pofadku.
S nytem nemanipulujte

Vadny kus

Na nytech neni otisk razidla, ihned pfestafite sponu pouZivat.
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