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Servisni bulletin pro nékteré motory Rotax 912

Servisni bulletin SB-912-073
Vyména pojistného krouzku jehly karburatoru, kat. ¢. 945785

Viyrobce motorll Rotax vydal pro karburatorové motory fady 912
a 914 servisni bulletin ¢. SB-912-073, ktery nafizuje vyménu pojist-
ného krouzku jehly karburatoru (katalogové ¢. 945 785)
u nasledujicich motoru:

Rotax 912 UL od v. . 6771575 do 6772 185 véetné
Rotax 912 UL od v. ¢. 9580001 do 9580683 viéetné
Rotax 912 ULS od v. ¢. 6784 306 do 6 787 000 véetné
Rotax 912 ULS od v. ¢. 9565001 do 9573266 véetné
Rotax 912 ULS od v. ¢. 9573268 do 9573271 vietné
Rotax 914 UL od v. ¢. 7683826 do 7684 000 véetné
Rotax 914 UL od v. ¢. 9575001 do 9577 192 véetné
Rotax 914 UL od v. . 9577 194 do 9577 207 véetné
Rotax 914 UL od v. . 9577209 do 9577 214 véetné

od v. ¢. 9577216 do 9577221 véetné

+Vv. 6. 9577223 a 9577225

Rotax 912 A od v. ¢. 4411057 do 4411621 véetné

Rotax 912 F od v. ¢. 4413045 do 4413165 vcetné

Rotax 912 S od v. ¢. 4924 905 do 4 925000 vcetné

Rotax 912 S od v. . 9139001 do 9139252 véetné

Rotax 912 S od v. €. 9563601 do 9565000 vcetné

Rotax 914 F od v. 6. 4421422 do 4422 113 véetné

Rotax 914 F od v. 6. 4422 115 do 4422 124 véetné

O O O O< O O

Vyména pojistného krouzku jehly kat. ¢. 945785 se vztahuje
i na nové karburatory, sady na GO karburator nebo jednotlivé pojist-
né krouzky zakoupené od 1. 1. 2015 do 21. 7. 2019.

Diavod vymény

Vzhledem k odchylce pfi vyrobé pojistného krouzku jehly karbura-
toru mlZe nastat jeho prasknuti s naslednymi vibracemi a ztratou
vykonu motoru.

Postup vymény pojistnych krouzku:

A. Vyménu pojistnych krouzki si provedete sami:

1) Stahnéte si ze stranek www.teveso.cz struéné prohlaseni o tom,
ze pojistné krouzky, na néz se vztahuje SB-912-073, znehodno-
tite. Na formulaf vyplite vyrobni Cislo vaseho motoru a adresu,
na kterou vam mame nové pojistné krouzky zaslat. VypInéné
prohlaseni oskenujte a odeSlete na e-mail: motory @teveso.cz.

To se tyka i pfipadu, kdy jste v obdobi od 1. 1. 2015
do 21. 7. 2019 zakoupili pojistné krouzky, sady na opravu karbura-
tor(i nebo nové karburatory. Tyto krouzky se musi vyménit, i kdyz
vyrobni islo motoru nespada do vySe uvedeného seznamu.

2) jakmile obdrzime vase prohlaseni, zadleme vdm nové pojistné
krouzky a ,O" krouzky na jehlu.

3) Vyménu provedte podle postupu v SB-912-073

Na vyménu je potieba jen bézné nafadi.

B. Pokud vam vyménu pojistného krouzku bude provadét

servisni organizace, prohlaseni nemusite zasilat.

Terminy na provedeni vymény
Béhem pfistich 25 hodin provozu motoru, nejdéle do 31. 6. 2020.

Teveso, s. r. 0.

Fixaéni Sroub

Oba krouzky vyménit:

O-krouzek
Pojistny krouzek

Jehla karburéatoru
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Celkové vysledky 15. FAI mistrovstvi Evropy v ultralehkém lét

7.-17. 8. 2019, Ignalina, Litva
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1 |Jifi Krajéa CR 1000 250 954 1000 150 1000 921 100 1000 0 913 7288
2 |Mieczyslaw Szurgot Polsko 802 250 851 772 250 686 764 250 836 100 422 5983
3 |Véclav Puza CR 932 0 1000 934 0 517 776 50 739 0 1000 5948
4 |Jurij BuSujev Rusko 842 0 534 680 250 821 1000 250 844 0 619 5840
5 |Vadim Shirkov Rusko 790 25 678 590 250 613 617 250 756 200 879 5648
6  |Dainius Galkis Litva 639 0 0 631 0 758 814 200 981 0 866 4889

1 |Jurij Jakovlev / Timofej Jakovlev Ukrajina 1000 200 1000 765 200 992 819 250 998 100 980 7304
2 Luka8 Béhounek / Krystof Bobek CR 971 200 529 973 200 1000 928 150 998 0 979 6928
3 Marek Velat / Anna Zichova CR 997 250 498 990 250 800 859 150 947 0 1000 6741
4 |Oldich Stumbauer / Vaclav Cuzna  |CR 928 0 525 953 200 974 958 150 944 0 790 6422
5 |Juraj Cekan / Luké$ Dolinsky CR 969 200 394 1000 250 847 875 150 839 0 787 6311
6 Karel Miindel / Tomas$ Kral CR 952 0 493 927 200 977 1000 0 1000 0 571 6120
7 |Justinas Subacius Litva 936 250 484 583 250 716 845 200 856 85 792 5997
8 [Vladislav Plaksin Ukrajina 952 200 575 857 0 831 71 25 929 0 53 5133
cr 771 [ [ 77 [ ]
1 Andrej Sekoldin Rusko 1000 250 794 918 250 1000 846 250 1000 250 927 7485
2 Henryk Orwat Polsko 906 250 927 900 250 892 1000 250 865 120 986 7346
3 Colin Johnson Vel. Britanie 953 0 867 882 250 749 992 200 937 0 1000 6830
4 |Zoltan Kun Madarsko 977 250 0 1000 250 978 971 250 908 40 973 6597
5 Petr Hynek CR 892 200 1000 641 250 334 941 250 871 802 6181
6 Rytis Paliulis Litva 847 0 812 747 250 654 889 0 951 663 5813
7 |Laurie Hurman Vel. Britanie 760 250 618 765 25 639 322 0 682 55 537 4653
8  |Roman Wawrzyniak Polsko 576 0 594 590 200 432 812 250 0 0 456 3910
9 Ivan Elopov Rusko 340 25 0 625 250 467 406 250 808 110 598 3879
10 |Vilimantas Ganusauskas Litva 692 0 545 734 250 0 0 0 0 0 0 2221

1 |Matous Adam / Ladislav Teply CR 1000 200 812 896 200 995 990 250 988 95 1000 7426
2 |Maxim Semjonov / Afilia Semjonova  |Rusko 993 250 942 1000 250 1000 922 0 1000 95 938 7390
3 |Viktor Wyklicky / Oliver Kleinke Némecko 999 150 790 744 200 845 1000 0 997 0 898 6623
4 |Karoly Hegedus Madarsko 916 200 768 846 0 936 890 200 850 0 835 6441
5  |Zbynék Adam / Katefina Pithartova  [CR 883 200 804 740 200 888 845 200 781 15 830 6386
6  |Artiras Laukys Litva 924 250 1000 703 250 595 646 250 841 0 811 6270
7 |Jifi Zitka / Jan Hanu$ CR 824 0 576 0 0 292 927 0 935 0 537 4091
8  |Attila Waller Madarsko 656 200 0 562 0 722 847 0 740 0 282 4009
9  |Zigfridas Driezas Litva 730 250 681 0 250 270 662 0 578 0 464 3885
10  [lgor Morozov Rusko 663 0 0 602 150 0 0 0 424 0 306 2145
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Poradi | Stat RAL1 RAL2 RWL1 RWL2 RGL2 Celkem
1 Ceska republika 13236 20635 6181 18003 0 58055
2 |Rusko 11488 0 11414 9585 10290 42777
3 |Litva 4889 6221 8034 10180 4605 33929
4 |Polsko 5983 0 11306 0 14560 31849
5  |Madarsko 0 0 6597 10450 6563 23610
6  |Némecko 0 0 0 6623 6929 13552
7 |Ukrajina 0 12409 0 0 0 12409
8 Velka Britanie 0 0 11658 0 0 11658
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Bulletin LAA CR

Celkové vysledky 16. FAI mistrovstvi svéta v paraglidingu
5. -18. 8. 2019, Krusevo, Makedonie

Poradi|Name Zemé Kluzak Sponsor T1 T2 T3 T4 T5 T6 T7 T8 T9 T10 | Score
Celkové poradi
. - Airecornizzolo Salomon elektroww rued!
1 |Joachim Oberhauser |ltalie Enzo 3 xdreamfly AECI 990 | 987 | 982 | 976 | 978 | 816 | 970 | 969 | 857 | 456/ | 7308
2 |Gleb Sukhotskiy Rusko Enzo 3 987 | 988 | 967 | 987 | 992 | 812 | 529 | 929 | 424/ | 944 | 7218
3 [Honorin Hamard Francie |Enzo 3 Naviter-XCtracer-Altitude Eyenear-La Manche 998 | 988 | 992 | 172 | 996 | 403/ | 921 | 952 | 821 | 966 | 7216
47 |Stanislav Klikar CR Boomerang 11 |LAA CR 975 | 952 | 245/ | 919 | 976 | 364 | 950 | 935 | 207 | 928 | 6880
81 |Stanislav Mayer CR Boomerang 11 [Micronova.cz, Gin, LAA CR 979 91 972 | 940 | 905 | 421 | 245/ | 884 | 608 | 958 | 6491
84 |David Ohlidal CR Boomerang 11 |LAA CR, Gin 965 | 841 | 925 | 956 | 830 | 813 | 526 | 735 | 271 | 362/ | 6427
94  |Petra Slivova CR Leopard Gin Gliders, LAA CR 916 | 837 | 353/ | 894 | 735 | 968 | 722 | 827 | 639 | 590 | 6252

1 [Meryl Delferriere Francie |Enzo 3 Naviter, Ozone, Nomen'K, Le Pays Des Ecrins 986 | 969 | 973 | 922 | 982 | 794 | 527 | 977 | 399/ | 951 | 7159
G.Deltan Bysutech, Verbier, Lasportiva, Naviter,

2 |Yael Margelisch Svycarsko|Enzo 3 Oneday, Alp‘Sportherepies 975 | 515 | 969 | 913 | 962 | 353 | 946 | 952 | 388/ | 951 | 7056
3 |[Kari Ellis Rakousko [Enzo 3 882 | 800 | 945 | 914 | 888 | 362 | 855 | 919 | 396/ | 886 | 6685
8 |Petra Slivova CR Leopard Gin Gliders, LAA CR 916 | 837 | 353/ | 894 | 735 | 968 | 722 | 827 | 639 | 590 | 6252

Celkem 150 soutéZicich, z toho 21 Zen. Piloti odletéli 10 soutéZnich uloh.

1 Francie 18821
2 Itélie 18821
3] Japonsko 18703
17 Ceska republika 17826

Celkem 48 zemi

Letecké nehody UL

Letecka nehoda UL letounu Storch
dne 14. 6. 2019 v 9:15 SELC,
pole u obce Blizevedly

Pilot proved| vzlet na letiti v Ceské Lipé a pokragoval v letu na Li-
toméfice. Béhem letu pozoroval pfehfivani motoru. V blizkosti obce
Blizevedly doSlo k UpInému zastaveni motoru. Pilot nouzové pfista-
val na pole s porostem pSenice. PFistal na vétsi rychlosti a na pfido-
vy podvozek. UL letoun tfikrat odskoGil a pfi ¢tvrtém dosednuti doSlo
k ulomeni pfidového podvozku a pfevraceni na zada. UL letoun po-
Skozen, pilot nezranén. Leteckou nehodu 3effili inspektofi LAA CR.

Komentar:

Jako pohonnd jednotka UL letounu byl pouZit motor Rotax
503 s tfilistou vrtuli Neuform. Motor Rotax 503 je dvoutaktni dvouva-
lec chlazeny vzduchem, kde dostate¢ny proud chladiciho vzduchu
zajistuje ventilator pohanény klinovym femenem. Tento femen byl
poskozeny a nemohl tak pfendet potfebny vykon na ventilator, coz
vedlo k postupnému piehfivani az zadfeni motoru.

sy

Nevyménite femen - prehfejete motor - zaparkujete v obili
- po vysypani obili opravujete stroj [
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Letecka nehoda UL Ietounq Storch,
dne 21. 7. 2019 v 9:18 SELC na letisti v Mosté

Zék provadél samostatny let dle osnovy UL 3, nécvik zatacek nad
letistém. Béhem tohoto letu doSlo k utrzeni véech tfi listd vrtule.
Z&k zahdjil nouzové pfistani na RWY 20, ale pfed prahem zachytil
levou polovinou kfidla o porost drobnych strom@. UL letoun se otogil
0 180° a dopadl na zem. Stroj byl pfi nehodé vazné poskozen, pilot
nezranén. Leteckou nehodu $effili inspektofi LAA CR.

Komentar:

Jako pohonnd jednotka
UL letounu byl instalovén
motor Jabiru 2200 s tfilis-
tou vrtuli SR200.

Dle pfiru¢ky a zaro-
vel potvrzeného stano-
viska vyrobce tato vrtule
neni vhodna pro instala- N /
ci na motor Jabiru 2200 - ~
(montéaZ bez reduktoru). F‘ . —

Tato nevhodna kombi- | PouZiti nevhodné vrtule na UL Storch
nace zastavby vrtule vedla
k jeji destrukci a tim i k letecké nehodé.

Pouceni: Nemontujte na své stroje neschvalené vrtule.

Letecka nehoda UL letounu Ellipse Spirit,
dne 10. 8. 2019 v 9:10 SELC na letisti ve Skut¢i

Pilot startoval na drdze ve sméru 310°. Pfi vzletu doSlo k pootevre-
ni pfekrytu kabiny. Pilot jiz nestacil pferusit start, a fesil vzniklou
stresovou situaci. Po vzletu todil levou zatacku o 180° k névratu
na letisté. Ovladatelnost UL letounu byla ovlivnéna turbulenci
v Uplavu za otevienym pfekrytem kabiny. Nasledoval pad UL letounu
do remizku, ktery ¢asteéné jeho pad zbrzdil. Doslo k destrukci pred-
ni Casti letadla a k t&Zzkému poSkozeni ostatni konstrukce. Pilot byl
pfi nehodé téZce zraneén a vrtulnikem ZS pfepraven do nemocnice
v Hradci Kralové. Leteckou nehodu Setfi komise UZPLN ve spolu-
praci s inspektory LAA CR.

Komentar:

Havarovany UL letoun byl v provozu jiz nékolik let jako jeden
z prvnich vyrobenych kusl tohoto typu. Stroj nebyl schvalen
do provozu nasimi inspektory v CR, ale od zacatku provozu létal
pod slovenskou registraci. Byl nadstandardné vybaven - za letu
stavitelnd vrtule, autopilot, vystfelovaci ZS, vle¢né zafizeni. Pro
pohodIngj$i otevirani prekrytu kabiny byla instalovana elektrome-
chanické vzpéra ovladana pilotem (v dobé letecké nehody nebyla
zaji§téna). Nicméné zajisfovani kabiny v zavieném stavu bylo
zabezpedeno ruénimi padkami na obou stranach kabiny a aretaci
za hlavou. UL letouny tohoto typu maji aerodynamicky vykonné
eliptické kfidlo, které ma vSak bez uprav nevhodné padové vlast-
nosti — k odtrzeni proudnic dochazi najednou po celém rozpéti. Pro
zZlepSeni padovych charakteristik jsou v oblasti kfidélek v nabézné
hrané integrované sloty, které zvy3uji kriticky uhel nabéhu. Pfi pod-
minkach vedoucich k padu tak dochazi k odtrzeni proudnic nejdfive
v blizkosti trupu a kfidélka jesté funguji. Stérbina slotl véak mirné
snizuje maximalni rychlost stroje (je to néco za néco a prostiedky
ZlepSujici bezpeénost pilotaZe jsou Casto na dkor vykonnosti). Ma-
jitel UL letounu chtél mit letadlo o nékolik km/h rychlejsi, a tak si
nechal $térbiny slotd prelepit a tim je vyfadil z innosti. Kdyz pak
v dusledku nedostateéného zajisténi prekrytu kabiny fesil stresovou
situaci a chtél se co nejdfive vratit na letisté, tak mu UL letoun
,upadl“ o néco dfive nez s funk&nimi sloty (a nemohl mu pomoci
ani autopilot a ZS).
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Spolec¢ny komentar ke véem uvedenym nehodam

Pri Setfeni mimofadnych uddlosti v provozu ultralehkych stroju je
nékdy jako pficina nebo spoluplsobici pficina uvadén technicky stav
stroje. Letadla se nam sama od sebe ve vzduchu nerozpadaji, a pokud
néco nefunguje, jak by mélo, zpravidla na tom ma podil majitel/provo-
zovatel stroje. KdyZz pomineme samotny zpusob Iétani, tak neméné
dilezité pro bezpefné létani bez nouzékl je udrzovani spravného
technického stavu nasich stroju. Z vySe uvedenych pfipadd je vidét,
jak mGZe dopadnout, kdyz se o letadlo nestardme tak, jak bychom méli.

PFi dlouhodobém provozu musime kromé draku letadla kontrolo-
vat a udrZovat také soucasti pohonné jednotky, které jsou namahany
vibracemi, teplotou a vysokym poctem cykli. Manual vyrobce mo-
tor(i Rotax predepisuje kdy a co kontrolovat, a v podstaté pfi kazdé
prohlidce po 25 hodinach provozu by mél byt ovéfen i stav klinového
femene chlazeni, jeho pfedpéti a stav kladek. Pfi bézné pfedletové
prohlidce neni femen na o¢ich a mize se pfehlédnout, Ze neni
v dobrém stavu ¢&i dostate¢né napnuty.

Pokud vyménime na nasem stroji néjaky ddlezity dil, musime mit
jistotu, Ze je uréen k danému ucelu. VétSina vrtuli je uréena pro mo-
tory s reduktorem, kde nejsou na vrtuli pfenaSeny razy od klikového
hfidele. Nelze pfimo na klikovy hfidel namontovat jakoukoliv vrtuli
a dalezité je také spravné upevnéni. Pokud toto nedodrzime, mlze
dojit k vytrzeni list nebo i upadnuti celé vrtule a vzniklé vibrace
mohou narusit i instalace a uchyceni celého motoru. Na druhou stra-
nu pfi nasledném nouzaku bez odporu chybéjici vrtule mate trochu
lep$i klouzavost, ale to vam asi moc radosti nepfinese.

A kdyZ nékdo pfemysli, jak upravit svij stroj, aby byl jesté doko-
nalejSi a rychleji, d& se to nékdy Fesit aerodynamickymi pfechody
a kryty, ale nesmi to mit vliv na z&kladni bezpeénost. Prelepit §tér-
binu slot na kfidle sice moznd pfinese zvySeni rychlosti o nékolik
km/h, ale mlZze to pfivodit problém v krizové situaci pfi manévru
na malé rychlosti, coz se i v daném pfipadé stalo (podobna ,tvo-
fivost* se vyskytla i u jiného typu pfi snaze neddvat na nabézku
odtrhové listy, ale nakonec je tam dali, nez si nabili Usta, a takto by
ani u nas nebyl stroj schvélen do provozu).

Prosim pouZivejte zdravy rozum a odpovédny pfistup nejen pfi
létani, ale i pfi péci o vasi techniku.

S modrou oblohou Petr Chvojka



