Souhrnny rozbor mimotadnych udalosti
za rok 2006 z provozu SL2

Zatimeo provoz, nehody a incidenty
«velkych" (dopravnich) letadel i vojaki

ale mélo by byt radosti, odpoéinkem
a zabavou).

/snu izovany moz-
nosti pasobeni nékolika faktori z rela-
tivné odlisnych Ginnosti (které vsak
k tomuto druhu letectvi zcela neodmy

- nasich letadel ném dava
narozdil od téch ,velkych* moznost

rozmélioval, mezi dalsi subjekty a lezi
predevsim na jednotliveich, resp. pilo-
tech samotnych. Kromé vyse uvedenych
zakladmch spolurozhodujicich faktord

i /'s]lch aktudlni y stav

litelné patri), fsou provoz a s mm spo-

jen na stano-
visko /lnycn (kolem na.s‘lch letadel se

jené nehody a inci ve

ném letectvi, a zejména v letectvi

sportovnim a rekreaénim, trochu odlis-

né. V éem spoéivaji z mého pohledu z4-
sadni odlisnost:

- Letét z néjakého zistného, obchodni-
ho ¢i vojenského divodu prosté jako
sportovni piloti nemusime a je
v podstaté jen na nas, zda se za da-
nych okolnosti rozhodneme let pro-
vést (nemame majitele firem, ob-
chodni manazery, velitele, letusky
a dalsi cleny posadky, ani viastni

gy, jeZ nam ihaff zjis-
foval situaci na trase, ani dalsi per-
sonal, jez nam pomaha planovat tra-
su letu, Iétani nam nenf ,chlebem",

a techniki, jez nam pomahaji zjistovat
a udrZoval slav nasich lel:dal[

ve ,vétsim" leteckém pro-
vazu md tento i mnoZstvi dalsich vnit-
nich kontrolnich mechanisma, které
v ném dale snizuji moznost chyby jedno-
tlivee, a jeZ nejsou ve sportovaim a re-
k/eaL‘nlm letectvi uplatfiovdny pro jeho

- Nase lety se
v 1zv. volném vzdusnom prostoru
(v drtivé vétsiné pripadi nds , nevede
a neridi* Zadny dispecer ¢i fidici,
ktery nekontroluje nas pohyb na ob-
razovee radaru a to kdy provedeme
2aldcku, budeme stoupal ¢i klesat
apod. si fidime a kontrolujeme sami).

Obecné se dd tedy fici, 26 mdme vétsi
.volnost® v rozhodovacim procesu (a tak
je to podle mne spravné, tak jsme to
chtéli a chceme), avsak nase

a z nf plynouei mensi fi-
nanéni naroénost, tedy i dostupnost.

To, co jsem chtél naznacit v tvodu

i iky a rozbord

nych uddlosti, je to, aby se znovu a vice
kazdy z nas snazil zamyslet nad odpo-
védnosti k sobé samym, svym blizkym
i pilotdm a kamarddim kolem, na které
muze nase chybné nebo nezodpovédné
jednani mit viiv a pokusili se vyvarovat
chyb ostatnich a tim prokdzali a obhajili
sprdvnost jednoduchosti, relatival vol-

ip
nost se tolik nerozméliuje a ani nemuze

nosti a ve spor-
tovnim a rekreacnim Iétani,

Nehody v provozu ULLa

v 6jsiav nejroz-
SifenéjSi kategorii SLZ - kategorii ultraleh-
kych letadel fizenych aerodynamickymi
prostfedky (ULLa), doSlo v roce 2006
k poctu 28 mimoradnych letec-
kych uddlosti, jez jsme pro srovnani roz-
Clenili do grafu dle celkovych poétd a dal-
Sich diltich ¢clenéni a pokusili se porovnat
strohd ¢isla s nedavnou minulosti.

Celkové poéty nehod
v letech 2004, 2005, 2006
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Z tohoto grafu jako optimistické vyhlizi
snizeni v celkovych poctech mimofadnych
uddlosti v provozu ULLa i sni2ujici s trend
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k poskozeni letounu.
Dalsi grafické znazornéni, které udava

potty nehod z pohledu ndsledkd na zdravi

pilotd i dalsich osob na palubg, uZ ale tak

optimisticky nevyhlizi.

, pi kterych dojde

Pocet leteckych udalosti se zranénim |
v letech 2004, 2005, 2006
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Z tohoto grafu se da usuzovat, Ze poéty
nehod, pfi kterych bylo zpisobeno smrtel-

né zranéni, se meziro¢né ve sledovaném |

obdobi vyrazné neméni, podobné jako po-
Gty nehod, pri kterych bylo 1pusubeno téz-
ké zranéni. Protoze tyto mi uda-

losti jsou ty nejzdvazngjsi, méla by byt

| naSe pozornost v prevenci a bezpetnost-
nich opatfenich v nasledujicich obdobich
upfena pravé k nim (jestii to lze), stejné
jako v minulosti.

Ve vyhodnoceni poétd udalosti ve vzta-
hu ke zranénim vSak pfedchazejici graf ne-
identifikuje pocty zranénych osob (nerozii-
Suje, jestli byly na palubé osoby dvé nebo
jedna, ani blize nespecifikuje jejich zranéni
- vidy konstatuje to tz8i). Potty zrané-
nych osob indikuje az graf nasledujici.

—

Pocet leteckych udalosti ]
v letech 2004, 2005, 2006
¢lenény dle miry zranéni osob

Cekem

Leske zranini
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Smrtelné ranéni




| kdyz podobné jako graf predchazejici
neindikuje ani tento nardst pottu smrtelné
zranénych osob a u tézce zranénych
(oproti narstu v roce p'edchazenmm)

kvalifikaci nez jen pilot SLZ (PPL, CPL, pi-
loti kluzaki a motorovych kluzaki, véetné
vojenskych pilotd) dmérny pottu uddlosti
a jejich ucast na nehoddch ultralehkych le-

ma tendenci k navratu k d
stavu, je patrné nejvice alarmujicim a nej-
Vvétsim divodem k zamy$leni. V poctu
smrtelné zranénych osob v roce 2006 ne-

tadel se dlouhodobé pohybuje na drovni
cca 1/3 z celkového pomu
Oproti predchazejicim letem doslo

v roce 2006 k Upinému vymizeni nehod

|sou navic

a 0, kdy byl na palubé letadla

zaz dva
pripady, kdy doSlo k pfi nehodé k tezke-
mu zranéni, ale obé osoby, které byly v tu
dobu na palubé, na nasledky tézkych zra-
néni (popalenin) nakonec zemrely. Jak
viak bude zfejmé patrné z ndsledujiciho
komentdfe ke konkrétnim udalostem
v roce 2006, byly pravé tyto uddlosti
s nejvétsi pravdépodobnosti z téch, kte-
rym mohla zabranit vySe uvadéna a mno-
hokrat zddraziovana osobni zodpovéd-
nost jednotlivce.

Poslednim grafem je srovnani kvalifika-
ci UEastniki nehod. Podobné jako v pred-
chézejicich letech byl pomér pilotd s vyssi

LCisty” instruktor ULLa. V tomto roce doslo
sice k jedné mimoradné udalosti s instruk-
torem (instruktorkou) ULLa bez ,vy$3ich”
kvalifikaci, avsak tato udalost byla zplso-
bena technickou zavadou (na vriuli a re-
duktoru). Do jaké miry mohla instruktorka
zamezit vzniku udalosti zjisténim pfiznak(
poruchy reduktoru a vrtule pied letem, nel-
ze dnes stanovit, ale nepochybné v tuto
chvili je, Ze pres poruchu vrtule a reduktoru
prevzala duchapfitomné fizeni a pfivedia le-
toun bezpecné na zem bez dalSiho posko-
zeni (a za to ji patii uznani a dik). Kdyby se
nam v budoucnosti podafilo udrzet trend
.bez nehod s instruktory na palubé*, pred-

pokladam, Ze by to mohl byt krok k radikal-
néjsimu snizeni nehod a jejich nasledky,
protoze do znaéné miry se da uznat, Ze ,jak
Iéta instruktor, tak by mohl Iétat i jim vycvi-
ceny pilot*. (Toto pravidio nebylo a nemoh-
lo byt vzdy Uplné platné, protoZe vidy exi-
stovaly individuality, které se usmérnit
nedaly. V soucasné dobg, kdy je Gspés-
nych individualit daleko vice ne diiv a kdy
se lidé zacinaji létani vénovat v pokrocilej-
$im véku mj. i na zakladé financni situace,
se moznosti instruktord pfi formovan(
JCharakterd®, soudnosti, zodpovédnosti
atd. u novych a zacinajicich pilotd snizuji
0 to vice vSak musime pfesvédcovani, Ze
fyzika plati pro vsechny stejné, vénovat
vice energie.

Pocet mimoradnych udalosti
v letech 2004, 2005, 2006
¢lenény dle kvalifikace pilotd

Nejzavaingjsi okolnosti (piiciny a
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i pficiny) mi ych udalosti

B Chybnd technika piktize pA phstan!
(vysoka rychiost, odskok nedo chybné oprava odskoky)
W Chybné tachnika pikctade pfi vziely
[ Potatetnl probkém vysazen’ motor
O Restzec chyb piota, kieré ho dovesly
K neaviadnuti sschniky pilotate
B Cisté technicky probkém
@ Chybnd technika pilotate pf poj2dént vy£si rychiost
I Nesprané razhodnus piots peovést podéni po pistini
na snéhovém podkiady
3 Nedostatotné provesen dife2ts dkony
I Seia Gvas UL letouni) 22 lets nedlisied=a kontrola
prostor peed letadem
B Nerusend Mzeného proston

Pilot ULLa

K jednotlivym udalostem a k tém nejzavaznéj$im podrobnéji

Nehoda na letisti v Bechyni
(dva smrtelné zranéni)

Pilot s dal$i osobou na palubé vzlétli k letu
.pro radost”. Pfi navratu z prostoru se pilot
namisto zafazeni do okruhu, provedeni
Gkond pred pristanim a nasazeni na pfista-
ni rozhodl vée provést jinak. (ProtoZe jsou
dnes uz oba mrtvi, nedovime se nikdy, co
jej k tomu vedlo - ze zkuSenosti se véak dd
piedpokiadat, Ze to bylo néco jako ,umoc-
néni radosti z viastni dokonalosti“, nebo
snaha o predvedeni néceho elegantniho®
at uz tém na zemi nebo spolucestujicimu,
nebo pokus spolucestujiciho vydésit...)
Rozhodnuti pilota spocivalo v nalétnuti
do nizkého pruletu pfes drdhu do prostoru
hangarovacich ,uld" proti lesnimu porostu
$ pfebytkem rychlosti. Jestli mél pilot do-
predu promysleno, co bude nasledovat, se
uZ opét nedozvime, ale v prostoru GI0 le-
toun ,vytahl* do stoupavé pravé zatacky
s naslednym prechodem do levé jakoby
JSouvratové” zatatky. Co vSechno se pfi
tomto manévru konkrétné nepovedlo se
také ex-post zjisfuje obtizné, ale jedno-

2nacné je, Ze letadlo narazilo do zemé té-
méf kolmo. Lze opét jen téZko usuzo-
vat, jestli by vabec byl schopen néja-
ky pilot takovyto manévr za
danych okolnosti  zvlddnout
(osobné se domnivam, Ze
ne), ale jisté je, ze kdyby se
pilot k nizkému priletu
a dals$im manévrim,
co nasledovaly, ne-
rozhodl, zafadil se
do  normadlniho
okruhu a piistal, byli
by dnes oba clenové posadky
mezi nami, v registru by bylo o jedno letu-
schopné letadlo vic, v novinach by nebyly
vytistény palcové titulky o nehodé dal$iho
ultralightu, nékolik lidi by se nemuselo za-
byvat Setfenim nehody atd., atd...

Nehoda u vesnice s vlastni chalupou
(zapadni Cechy - dva smrtelné zranéni)

Tato nehoda neni dosud zcela uzaviena,
protoze pri této udalosti doslo k destrukci

hed do sloafiani

Ptilet na rychiost
ve vyice cca 30

Misto dopady

tou-

nu za letu (poSkozeni a nasledna destruk-

ce kfidélek) a pfi jejim Setfeni byly

provadény slozitési expertizy (napf. flut-

terova zkouska na stejném typu letounu).
Z dosavadnich vysledk( Setfeni Ize

konstatovat:

= Vysledky expertiz vyloucily technickou
zavadu, ktera by mohla zpisobit sama
od sebe destrukei stroje



= V letounu byl nové zastavén silnéjsi
motor.

= Pilot byl velmi zku$eny a mj. byvaly vo-
jensky pilot.

= Nehoda se stala v tésné blizkosti chalu-
py pilota (v podstaté nad obcl) pied
zraky jemu zndmych osob.

= Vypovédi osob, s nimiZ pilot v minulos-
ti Iétal, hovofi i o letech nad ramec béz-
né rekreaCni ¢innosti.

Ze zjistény iaz

se Setfenim nehod si dovolim udélat né-

kolik zavérd

= Budu-li Gcastnikem nehody nad viast-
nim domem, hledejte chybu stopro-
centné ve mné samém...

= Nova zastavba motoru a jeho vykon
2vysily i vykony letounu.

= Viivem vét$iho vykonu motoru a ziejmé
i blizkosti chalupy a zndmych pfivedi
pilot s nejvétsi pravdépodobnosti letoun
do rezimu na hranici provoznich ome-
zeni, nebo za né (zejména co se rych-
losti tyée) a tam z néjakého impulsu
doSlo k prekroceni zatizeni konstrukce,
se kterym uZ za danych okolnosti neslo
nic udeélat.

Nehoda po vzletu z byvalé plochy pro
leteckou zemédélskou Einnost (jedno
smrielné zranéni)

Pilot vysiho véku bez kvalifikace zkuseb-
niho pilota a bez konzultace s inspekto-
rem technikem se po vyméné motoru roz-
hodl ovéfit spolehlivost a vykon motoru
jim instalovaného. V malé vysce po vzle-
1u véak motor vysadil. Pilot se rozhod| pro
zatacku o 180 stupid a pfistani po vétru
do protisméru mista vzletu. V zatatce pi-
lot neudrzel rychlost a ztrdtou rychlosti
a s nejvétsi pravdépodobnosti i nepres-
nou pilotzi v zatdéce (vykluzem), doslo
nasledné k padu.

= Pred letovymi zkouSkami by mél vy-
znamné zmény zhodnotit a posoudit in-
spektor technik.

= Letové ovéfeni by mél provést zkusebni
pilot

= Pfi letovych zkouskich by mély byt
vzlety uskuteénovany z ploch a za pod-
minek, které umoziuji bezpecné nouzo-
vé pfistani pfi vysazeni motoru,

= Po jakémkoliv zasahu do motoru, pii
rozsahlejsi opravé ¢i vyméné jesté vice,
je moZnost vysazeni motoru pravdépo-
dobnéjsi.

8 rmwew

Tady véude mél pilot volno pro pfistani

pred sebe s vybotenim

= Snaha o navrat na letisté pii vysazeni
motoru po vzletu v malé vySce miie
skonéit tragictéji nez poskozenim stroje
pii pfistani z malé vysky .pfed sebe”
(mé ve vycviku uéili: ,Do 50 metrd ni-
kam neto€ a pfistavej pfed sebe, maxi-
maélné se vyhni mimym vybocenim pre-
kaice...").

Prostor okruhu u letisté Jihlava vedle
dalnice (dva smrtelné zranéni)

Opét se jedna o nehodu, kterd je v Setfeni ko~

mise UZPLN a dosud neni zcela uzaviena.

Ze zjisténych skutecnosti se dd jen konsta-

tovat:

= Let byl proveden nové vyrobenym leta-
diem, které bylo uréeno na vyvoz.

= Pilot, kiery byl za provedeni letd zodpo-
védny, byl malo zkuSeny (platny prikaz
mél v fadech mésicd a byl synem majite-
le vyrobni firmy, ktery byl zaroven dru-
hou osobou na palubé pfi kritickém letu).

= Pilot nebyl drzitelem kvalifikace zkusebni
pilot a s nejvétsi pravdépodobnosti ne-
mél ani dostatek zkusenosti pro let s dru-
hou 0sobou na palubé.

= Let byl proveden
2a  slozitéjsich
meteorologic-
kych podminek
~ narazy vétru
byly v tu dobu
v fadech 30 kt.

= Podle vyjadfeni
osoby, jez byla
na letisti vzletu
pfitomna, pano-

valo pfed vzletem na letisti trochu ,dusno”,
aby u2 byla posidka kritického letadla
a letu ve vzduchu (zejména ze strany vy-
robee letadla a otce pilota v jedné 0sobe).
= Setienim nebyla zjisténa technicka zava-
da, jez by mohla mit na vznik nehody viiv.

Prostor ve sméru vzletu letisté Zamberk
(dva téice zranéni, ktefi na nasledky po-
palenin zempeli)

Dosud neuzaviena nehoda v $etieni UZPLN.

» Posadku na palubé tvofili jako v predché-
zejicim pfipadé otec se synem. V tomto
pipadé byl otec pilotem a syn pasazé-
rem bez letecke kvalifikace.

= Pilot mél malo pilotnich zkuSenosti (doba
od vydéni prikazu k nehodé cca 2 mésice).

= Podle vyjadfeni instruktora se jiz pilot
v dobé vycviku zajimal o moznost
LSvézt" druhou osobu na palubé.

= Pfi vycviku pilota byl pouit jiny typ leta-
dia, nez na kterém se stala nehoda.

= Letoun, na kterém se nehoda stala, pilot
zakoupil v kratké dobé pied nehodou.

V Iétam plali dvojndsob .netlacit na pilu




= Proddvajicim byl pilot pouten o nutnosti
preskoleni na tento typ, prodavajici a pi-
lot se dohodli na pfeskoleni.

= Pilot zatal s novym typem létat, aniz by |

preskoleni absolvoval.
= Pilot chtél udajné svého syna uit létat.

Kriticky let byl sledovan svédkem, ktery
uvadi, Ze let probihal v ,neobvykle" malé
vysce (letadlo se mu ztracelo v Clenitéjsim
terénu pod urovni stromd).

0bé posledné uvddéné nehody maji | ——

spole¢nou ucast otce a syna na palubé.

o\ | Vobou pripadech mél pilot malou leteckou

Zkusenost. V obou pripadech byl otec us-

| pésnou individualitou (jeden dokonce ve

vyrobé letecké techniky).

Ke vsem vyse uvedenym nehoddm lze
podie mne fici, 2e se nemusely stat, po-
kud by piloti pfed kritickym rozhodnutim
vzali v uvahu zkuSenosti jinych. Svymi

| rozhodnutimi se dostali nékam, odkud uz

nebylo cesty zpét. Zadnd z téchto udélos-
ti nemd jen jednu konkrém( pﬂt‘mu v jed-
nom
ku, ale jednalo se 0 fadu kroka které
museli piloti u¢init a které tragédiim
pledchazely.

Mimoradné udalosti ULLa z technickych pricin

V roce 2006 doslo ke dvéma

z technickych pficin. | presto, Ze pfi nich

nedoslo k dalsimu poskozeni stroje Ci

Gjmé na zdravi, je nutné je zminit.
V obou pfipadech doslo k

listd, u které vy-
robce nedovoluje jiné pouZiti nez u moto-
ri Rotax a byla pouZita na crynakmfm

Ze méte vic zkusenosti?
Jé rozhoduju o vsem, tak rozhodnu i o tom,
Jjestli poletime, jak a kam!

= Dodriujte pokyny vyrobce vrtuli jak
u pravidelnych prohlidek a udrzby, tak
v podminkdch pouZiti na jednotlivych

motoru
s cca 1300 kubika. Obé vnule

vrtule za letu. V jednom pfipadé soucasné

s poskozenim reduktoru bez dalSich po- |

Skozeni (tazné usporadani), v druhém pii-
padé (tlacné uspofadani) doSlo jesté
k drobn&j$imu poskozeni trupu. V tomto
pfipadé (kdyZ je zfejmé, Ze z hlediska dal-
§iho mozného poskozeni je tlatné uspo-
fadani velmi nebezpetné) byla vrtule
v minulosti mechanicky vyrazné poskoze-
na a opravovana ma]llelem bez odbome-

byly koupeny .z druhé ruky”.

Mozné poucent:

= Pii koupi vrtule (ale i jakéhokoliv kompo-
nentu ¢i celého letounu) se piesvédite
o jeji mi i, @ pripadné i
s vyrobcem ¢i inspektorem technikem
(vhodnost pouZiti, potrebnou udrzbu atp).

= Uslovi ,nejsem tak bohaty, abych kupo-
val levné véci”, md také néco do sebe.

ho dozoru (dolep S
pivodné tazna pouita |ako naCna)

V pripadé, kdy doslo k poskozeni vrtule
v tazném uspofadani se jednalo o vriuli

Nehody v provozu MZK

V provozu MZK se staly dvé mimoradné
udalosti.

Nehoda na letisti Mélnik
(smrtelné zranéni)

= Motorové rogalo nebylo schvaleno do
provozu ~ bylo ve fazi schvalovaciho
procesu, kdy zkuebni pilot, ktery na
ném uz proved| jeden zkuSebni let, nafi-
dil upravu MZK, protoze za letu byla
hrazda v nepfirozené poloze a neslo
Jnormélné odtiacit”.

= Zkusebni pilot vysvétlil nedostatek ma-
jiteli stroje, stejné jako nutnost jeho pi-
lotniho vycviku, resp. nezbytnosti plat-
ného pilotniho prikazu.

= Pilot nemél pilotni prikaz a neabsolvoval
predepsany vycvik.

= Pilot byl pokrocilej$iho véku a mél jiz
zkusenost s fizenim MZK - nelegalni.

vnule v tlaéném uspoladdm vas osobni

vrtule a zejména |

Z ostatnich uddlosti Ize zminit nékolik
poskozeni letadel, ktera byla zpisobena pfe-
devSim vySsi rychlosti pii doteku podvozku
pii pfistani (viz Uslovi: ,kazdych 10 km na-
vic pii doteku podvozku = 50 000 K¢ Skody
na letadle), zpravidia v souvislosti s chyb-
nym rozpoctem, a udalosti, které mély v po-
Catku vysazeni motoru €i jeho omezenou

| funkci, pfi kterych pilot fesil ,nouzové pfi-

stani do terénu”. K oboji problematice se dd
fici, ze by je piloti neméli podcenovat a vzdy
by si méli pfipadné nasledky nepfesnosti

usudek o i pro-
blému nemusi byt /edmy spravny.

= Pies vie vySe uvedené se pilot rozhodl
bez dalsiho ovéfeni stroje i svych
schopnosti provést let.

= Prestoze byly okolnosti problému zndmy
pilotovym pfatelim a znamym, a ti byli
v den uddlosti na letisti, nikdo mu jeho
2amér zfejmé nerozmiouval, ¢i nedoka-
2al rozmluvit.

= Po vzletu se MZK pohyboval die svédki
vy$$i rychlosti a pri priblizen k letisti po-
kratoval proti hangaru, do kterého nako-
nec narazil.

a vytrvalym a prabéznym cvi-
Cenim se zdokonalovat.

Nehoda na letisti Usti nad Orlici

= Pilotovi pfivezl na leti§té prodavajici
novy vykonny MZK.

= Pilot se bez absolvovani pfeskoleni na
novy vykonngjsi typ rozhodl provést na
misté vzlet.

= Pilot nemél v poslednf letech dlouhodo-
DbEéj$i praxi na MZK.

= Novy MZK nemél vydany doklady pro
provoz (technicky prakaz).

= V pribéhu vzletu si pilot uvédomil, Ze
.premotorovany” MZK ve stoupani ne-
zvlada a pokusil se sniZit vykon a pfistat.

Po této udalosti nezbylo po pilotovi jen | w v prisbghu tohoto pokusu prived! pilot

rozbité rogalo, poskozeny hangdr a ne-

Stastni pratelé, znamf a rodina, ale | ,mar-
j |

nost" zkusebniho pilota a inspektora, ktery
mu vse vysvetiil; stacilo jen pokyny zkuse-
ného respektovat. ..
podobnych pfipadech).

MZK do prostoru zaparkovanych vyfaze-
nych letadel a do jednoho An-2 narazil.

V provozu ultralehkych vrtulniki

(ostatné jako v dalSich | a virniki nedoslo k zadné mimofadné

udalosti.
Jifi Koubik



Mimotadné udalosti v provozu PK v roce 2006

Srovnani nehod PK v letech 2004-2006
Zranéni

V uplynulém roce bylo v pro-
vozu Setfeno celkem 21 le-
teckych nehod padakovych s
kluzaki, z nichz jedna byla se
smrtelnym  zranénim. P
sestnacti nehodach doslo "
k tézkym zranénim, pfi tfech
k lehkym a v jednom pfipadé
ucastnik vyvazl bez zranéni.
Bohuzel doslo po dlouhé dobé v provozu
paddkovych kluzaki | ke smrtelné nehodeé.
Ve srovnani s uplynulymi dvéma lety
doslo k naristu poétu leteckych nehod
PK. Muzeme se dohadovat, proc tomu tak |

C!.'Ilmvy pocet nehod

Bez pojisténi odpovédnos

vych situaci. Kazdoroéné se z tohoto di-
vodu stane nejméné jedna nehoda. S niz-
kou vyskou vybirani NLS se viak nesetk-
vame zfidka. Je to charakteristické
ze]mena u pllolu ktefi maji nasbirané urci-

bylo pfi zhruba pottu
pilotd a absolventd stredisek
pilotniho vycviku. Jednim
z moznych vysvétleni, které

a citi, Ze si uZ s padakovym

Spolupisobici pficiny nehod v letech 2004-2006

se nahigi je vyssi stupen

Chybnd piloea? Turbulence Viek 2a auem

Faze letu

Svahowini Plistéed
Kategorie padakoveho kuzaky
(2004

KB PKC
Licence pilota

nehod. Dochazi

K tomu l diky zvySené aktivi-
1é zachrannych slozek a po-
licie ve srovnani s minulosti,
takze zasahuji i v pfipadech,
kdy dojde pouze k lehkému
nebo Zadnému zranéni, ale
udalost je ohldsena treti
osobou. Lze konstatovat, ze
zejména v oblastech vysokeé-
ho provozu padakovych Klu-
zakd se zachranné slozky,
ale i policie stavaji zkuseny-
mi a zasahuji rychleji a G€innéji.
Pokud jde o nasledky, je u nehod s téz-
kymi zranénimi mozno fici, Ze doslo ke
snizeni jejich podilu oproti uplynulym le-
tem, coz mizeme nazvat pozitivnim tren-
dem. K téZkym zranénim tak doslo v roce
2006 u 76 % nehod, pficemz v pfedcho-
zich dvou letech byly prakticky u kazdé
nahlasené nehody padakového kluzdku,
$ vyjimkou jediného pfipadu, také tézka
zranéni.

Nizké Vet

Narmzdo  Prefoulnud’  Porusend
plekidky pravidel ¥tini  provadin o nevhodnych

(sataPX)  NLS  mateopodminak
kluzakem dobfe rozumi, avsak jesté jich
nemaji dostatek ke spravnému zvazeni
vySky pro vybrani. Je zapotfebi mit na zfe-
teli, ze pokud dojde v nizké vy3ce k jaké-
mukoliv problému, nezbyvé jiz zadna na
jeho vyfeseni.

Ve dvou pfipadech doslo k nehodé nd-
razem do svahu.

Po letech jsme se setkali s pfipadem,
2e se pilot zranil, protoZe se nechal viéci
na lané zapraZeném za tainé zafizeni

Priciny nehod PK

Trvale nejcastejsi pri-
€inou nehody je chybna
pilotaz a to v 71% piipa-
do. V péti pfipadech je
potom pficinou nehody
turbulence. Celkové se 1
snml pocet nehod, které

po rozhod-

| nuti pilota odstartovat do podminek, které

byly nad jeho schopnosti. Doslo k tomu ve
Ctyfech pfipadech, coz ¢ini 19%. Oproti
23% v roce 2005 a 55% v roce 2004 je tak
mozno

BazPP lakvevjrvks Cizilicencs  PKwyidi
\ategorie nat PP

10 mtisaen 1w

klesajici tendenci. Na- |

prostd vétsina z téchto pilotd neabsolvo- |

vala nikdy Zadny kurz. Tim je vidét na-
prosto prikazny vliv pfipravy pilota na
snizeni rizika nehody.

K jediné tragické nehodé doslo pfi niz-
ké vySce provadéni nestandardnich leto-

Spolupdsobici pficiny nehod v roce 2006

4 B Pretadeni PK

() Poruseni peavidel ¥tini (sridka PK)
W Nizk provddén| NLS
2 B Vzet co nevhodryeh meteopodmingk

(kouli) auta. Timto zpisobem si chtél pa-
ragliding zfejmé vyzkouSet a bez jakych-
koliv teoretickych znalosti jej povazoval za
bezpetny.

Nové jsme se snazili nehody padako-
vych kluzaki rozlisit také podle faze letu,
v niz k nim doslo. Zcela jednoznacné je
nejkritictéjsi fazi pfistani a let v blizkosti
zemé, zejména pfi svahovani. Pfitom pfi
vlastnim pfisténi Ize fici, ze je trend v po-
slednich letech klesajici. Naopak vzrista



zastoupeni nehod, k nimz doslo béhem
letu ve svahovém proudem a to zejména
do

v jednom pfipade stretem se vzdu$nym vi-
rem - Gertikem®.

Podivame-li se na nehody z hlediska
kategorii paddkovych kluzaki, na nichZ |
k nim doslo, je mozno fici, Ze v uplynulém ‘

Podivame-li se na pocet nehod pada-
kovyeh kluzdki, které nemély (respektive
jejich piloti) sjedndno pojisténi odpoved-
nosti za Skody zpsobené tfetim osobam,
bylo jich v roce 2006 celkem 8. Oproti mi-
nulym letem se jednd o setrvaly stav. Nic-
méné v této oblasti je zatim mald informo-
vanost o sankclcn ktere jsou v téchto

ko, které musi mit pilot neustale na pame-
ti. Nevime presné, kolik piloti padakovych
Kluzakd v uplynulém roce nalétali hodin
S jistou mirou pravdépodobnosti mizeme
odhadnout, Ze to bylo kolem 50 tisic ho-
din. To znamend, Ze jedna nehoda pripada
na cca 2.200 letovych hodin. To jisté ne-
Cini z padaku nelbezpecnéﬁl dopravni

roce to bylo ze 76% i PK A, pfi-
¢emz jejich podil oproti uplynulym letim
mirné roste. Pokud hodnotime dvé neho-
dy, k nimz doslo na kluzacich vyssich ka-
tegorii (C), a na néz nemél pilot odpovida-
jici licenci, mély pfiblizné shodny pribéh.
Pilot po vzletu vietél do turbulence, doslo
k zaklopeni vrchiiku, na které pilot reago-
val se znatnym zpozdénim anebo vibec,
PK se mezi mezitim tim otogil o 180°
a doslo k ndrazu do svahu. V jednom
2 téchto pfipadd k nehodé doslo na vypij-
ceném vrchliku, ktery se bezprostiedné po
nehodé z mista ztratil. Piloti s licenci
PL A a se zkugenostmi pouze s ,hodnymi*
kiidly nebyli schopni reagovat na velmi
Zivé chovani kluzaku kategorie C.

V uplynulém roce nedo$lo k Zadné le-
tecké nehodé z dovodu kolize padako-
vych kluzakd. V Iété vstoupila v platnost
nova pravidia létani ZL 1, kterd jsou vy-
razné jednoduseji popsana a bylo by po-
tésitelné, kdyby bylo moZno fici, ze na
tento vyvoj méla néjaky, byt minimaini,
pozitivni vliv.

Oproti roku 2005 doslo také ke snize-
ni poétu nehod, kieré se staly zakim ve
vycviku a 1o ze 7 na 2, tj. z 54 % na
méné nez 10 %. Radi bychom za timto
vyvojem vidéli zintenzivnéni prace se
2aky ve stiediscich pilotniho vycviku na
zakladé nepfiznivych zkusenosti let mi-
nulych. Nicméné vidime jako nezbytné
zaméfit sem v budoucnu své sili. Pokla-
dame za nutné, aby instruktofi, tedy oso-
by, které maji pfimy vliv na spravné vyu-
covani a ziskavani navyka pilotnich 2aka,
byli cilené $koleni nejen pouze jednou pfi
ziskavani kvalifikace, ale systematicky
i naddle tak, aby jejich znalosti a schop-
nosti je pfedavat byly neustale na urCité |
garantované Urovni.

fizeni
Ministerstvem dupravy CR Tento dluh se
budeme snazit napravit v nékterych z na-
sledujicich Cisel Pilota.

Zavérem k nehodam PK ‘
Létani na padakovem kluzaku je beze-
sporu

nejsim pt'mybem clovéka v prnsloru ktery
kromé poZitku sebou nese také urcité rizi-

s autem. Nasim ci-
Iem je, aby i to, co se v provozu stalo na-
§im kolegm pilotdm, bylo také poucenim
i pro nas, abychom se z toho dokazali po-
ucit a vyvarovat se podobnym situacim
V budoucnu budeme jiz vidy srovnavat
vyvoj nehod v porovnani s uplynulymi
lety, jako jsme to provedli nyni. Véfime, ze
pozitivni trend bude zachovan a pristé jiz
nebudeme mit o cem psat.

Rizié provadéni NLS

PK vyssi kategorie nez PP
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Bez pojisténd

Mimoiadné udalosti v provozu MPK

V provozu MPK doslo v roce 2006 ke dvéma
nehodam. U obou s tézkym zranénim. V jed-
nom pfipadé se jednalo o ciziho swlnmo pn<
slusnika, ktery do

rem do cca 1 nys. Pilot si viak vybral vzlet
proti cca 150 metrd vzdalené skupiné
vzrostlych stroma. Po vzletu pilot dale stou-

podminek se silnou termickou aktivitou. 0d-
startoval s pfebrzdénym vrchlikem a s plné
stazenym fizenim pokratoval az do chvile, kdy
potkal termicky poryv. Doslo k nesymetrickeé-
mu petazeni vrchliku a k padu.

V druhém pfipadé pilot nevhodné vybral
misto vzletu. Velmi roziehld plocha mu
umoziovala odstartovat do volného prosto-
fu za téméf idedinich podminek s protivet-

pal proti ateprve v jejich blizkosti,
kdy uZ zfejmé bezprostredné hrozila srazka,
se pilot snazil prudce zatogit, bohuzel na
stranu proti reakénimu momentu vriule do-
leva, picemz vpravo mél daleko vice volné-
ho prostoru. Ve snaze vyhnout se stromim
pretahl vrehlik do levé negativni zatdcky
s naslednym nevyhnutelnym stietem se
zemi. Své Sedesdté narozeniny tak oslavil
v nemocnici. Pilot nemél sjedndno pojisténi

odpovédnosti, nevlastnil pilotni prikaz
a krosna neméla platnou technickou pro-
hlidku. Dalsi fizeni proto provadi MD CR.
A piitom stacilo popojit 0 padesat metri...
Co viak je pro nehody MPK v uplynulych
letech spoleéné, je skutecnost, Ze zafizeni
nemaji platnou technickou prohlidku a za-
placené pojisténi odpovédnosti. Je to pro
nas jistym signdlem o stavu techniky,
a jsme nuceni se zamyslet nad opatfenimi,
kterymi by tto skute€nost bylo mozno
ovlivnit.
Miroslav Hum!
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