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1.2

2.2

2.3

uvoD

Svaz UL létani LAA C€R napliiuje cile LAA €R zakotvené ve stanovach, které zni:

(a) Vytvéaret podminky pro sportovni a rekreacni [étani svych clend

(b) Viytvaret podminky pro zaji$téni reprezentace CR.

Sportovni létani s ultralehkymi letouny je mezinarodné vymezeno sportovnim fadem Mezindrodni
letecké federace FAI v sekci 10. Protoze Ukolem LAA CR je dosazeni obou vy$e uvedenych cildl, pfijima
Svaz UL létani tato pravidla tak, aby bylo dosaZeni cilli co nejlépe zajisténo.

ORGANIZACE SPORTOVNIHO LETANI

Letecka amatérska asociace CR, Svaz ultralehkého létani, zajistuje svym jménem poradani leteckych

soutézi v téchto urovnich:

(a) Mistrovské soutéZe dle FAI/S10 - letecké soutéZe podle sportovniho fadu FAI, sekce 10 pro
Mistrovstvi CR a zajisténi vybéru a piipravy reprezentantd. V této oblasti jsou poradany:

(1) Mistrovstvi Ceské Republiky
(2) Nominacni soutéze

(b) Pohdrové soutéze — letecké soutéZe podle sportovniho rfadu FAI, sekce 10 s omezenimi a
ulevami pro vyZiti rekreacnich pilotd a pro nabor a postupnou ptipravu pilotl pro sportovni
[étani. V této oblasti jsou poradany:

(2) Navigacni Pohar Petra Tucka;

(2) Klubové a regionalni soutéZe, jejich poradatelé se rozhodnou usporadat soutéz
v souladu s témito pravidly.

(c) Lety pro ustaveni narodnich nebo svétovych rekordd.

(d) Lety pro ziskani odznakd Colibri.

Vykonnostni tfidy, pro néz je v €R organizovano soutéini a sportovni létani jsou tyto:

(a) sportovni (A)
Nejvyssi vykonnostni tfida pro sportovni létani, s nejpfisnéjsSimi parametry pro vyhodnoceni
soutéZnich uloh.

(b) rekreacni (B)
Vykonnostni tfida uréena pro zacinajici a méné zkusené posadky s méné prisnymi parametry
pro vyhodnoceni soutéznich uloh.

(c) veteran (C)

Vykonnostni tfida pro posadky s vékovym omezenim. Mohou se Ucastnit piloti starsi 60 let, a
navic v pfipadé dvoumistnych kategorii musi byt soucet véku obou ¢lenli posadky nad 100 let.
Parametry pro vyhodnoceni soutéznich Uloh jsou shodné s parametry tfidy B.

Kategorie ultralehkych letount, pro néz je v CR organizovano soutézni a sportovni létani jsou tyto:

(a) Jednomistné pozemni letouny
(1) AL 1 - jednomistné ultralehké aerodynamicky fizené letouny;
(2) WL 1 - jednomistné ultralehké letouny fizené zménou polohy tézisté;
(3) GL 1 - jednomistné virniky.

Dle sportovniho fadu FAIl, sekce 10, odst. 1.3.1 se do kategorie jednomistnych letount
zahrnuji i letouny se dvéma sedadly, které jsou letény sélo (neplati pro rekordy).

(b) Dvoumistné pozemni letouny
(1) AL 2 - dvoumistné ultralehké aerodynamicky fizené letouny;
(2) WL 2 - dvoumistné ultralehké letouny fizené zménou polohy tézisté;
(3) GL 2 — dvoumistné virniky.
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3.4

4.2

4.3
4.4

5.2

5.3

5.4

5.5

KONTROLA A POSTIH DOPINGU VE SPORTU V CESKE REPUBLICE

Jakékoliv 1éky nebo jakékoliv jiné latky, které mohou mit vliv na vykon pilota ve vzduchu, musi byt
nahlageny Fediteli pfed letem. Reditel soutéZe je opravnén rozhodnout, ze soutéZici, jeho? vykonnost
muZe byt ovlivnéna takovymi latkami, neni zpUsobily pro bezpecné provedeni letu a mize jej ze
soutéze vyloucit.

Drzitelé sportovnich licenci FAI (podminka pro ucast na soutézich FAI 1. a 2. kategorie) jsou povinni se
seznamit s dokumentem ,Smérnice pro kontrolu a postih dopingu ve sportu v ¢eské republice”
vydanou Ceskym antidopingovym vyborem v souladu s Mezinarodni dmluvou proti dopingu ve sportu
Unesco a jsou povinni vyhovét pozadavkim stanovenym touto smérnici. (Vice na www.antidoping.cz)
PoZivani alkoholu nebo jakychkoliv psychoaktivnich latek pred letem a v pribéhu letu je zakdzano pro
vSechny Urovné soutézi bez vyjimky.

Antidopingové zkousky a zkousky na pfitomnost alkoholu nebo drog mohou byt provedeny komukoliv
v jakékoliv dobé pfed nebo béhem plnéni soutézni ulohy.

PROPOZICE A PRAVIDLA

Vzhledem k vysokym nakladim nejsou pravidelné zajistovany preklady celého sportovniho fadu FAI do
cestiny. Svaz UL létdni vydava tento Sportovni fad, ktery vychazi z pravidel FAI a v potfebném rozsahu
uvadi pravidla v souladu se sportovnim fadem FAI a jeho sekci 10 se zohlednénim omezeni a ulev pro
poharové soutéze.

Zajemci o ustaveni ¢i prekonani narodnich ¢i svétovych rekordd se obrati na sportovni komisi svazu UL,
ktera jim zajisti aktualni vyklad pravidel FAI pro zamysleny rekordni let.

Propozicemi pro soutéze je tento Sportovni rad a jeho pfilohy.

Organizatofi jednotlivych soutéZi vydavaji pisemné zadani tloh v souladu s timto Sportovnim radem.

ROzHODCi

Sportovni komise Svazu UL létani zajiStuje organizaci rozhodcich opravnénych hodnotit a rozhodovat
soutéZe a ovérovat rekordni pokusy a spInéni podminek pro ziskani mezinarodnich odznakd Colibri.

Licence mezindrodniho rozhod¢iho opraviiuje k hodnoceni a rozhodovani FAI mezinarodnich soutézi,
mistrovskych soutézi dle ¢l. 2.1(a), poharovych soutézi dle ¢l. 2.1(b), ovéfovani rekordnich pokust dle
¢l. 2.1(c) a ovérovani podminek pro ziskani mezinarodnich odznakd Colibri dle ¢l. 2.1(d).

Licence narodniho rozhodciho opravnuje k hodnoceni a rozhodovani narodnich mistrovskych soutézi
dle ¢l. 2.1(a) a poharovych soutézi dle ¢l. 2.1(b).

Svaz zvefejfiuje na webu LAA CR seznam rozhodéich s platnou licenci rozhodé¢iho s vyznagenim
kvalifikace.

Svaz bude organizovat dle potieby a zajmu Skoleni pro nové zajemce o funkce rozhodcich.

REKORDY

V kategoriich RAL 1, RAL2, RWL1, RWL 2, RGL 1 a RGL 2 je mozZno ustavit tyto narodni a svétové
rekordy:

(a) Vzdalenosti na primé trati:
(1) Vzdalenost na primé trati bez pristani;
(2) Vzdalenost na pfimé trati bez pouziti motorového pohonu;
(3) Vzdalenost na pfimé trati bez pristani s omezenym palivem.
(b) Vzdalenosti na uzavrené trati:
(1) Vzdélenost na uzaviené trati bez pfistani;
(2) Vzdalenost na uzavrené trati bez pristani bez pouziti motorového pohonu;
(3) Vzdalenost na uzavrené trati bez pristani s omezenym palivem.
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6.2

7.1.1

Vyskové rekordy:

(1) Cas stoupani do vysky 3 000 m nad zemi;
(2) Cas stoupani do vy$ky 6 000 m nad zemi;
(3) DosaZeni absolutni nadmoftské vysky.

Rychlostni rekordy:

(1) Rychlost na pfimé trati 15/25 km;

(2) Rychlost na uzavrené trati 50 km bez ptistani;
(3) Rychlost na uzaviené trati 100 km bez pfistani;
(4) Rychlost na uzavrené trati 500 km bez pfistani;
(5) Rychlost na uzaviené trati 1000 km bez pfistani.

Generalni pravidla pro rekordy

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

(8)

Meéreni bude provedeno v souladu se Sekci 10 hlava 5 sportovniho fadu FAI - kontrola a
méreni.

Hmotnost letadla pfi vzletu vcetné posadky, paliva a veskerého vybaveni nesmi prekrocit
hmotnostni limity definované vsekci 10 hlava 1 bod 1.3 (450 kg dvoumistné, 300 kg
jednomistné; pripustny hmotnostni limit mdze byt zvySen o 5 %, je-li letadlo vybaveno
integrovanym zachrannym systém).

Novy rekord musi mit hodnotu vyssi nez stavajici rekord o 1 % pro vzdalenost a rychlostia 3 %
pro nadmorskou vysku a rychlost stoupani. Pro kazdy rekordni pokus je pripustna jen jedna
deklarace.

PFri méreni rekordnich vzdalenosti nesmi chyba méreni prekrocit 0,5 %, pfi méreni nadmotrské
vysky a pfi pfevySeni nesmi chyba prekrocit 1 %.

Funk¢ni barograf a/nebo GNSS letovy zapisova¢ musi byt na palubé (viz Sekce 10 hlava 5,
5.7.1).

Pouze velitel letadla musi byt drzitelem sportovni licence, ale ¢len posadky, ktery neni
drzitelem sportovni licence, nebude uveden na diplomech FAI.

Dalsi podrobnosti pro rekordy je tfeba ziskat z aktudlniho znéni sekce 10 sportovniho fadu
FAI.

ODZNAKY COLIBRI

Odznaky Colibri osvéd¢uji dovednosti pilotti UL letadel, jejichz prokazani je podminkou k jejich

ziskani.

Existuji 4 stupné odznaka:

(a)
(b)
(c)
(d)

bronzovy;

stribrny;

zlaty;

diamantovy — Cestny odznak udélovany FAI za zasluhy o rozvoj UL Iétani na navrh narodniho
aeroklubu.

Podminky pro ziskani odznaku Bronze Colibri:

(a)
(b)

(c)

20 hodin sélo a nejméné 50 letl;

3 presna pfristani do 10 m od daného stfedu nebo 3 presna pfristani do pristavaciho decku
s motorem v chodu za nejméné 50 bod( béhem oficidlni soutéze;

1 presné pristdni maximalné do 20 m od daného stfedu z vySky 300 m (1000 ft) AGL s plné
uzavienou pfipusti nebo 1 presné pfristani do pristdvaciho decku s vypnutym motorem za
nejméné 50 bodUl béhem oficidlni soutéze; a

2 navigacni lety o vzdalenosti dM x 1 na trojuhelnikové trati, jeden s mezipfistanim v predem
uréeném misté nebo uUcast a Uspésné dokonceni 2 navigacnich Uloh leténych pfi oficidlni
soutézi.
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7.1.2

7.1.3

7.2

7.2.1

Podminky pro ziskani odznaku Silver Colibri:

(a)
(b)

(c)

100 letovych hodin a nejméné 200 letQ;

2 lety do vyse 300 m (1000 ft) AGL, zastaveni motoru, zatacka o 360° a pristani do 5 m od
daného stfedu nebo 2 presna pristani do pristavaciho decku svypnutym motorem za
nejméné 200 bodl béhem oficidlni soutéze; a

4 navigacni lety o délce dM x 2 s jakymkoliv predem deklarovanym mezipfistanim. Trati
mohou byt pfimé navratové (s jednim otocnym bodem) nebo trojuhelnikové nebo ucast a
Uspésné dokonceni 4 navigacnich uloh leténych v ramci oficidlni soutéze.

Podminky pro ziskani odznaku Gold Colibri:

(a)
(b)
(c)

(d)

300 letovych hodin;
byt u¢astnikem dvou narodnich nebo FAI mezindrodnich soutézi jako velitel letadla;

let na vzdalenost dM x 14 podle pfedem deklarovaného planu béhem 7 po sobé nasledujicich
dnd. Trat musi obsahovat nejméné 3 kontrolni body, kde bude osvédcen jejich pruilet nebo
pristani. Pouze posledni pfistani mize byt uskute¢néno v misté prvniho vzletu; a

jedno z nasledujicich:

(1) byt drzitelem kvalifikace instruktora;
(2) byt drzitelem narodniho rekordu;
(3) byt ucastnikem mezinarodni soutéze FAI 1. Kategorie ve funkci velitele letadla.

Vseobecné podminky

(a)

(b)

(c)

(i)

VSechny lety pro odznaky musi byt uskutecnény na ultralehkém letadle (kategorie AL, WL
nebo GL).

Lety musi byt provedeny sélo s vyjimkou letll leténych v ramci oficidlni soutéze, pokud je
uchazec o odznak absolvoval ve funkci velitele letadla, a s vyjimkou letl predepsanych pro
splnéni podminek Zlatého odznaku.

Presné pristani nesmi skoncit poskozenim letadla nebo zranénim pilota. Vzdalenost pfri
pfistani je mérena od hranice vymezeného prostoru k bodu prvniho doteku kol hlavniho
podvozku nebo pfi pristanich v pristavacim decku v ramci oficidlnich soutézi dle bodu prvniho
dotyku kol hlavniho podvozku v pfislusSném poli decku za podminky, Ze se Zadna ¢ast letadla
nedotkla zemé dfive.

Pfi navigacnich letech nesmi byt pldnovany Cas prekrocen o vice nez 15 %.

Barograf neni vyZadovan. Pfi navigacnich letech pilot musi zajistit dikaz, Ze podminky byly
splnény, zaznamem z letového zapisovace.

Sportovni licence neni vyZzadovana.

Pro jeden let mdze byt deklarovana pouze jedna trat

Vzdéalenost dM je vzdalenost, kterou muZe letadlo uletét za jednu hodinu rychlosti
deklarovanou vyrobcem jako cestovni. To musi byt doloZeno letovou pfiruckou nebo
dokladem vyrobce.

Vydani odznakd je podminéno potvrzenim splnéni pozadavkl na formularich pfiloZzenych
v pfiloze. Formulare pro bronzovy a stfibrny odznak musi byt potvrzeny osobou s kvalifikaci

rozhodéiho. FormulaF pro zlaty odznak musi byt ovéfen sportovni komisi Svazu UL LAA CR.
Pocty hodin a letll budou doloZeny prohlasenim pilota.

Kontrola letl bude provedena zhlédnutim zdznamu letového zapisovace (jako letovy
zapisova¢ muze byt pouZita libovolna GPS, z niZ je mozno ziskat soubor zaznamu letu ve
formatu IGC).

Bronzovy aZ zlaty odznak musi byt ziskavan postupné — tzn. nikdo nemuze ziskat stfibrny odznak,
neni-li jiz drzitelem bronzového. Diamantovy odznak mtze byt udélen drziteli minimalné stfibrného
odznaku.

PRILOHY:

(a)
(b)

Propozice soutézi

Nominacni pravidla
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1.1.
1.2.
1.3.
1.4.

2.2

2.3

2.4

3.2

PRILOHAC. 1
PROPOZICE SOUTEZi

PUSOBNOST PROPOZIC

Soutéie Mistrovstvi Ceské republiky v 1étani ultralehkych letoun;
Nominaéni soutéze, neni-li MCR nominaéni soutézi;

Navigacni Pohar Petra Tucka; a

Jakékoliv dalsi soutéZe ultralehkych letount, jejichZ pofadatel se rozhodne uspofradat soutéz podle
téchto propozic.

OFICIALNi OSOBY SOUTEZi A OBECNA USTANOVENI

Reditel - zodpovida za pFipravu a organizaci soutéie, za bezpeénost organizace provozu pfi soutéi,
za regulérnost soutéze. Reditel soutéze se neti¢astni jako ¢len soutéini posadky.

Hlavni rozhod¢i — zodpovida za spravné a vcasné vyhodnoceni soutéznich letti. Hlavni rozhodci
soutéZe se neucastni jako €len soutéini posadky. Hlavnim rozhodéim muzZe byt feditel soutéie
v jedné osobé.

Jury musi byt ustavena pro soutéze MCR a nominaéni soutéze. Zodpovida za posouzeni pfipadnych
protestl soutéZicich a dohliZi na regulérnost soutéze.

Cleny Jury jsou:

(a) hlavni rozhoddi a

(b) dva zastupci zvoleni soutéZzicimi na prvnim kole NPPT.

Dalsi rozhod¢i a jejich pomocniky uréi feditel soutéze

VSEOBECNA PRAVIDLA SOUTEZE
Startovné

(a) Poradatelé jednotlivych soutéZi jsou opravnéni vybirat od soutéZicich startovné slouzici k
Uhradé nakladll na pfipravu a organizaci soutéze. Startovné slouzi k Uhradé nakladl na
pfipravu soutéznich uloh, podkladové materidly pro zadani ulohy (mapa, fotografie, pisemné
zadani Ulohy) a pfipadné pristavaci poplatky pro pfilet na soutéz a lety leténé v ramci soutézni
Ulohy a tréninku, je-li organizovan. Startovné stanovi organizator s pfihlédnutim k uhradé
¢asti nakladd z prostiedkl LAA CR tak, aby byly nejvyse pokryty naklady. Startovné nema
vytvaret pro organizatora zisk. Z dlvodu dostupnosti soutéZi jsou stanoveny tyto horni
hranice startovného:

(b) Pro pohdrové soutéze 100 K¢ za jednoho uUcastnika soutéze v pfipadé predbézné registrace,
150 K¢ bez predbézné registrace.

(c) Pro soutéze tfidy A 200 K¢ za jednoho ucastnika jednodenni soutéze.

(d) 500 K¢ za jednoho ucastnika vicedenni soutéze.

Registrace

(a) Udastnici jsou 7adani o predbéinou registraci nejpozdéji den predem e-mailem nebo pres

webovy formulaf. Ucastnici se ohldsi pfi pfijezdu k findIni registraci. Pfi registraci predlozi ke
kontrole doklady a prevezmou dodatecné informace a pokyny. Jsou pozadovany nasledujici

doklady:
(1) platny pilotni prikaz;
(2) technicky priikaz nebo pro pfipadné zahrani¢ni ucastniky jiny platny certifikat
o letové zpusobilosti letounu;
(3) platny doklad o pojiténi zakonné odpovédnosti na tzemi CR; a
(4) doklad o zaplaceni startovného nebo uhrazeni startovného na misté.
(b) Ucasti v souté?i soutézici potvrzuje, Ze se seznamil se Sportovnim fadem a propozicemi a se

zadanim prislusné soutéze a souhlasi s nimi.
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3.4

Kvalifikace pilotti a navigatora

(a)

(b)

(c)

SoutéZici pilot musi byt drZitelem platného pilotniho priikazu pro kategorii letadla, se kterym
se chce zucastnit soutéze.

Osoby mladsi 18ti let musi mit pred zahajenim soutézniho letu souhlas zdkonného zastupce
s jejich ucasti v soutézi.

Ptipadni zahranicni G¢astnici musi byt drziteli sportovni licence FAI.

Letoun a pfislusné vybaveni

(a)

(e)

Letoun pouZity pro Gcast na Mistrovstvi CR nebo pouZity pro rekordni lety musi byt po celou
dobu v souladu s FAI definici ultralehkého letounu ve smyslu pfislusnych ustanoveni sekce 10
sportovniho fadu FAI, zejména:

(1) Maximalni vzletovd hmotnost letounu (MTOM) muze Ccinit nejvyse 300 kg pro
jednomistny, 375 kg pro dvoumistny letény sélo (nelze pouzit pro rekordni lety) a 450
kg pro dvoumistny letoun. Pfipustny hmotnostni limit mGze byt zvySen o 5 %, je-li
letadlo vybaveno integrovanym zachrannym systém.

(2) Padova rychlost letounu v pfistdvaci konfiguraci s vypnutou pohonnou jednotkou
musi byt niz$i nebo rovna 65 km/h CAS.

(3) V letounu nesmi byt instalovany zadné elektronické navigacni systémy (VOR, DME a
podobné) a zZadné navigaéni setrvacnikové pristroje a elektronické pfistroje funkéné
nahrazujici pfistroje setrvacnikové.

(4) V letounu nesmi byt za letu pfistroj satelitni navigace (GPS), pokud neni ke kontrole
letu vyZadovan a schvalen organizatorem a neni po zapeceténi pouzivan jako letovy
zapisovac¢ GNSS.

(5) Letoun nesmi mit setrvacnikové pristroje nebo jiné vybaveni, umoznujici |étani bez
vizudlniho kontaktu se zemi.

(6) Letoun musi umoznovat jednoduché vypusténi paliva a musi byt vybaven tak, aby
bylo moZno jednoduse plombovat palivové nadrze a dalsi ¢asti palivového systému.

Letoun létd béhem soutéZe jako samostatny konstrukéni celek vyuZivajici stejnych
komponentl jako pfi zahdjeni soutéze. Vrtule mlize byt vyménéna. Veskeré opravy (kromé
bézné udrzby ) musi byt povoleny feditelem soutéze.

Radiopfijimace VOR a podobné pomlcky elektronické navigace jsou zakazany. V pfipadé
poruseni tohoto zdkazu je penalizaci diskvalifikace posadky z daného kola soutéze. CIMA
schvéalené GNSS zapisovace letu a ELT bez moZnosti zvukového pfenosu jsou povoleny.

Narodni odchylka od pravidel FAI - letecké radiostanice mohou byt na palubé a mohou byt
naladény na kmitoctu ur¢eném na briefingu pro pfipad reSeni naléhavych situaci. Poradatel
mUzZe na briefingu stanovit, Ze letadlo vybavené radiostanici vracejici se z trati musi oznamit
navrat z traté a zarazeni do okruhu na pfistani. To vSsak nesmi vyloucit ucast letadel bez
radiostanice.

Mobilni telefony mohou byt na palubé v pfedem deklarovaném zapeceténém obalu pouze
pro pfipad nutnosti. V pripadé rozpeceténi obalu musi byt reditel okamzité informovan. Pred
kazdou ulohou pozada reditel pomocné rozhodci o kontrolu pfipadnych prestupk(. Obvyklou
penalizaci je srazka 100 % bodu z ulohy.

Pohdrové soutéze se mohou zlcastnit i letadla, kterd neodpovidaji pozadavkiim uvedenym
v odstavcich (a) az (d). Za jejich letovou zpUsobilost odpovida pilot a letadla svou vybavou
nebo letovymi vlastnostmi nesmi poskytovat zjevnou vyhodu proti ostatnim soutézicim.

VSechny letouny musi byt organizatorovi k dispozici béhem obdobi registrace k prijimaci
prohlidce v konfiguraci, ve které budou létat. Organizator ma pravo zkontrolovat pfislusnost
ke kategorii a letovou zpUsobilost a pokud je to nutné, zakazat provoz jakéhokoliv letounu
z bezpecnostnich divod( kdykoliv béhem soutéze.

Poutziti pfijimace GPS, vyjma schvaleného zapisovace letu, v jakémkoliv zafizeni a podobé neni
povoleno.
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Letova omezeni

(a)

Kazdy letoun musi létat v rozsahu omezeni danych v letové prirucce.

STiZNOSTI A PROTESTY:

Stiznosti

(a)

(b)

(c)

Protesty
(@)

(b)

Soutézici, ktery je z jakéhokoliv dlivodu nespokojen, mlze podat pisemné stiznost rediteli.
Stiznosti musi byt projednany bez odkladu a jsou-li divodné, zjedna feditel bezodkladné
napravu.

Stiznosti tykajici se prfedbéiného bodovani musi byt poddny pisemné v rozsahu ¢asového
limitu specifikovaného na briefingu nebo v predbéinych bodovacich listindch. Lhita pro
podani stiznosti vSak nesmi byt krats$i nez 30 minut a to za podminky, Ze ¢as vyvéseni
predbézné vysledkové listiny byl oznamen na briefingu a byl dodrzen. Jinak musi byt pro
podani stiznosti stanovena Ihita nejméné 60 minut od vyvéseni pfedbéznych vysledkd. Lhita
pro podani stiznosti nemusi byt stanovena, pokud vsichni soutéZici prohlasi, Ze nehodlaji
podavat zadnou stiznost.

Stiznost, kterd muZe ovlivnit vysledek ulohy, musi byt projednana a pisemné zodpovézena
pfed vydanim oficialni bodovaci listiny.

Protesty jsou pfipustné jen proti vysledkim hodnoceni letu pilota, ktery protest podava.
Protest proti hodnoceni jiné posadky bude povazovan za takticky protest. To neplati, jde-li o
protest proti pocetni chybé.

Kazdy soutéZici mUZe podat pisemné rediteli protest v pribéhu jedné hodiny po vyvéseni
oficidlnich vysledkl, nebude-li na briefingu stanovena |hita jina. Lh(ta pro podani protestu
vsak nesmi byt kratsi nez jednu hodinu. Lhita nemusi byt stanovena, pokud vsichni soutézici
prohlasi, Ze nehodlaji podavat Zadny protest.

Reditel protest bez zbyte¢ného odkladu piedd Jury, kterd o jeho FeSeni rozhodne bez
zbytecného odkladu.

Do rozhodnuti o vSech podanych protestech nesmi byt vyhlasen vysledek soutéze.

Vyse kauce, kterou je protestujici ucastnik povinen slozit je 1 000 K¢. Pfi uznani protestu bude
kauce protestujicimu soutéZicimu vracena, pti zamitnuti protestu kauce propadne ve
prospéch organizatora.

Protestujici ucastnik miZe vzit svlj protest zpét jen do zahdjeni jednani Jury o protestu.

LETOVA A BEZPECNOSTNi OMEZENI

Briefing
(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

Briefingy budou poradany ke kazdé lloze. MlZe byt proveden jeden briefing k nékolika
Gloham. Cas a misto konani briefingu budou ozndmeny.

VSechny briefingy budou v Cestiné (pfipadné i v angli¢tiné u otevienych soutézi s ucasti
zahranicnich posadek). Uceleny popis ulohy, poZadavky na letovou bezpec¢nost nad ramec
vseobecnych pravidel |étdni, penalizace a podrobnosti o zakdzanych nebo omezenych
letovych oblastech nad rdmec prostori vymezenych v aktudinim rozdéleni vzdusného
prostoru CR budou predany pisemné soutézicim, €lentim Jury a rozhodcim.

Postupy pfiprav letu, vzletl, provedeni Ulohy, pfistavani a bodovani spolu s veskerymi
penalizacemi budou specifikovany v kazdém popisu ulohy.

Pozadavky na letovou bezpecnost zadané na briefingu jsou zavazné a jejich poruseni mlze byt
penalizovano diskvalifikaci z jednotlivé dlohy nebo z celé soutéze.

Veskeré dulezité informace budou vidy vyvéseny na oficiadlni informacni desce, jejiz umisténi
bude v¢as oznameno.

Soulad se zakony

KaZzdy soutéZici je povinen dodriovat pravidla |étani platnd v CR v celém pribéhu kazdého letu. Za let

se povaZ
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5.9

5.10

zastaveni letadla po pristani a ukonceni pojizdéni.

Pfiprava k letu

Kazdy soutézici je povinen pred letem provést predletovou prohlidku letadla a nesmi letét, jestlize neni
stroj v fadném stavu.

vy s

Poskozeni soutézniho letounu

(a) Jakékoliv poskozeni letounu musi byt bez odkladu nahldseno fediteli soutéze a potom mize
byt letoun se souhlasem feditele opraven odsouhlasenym zplisobem.

(b) Letoun miliZe byt vyménén s povolenim reditele pouze v pfipadé, Ze k poskozeni nedoslo
vinou pilota. Letoun muZe byt nahrazen pouze identickym typem nebo modelem s podobnou
vykonnosti a schopnym létat ve stejné kategorii.

Zkusebni a jiné lety

(a) Zadny soutézici nesmi v prib&hu soutéie s vyjimkou vzletu k plnéni soutézni Glohy vzlétnout
bez povoleni feditele, pokud neni vyhldseno volné 1étani. Za dobu trvani soutéze se povazuje
doba od konce Ihlty pro registraci posadek do doby pfistani posledniho letadla z posledni
soutézni Ulohy, nestanovi-li feditel soutéze jinak.

(b) Povoleni mlze byt udéleno pro zkusebni lety pokud Uloha nezacala.

(c) Trénink pred ulohou je zakazan, nebude-li na briefingu stanoveno jinak.

Zdravotni zpUsobilost

(a) Pilot nesmi letét, pokud neni zdravotné zpusobily.

Disciplina na letisti

(a) Pokyny pro pohyb na plose a na letistnim okruhu nad rdmec obecnych pravidel |étani budou
predany na briefingu.

(b) OhroZeni bezpecnosti létani bude potrestano 100% penalizaci z Ulohy, nebude-li na briefingu
stanoveno jinak.

Zabranéni srazkam

(a) Pilot nesmi provadét manévry ohrozujici ostatni soutézici.

(b) Pilot musi udrZovat pozornost po celou dobu letu, je povinen dbat, aby mél fadny vyhled a
dodrZovat pravidla vyhybani.

(c) Letoun, ktery se pfipojuje k jinému do termického proudu, musi krouZit ve stejném sméru
uréeném prvnim letounem bez ohledu na vysSkovy odstup. Zména sméru krouzeni
v termickém proudu je zakazana.

(d) Soutézici, ktery byl i¢astnikem pripadné kolize ve vzduchu nesmi pokracovat v letu a musi co
nejdFive pristat a oznamit tuto skuteénost rediteli.
Létani v mracich

Létani v mracich je zakazano. Horizontalni a vertikalni vzdalenost letadla od oblacnosti musi odpovidat
podminkdam danym pro pfislusnou tfidu vzdusného prostoru. (tfida G mimo mraky, ve tfidé E 300 m
vertikalné a 1 500 m horizontalné od oblaénosti).

Externi pomoc soutézicim

Jakakoliv pomoc v navigaci nebo lokalizaci termickych proudd, vytyéenych znakud a vyfotografovanych
objektl poskytnuta jinym letounem nebo osobami na zemi je zakdzdna a bude potrestdna 100%
penalizaci z Ulohy, nebude-li na briefingu stanoveno jinak.

SOUTEZNIi ULOHY
Vseobecné

(a) Aby mohla byt Uloha v soutézi zapocitana za platnou, dostanou vsichni soutézici v pfislusné
tfidé pfi splnéni podminek uvedenych v tomto Sportovnim fadu moznost zaletét soutézni let
s dostate¢nym ¢asem na provedeni ulohy.
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7.4

7.5

(b) SoutéZicimu bude obecné umoinén pouze jeden vzlet pro kazdou Ulohu a Uloha miZe byt
provadéna pouze jednou. Nicméné v pripadé mechanické poruchy nebo vypadku GNSS
zapisovace letu, které se projevi do 5 minut od vzletu, mlzZe se posadka ihned po zjisténi
zavady vrétit bezpecné na letisté a po schvéleni feditelem muiZe byt zdvada odstranéna a
proveden jeden dalsi start a soutéZicimu bude pfidélen novy c¢as startu.

(c) Ulohy na presnost ptistani mohou byt kombinovany s ostatnimi Glohami nebo zadany
samostatné.

Doba trvani ulohy

(a) Casy vzletu, uzavirani vzletovych oken a ¢as posledniho pFistani budou ozndmeny na briefingu
a vyvéseny na oficidlni desce.

(b) Jestlize je prvni start opozdén, dané ¢asy budou odloZeny o odpovidajici dobu, pokud nebude
na briefingu specifikovano jinak.

Pteruseni nebo zruseni ulohy

(a) Reditel miZe prerusit étani po zahajeni vzletl v piipadé, e jejich pokracovani je nebezpeéné.

(b) Jestlize doba preruseni létani je tak dlouhd, aby davala nepfimérenou vyhodu jakémukoliv
soutézicimu, bude uloha zrusena.

(c) Jakmile vsichni soutéZici ve tridé vzlétli nebo méli moznost vzlétnout, Uloha nemUlze byt
zrusena s vyjimkou ohroZeni bezpecnosti létani.

Typy uloh
(a) Budou poutzity ulohy:
(1) Navigacni let s deklarovanym ¢asem a rychlosti bez omezeni paliva;
(2) Spotieba paliva, rychlostni rozpéti, vytrvalost anebo dolet s omezenim paliva
(nebude vyuZito pro poharové soutéze);
(3) Presnost pfistani.
(b) Obecny popis uloh a jejich bodovaci systém je ptilozen k témto propozicim.
PROVEDENI ULOH
Jakakoliv ¢ast soutéini tlohy mize byt provedena:
(a) po urcené trati ve sméru specifikovaném na briefingu;
(b) po trati zkonstruované pred letem nebo béhem letu ¢lenem posadky; nebo
(c) v kombinaci vySe urc¢eného.

Poradi vzletli mlze byt:
(a) dle rozvrhu poradi vzletl sestaveného organizatorem (startovni listina) vyvéseného na
oficialni desce, nebo

(b) libovolné pfi dodrzeni startovniho okna v daném ¢asovém intervalu.

Pfistani mimo uréené misto

(a) Pristani mimo urcené letisté (plochu) bude penalizovano diskvalifikaci v tUloze, pokud nebude
na briefingu ureno jinak.

(b) Pokud pilot pfistane mimo cilové plochy, musi neprodlené telefonicky informovat
organizatory.

Letové hranice

Lety za hranicemi prostord vymezenych pro ulohy jsou zakdzany a prekroceni hranic bude

penalizovano diskvalifikaci z ulohy.

Mimoiradné okolnosti

SoutéZici, pristavajici za ucelem pomoci jinému pilotovi po havarii nebo nouzovém pfristani, by nemél
byt touto udalosti znevyhodnén.
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Bezpecnostni zona

(a) Je-li organizatory vyuZita, je to uréena plocha, kde musi byt letoun dle pokynl feditele
umistén. Jakmile se letouny nachazi v bezpecnostni zoné, nesmi se jich nikdo, bez vyslovného
souhlasu reditele, dotknout z jiného dlivodu nez kvlli premisténi z bezpecnostni zény.

(b) SoutéZici, ktefi nerespektuji pravidla bezpecnostni zény, budou potrestani 100% penalizaci
z Ulohy, nebude-li na briefingu stanoveno jinak.

Karanténa

Karanténa je urcena plocha, do které je posadka povinna dle pokynl feditele po pfistani ze soutézni
Glohy vstoupit a umistit v ni letoun, obvykle z divodu bodovani, méfeni paliva a kontroly plomb
palivovych nadrzi, palivovych systémd, zapeleténi telefonl, GPS pouZitych jako GNSS zapisovace a
podobné.

Jakmile se posadka nachazi vkaranténé, nesmi mimo rozhod¢i s nikym komunikovat a nesmi
pozménovat nebo jinak ménit konfiguraci svych letoun(l. Posddka nesmi karanténu opustit bez
souhlasu pfrislusného rozhodciho. Soutézici, ktefi nerespektuji pravidla karantény, budou potrestani
100% penalizaci z ulohy, nebude-li na briefingu stanoveno jinak.

KONTROLA PROVADENI ULOH

GNSS zapisovace letu

(a) VSechny letouny musi nést zapisovac letu, ktery bude poufZit jako primarni dikaz. Primarni
zapisova¢ letu u souté?i organizovanych LAA CR zaji$tuje organizator soutéze, ktery jej zapajéi
soutézicim.

(b) V ptipadé selhani primarniho zapisovace letu mlze byt jako sekundarni evidence pouzit dikaz
z druhého (sekundarniho) zapisovace letu - viz dale. Sekundarni zapisovac letu neni povinen
organizator zajistovat.

(c) (Narodni odchylka jen pro soutéZe v CR) - Jako sekundarni zapisovate mohou byt pouzity
CIMA schvalené zapisovace letu a jiné zapisovace letu nebo zapeceténé GPS. PouZiti GPS je
soutézici povinen konzultovat s poradatelem pred zahdjenim soutéze. GPS musi byt upraveny
tak, aby nemohly posadce za letu poskytovat zadné informace o poloze na trati, kurzu letu
nebo rychlosti letu, napfiklad zapeceténim ve vhodném neprlihledném obalu. Pfi pouziti
neschvalenych zapisovac¢l doda soutéZici zaznam ve formatu .igc. Organizator odmitne GPS
nebo zapisovac jako dikaz o spravném provedeni letu, pokud neni zajisténa moznost ziskani
dat o letu.

(d) Obal zapisovace letu musi byt jasné oznacen ndlepkou s oznacenim tak, aby byla vylouc¢ena
zaména zdznam.

(e) Je pilotovou povinnosti ujistit se, Ze znd funkce a moznosti svého zapisovace letu, Ze ma
dostacujici baterie, Ze je anténa sprdvné nastavena atd.

(f) Tam, kde budou uUdaje ze zapisovace letu pouzZity pfi bodovani, musi organizator zajistit
presné urceni polohy bran a oto¢nych bodl vsoufadném systému WGS 84 ve formatu
SSS,MM,VV. (kde S je stupen, M je minuta, V je vtefina).

(g) V pripadé, Ze dojde k vypadku zapisovace a neni mozné odecist ¢asy na nékterych casovych
branach nebo prilet bodovanym sektorem, nebude pridélena Zadna bodova hodnota.

Vzdalenosti a ¢as

(a) Vsechny vzdalenosti budou zméreny a vypocitany z oficidlni mapy a zaokrouhleny na nejblizsi
0,01 km.
(b) Veskeré Casy jsou zadany, méreny a pocitany v mistnim case nebo v ¢ase UTC podle zadani na

briefingu. Neni-li ¢as na briefingu stanoven, jde vidy o c¢as mistni. Oficidlni ¢as bude na
oficidlnich hodinach, jejichz umisténi bude oznameno na briefingu.

(c) VSechny ¢asy se méfi v hodinach, minutach a sekundach.

(d) Cas na ¢asovych branach na trati je méfen z fixniho bodu daného zapisova¢em bezprostfedné
pred protnutim pasky.

(e) Narodni odchylka od FAI - Reditel souté’e mlze rozhodnout, e pro méfeni ¢asu bude
pouZita interpolace mezi dvéma fixnimi body tak, aby ¢as byl zméfen co nejptfesnéji. Toto
rozhodnuti musi byt ozndmeno na briefingu.
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Dopliiovani paliva pro tlohy s omezenym palivem

(a)
(b)
(c)
(d)

(e)

(f)

Palivo bude méfeno na vahu nebo objem.

Mérené mnozstvi paliva neobsahuje olej v pfipadé, Ze palivo je tvofeno smési benzinu a oleje.
PInéni paliva probiha v pofadi a v souladu s instrukcemi danymi na briefingu.

Pfed doplfiovanim paliva pfi Ulohach na spotfebu musi byt soutéZici schopni prokazat, Ze jsou
ndadrze jejich letound prazdné.

MuUze byt pozadovano, Ze motor bude nasledné po naplnéni paliva spustén na dobu
60 sekund, aby se zajistilo, Ze vSechny systémy jsou bez vzduchu, jestlize se poZaduje
zaplombovani nadrZe pred provedenim ulohy,

Za poskozenou nebo chybéjici plombu po navratu zulohy bude posadka v uloze
diskvalifikovana.

Pfesnost pfFistani

(a)
(b)

Pfesnost pfistani bude ovéfena rozhod¢imi.

Mistem pristani je misto, ve kterém dojde k dotyku kola hlavniho podvozku se zemi
v ur¢eném prostoru decku, s tim Ze Zadna cast letadla se nesmi dotknout zemé pred deckem.
Je-li to moZné, bude poftizen video zaznam pfistani pro feseni stiznosti a protest(

Je-li soucasti ulohy presného pfristani ¢as presného pristani, musi byt pofizeny fotografie, na nichz
bude viditelIné ¢asomérné zafizeni spolecné s letadlem, kterému je ¢as méfen, tak, aby byl zméreny
Cas fotografii vérohodné dolozen.

Casové brany, otoéné body, fotografie a znaky

(a)

(b)

(c)

(d)

Casové brany jsou myslené svislé plochy, Siroké 400 m (1000 m pro poharovou souté? tiidy
B), se stfedem na trati, kolmé na smér pfiletu a nekoneéné vysky. Casové brany musi byt
umistovany na mista pFicnych linii ktrati letu, nebo objektd identifikovatelnych
v soutézni mapé.

Brany mohou byt:

(1) Znamé brany: jejich popis a pozice budou ozndmeny na briefingu a zakresleny ve
vzorové mapé.

(2) Tajné brany: jejich pozice mlze byt kdekoliv na trati, nejblize vsak 2 km za oto¢nym
bodem nebo na oto¢ném bodu.

(3) Dikaz o protnuti brany a ¢asu protnuti bude ziskan z GNSS zapisovace letu.

(4) Bodovani za spravny prullet casovych bran:

e Soutézici bude hodnocen za spravny prilet v povolené &asové toleranci 100 %
bodové hodnoty ¢asové brany.

e Odchylka skute¢ného Casu praletu od vypocitaného casu prlletu bude penalizovana
bodovou srazkou za kazdou sekundu odchylky nad povolenou toleranci.

e Nebude-li vzadani Ulohy uvedeno jinak, je tolerance pro soutéze tfidy A 5 sekund,
pro soutéze tridy B 15 sekund.

e Penalizace za kazdou sekundu odchylky nad povolenou toleranci budou vidy ftfi
procenta z bodové hodnoty brany.

e Penalizace nemUze byt vyssi nez hodnota casové brany.
Otocny bod muze byt:
(1) Zemeépisny bod zobrazeny na mapé.
(2) Bod vytyceny znakem.

Dukaz o dosazZeni oto¢ného bodu bude ziskan z GNSS zapisovace letu. Soutézici, ktery spravné
proleti oto¢ny bod, ziska body stanovené za prulet otocného bodu. Pro spravny pralet musi
fixni bod zapisovace letu leZet v bodovacim sektoru nebo spojnice dvou fixnich bodd musi
protinat bodovaci sektor. Bodovacim sektorem je valec nekonecné vysky se stfedem
v otoném bodu o poloméru 200 m pro soutéze tfidy A, 500 m pro soutéze tridy B.
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8.6

8.7

Spojnice mezi oto¢nymi body (ramena)

mohou byt tvofena:

(a)

pfimkou zadanou pocatecnim a koncovym bodem nebo zadanou pocatecnim bodem a
kurzem stim, Ze koncovy bod ma soutézZici uréit podle nalezeného znaku nebo
vyfotografovaného nebo jinak jasné definovaného objektu na zemi;

kruhovym obloukem danym stfedem a polomérem a body, v nichz kruhovy oblouk zacina a
kondi. Bod, ve kterém oblouk kon¢i, miZe byt zadan tézZ jako fotografie nebo pozemni znak,
ktery musi posadky identifikovat a pouzit pro dal3i konstrukci traté;

kombinaci pfimek a kruhovych obloukd;

libovolnym tvarem zakreslenym v mapé.

Fotografie a znaky

(a)

(c)

(e)

Fotografii je minéna fotografie objektu na zemi, ktery leZi ve vzdalenosti nejvyse 200 m od
osy traté a je viditelny ze sméru pfiletu a fotografie je pofizena ze sméru pfiletu +/- 30° z osy
traté. Objekt nema byt skryty za terénni prekazkou - musi byt vidét ze sméru priletu ze
vzdalenosti alespori 500 m (pro soutéie t¥idy B 1000 m). Zadna fotografie nebude ve
vzdalenosti mensi nez 2 km za otoénym bodem, neni-li fotografii otocného bodu. (Pro soutéie
tridy B na fotografii musi byt vyznacen objekt, ktery je zobrazen v mapé nebo jehoz poloha
je na mapé jednoznacné urcitelna.) Objekt by mél byt na fotografii vyznacen krouzkem.

Znakem je minén objekt uvedeny v katalogu znakd, vytvoreny na zemi na misté viditelném ze
sméru pfiletu z plachet bilé barvy o rozmérech 0,8 x 4 m, ktery je umistén na zemi ve
vzdalenosti nejvyse 200 m od osy traté. Znak nema byt skryty za terénni prekdazkou — musi
byt viditelny ze sméru pfiletu ze vzdalenosti alesponn 500 m (pro soutéze tfidy B 1000 m).
Zadny znak nebude umistén ve vzdalenosti mensi nez 2 km za otoénym bodem, neni-li
znakem vytycen otocny bod.

Falesnou fotografii je minéna fotografie objektu na zemi, ktery leZi ve vzdalenosti vice nez
400 m od traté.

FaleSnym znakem je znak umistény dale nez 400 m od traté nebo znak, ktery neni uveden
v katalogu znaka.

Katalog znak(l a pismen
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Znak trojuhelnik miZe byt orientovan jak na zdkladné, tak na vrcholu. Ostatni znaky musi byt
orientovany v ose letu podle tohoto katalogu. Tyto znaky nemaji byt pouZity pro vyznaceni oto¢nych
bodd, ale pouze jako znaky k vyhledavani a zakreslovani.

INVZ

Mohou byt pouZita jen tato pismena: E;F;K;M;N;V;Z. Pismena T a X nebudou vyuZivana z dlvodu
vylouéeni zdmény se znaky vytycujicimi na letistich provozni smér drahy nebo zakaz pfistani.

Pismena jsou urcena k vytyCovani otocnych bodUl. Pismena Z a N nemaji byt pouZita v jedné Uloze,
ponévadz muze dojit snadno k jejich zaméné.
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9.2

(f)

Omezeni pro poharové soutéze tridy B
(1) Trat bude tvofit VBT, KBT a nejvySe osm dalsich oto¢nych bod a jejich spojnice.

(2) Spojnice otocnych bodl mohou byt tvoreny pfimkami, kfivkami nebo kruhovymi
oblouky. Polomér oblouku nebude mensi nez 5 km.

3) Celkova délka traté od VBT do KBT nebude vétsi nez 125 km.

(

(4) Délka zadného ramene nebude vétsi nez 30 a mensi nez 5 km.

(5) Poradatel pripravi mapu se zakreslenou trati pro vSechny soutéZici.

(6) Je omezen maximalni pocet objektl k vyhledavani (soucet fotografii a znak() na
osmnact, z toho max. 8 znaka.

(7) Vzdalenost mezi objekty k vyhledavani (fotografiemi ¢i znaky) bude minimalné 2 km.

(8) Nebudou pouzity falesné fotky a znaky.

(9) Fotografie maji byt potizeny z vysky v rozpéti 150 - 300 m nad zemi a ma byt

zachovan jejich prirozeny vzhled. Pofizovani fotografii teleobjektivy nad trojnasobek
priblizeni nebo vyrezy z fotografii, které by vyrazné zménily pfirozeny vzhled a
predstavu o velikosti objektl ve vztahu k jejich okoli, jsou nepfipustné.

(10) Jsou pripustné jen fotografie objektd, které jsou zobrazeny v soutézni mapé, nebo
jejichz poloha je na mapé jednoznacné urcitelna.

Hodnoceni fotografii a znaku

(1) Soutézici zakresli do soutézni mapy polohu a ¢islo nalezené fotografie a polohu a tvar
nalezeného znaku. Zakres bude proveden tenkou carou kolmou k ose trati s
pfipojenim oznaceni fotografie nebo zakresu tvaru znaku.

(2) Body naleZi soutézicim, ktefi zakresli spravny objekt (znak, fotografii) do mapy
v povolené toleranci.

(3) Povolenou toleranci je 2 mm od spravné polohy v mapé méritka 1:200 000. Zakres
provedeny mimo 2 mm toleranci, aviak ne vice jak 5 mm od sprdvné polohy objektu
v mapé, bude hodnocen 0. Zakres polohy objektu, ktery bude o vice jak 5 mm od
spravné polohy objektu na mapé, bude u soutézi tfidy A penalizovan 100 % bodové
hodnoty fotografie, u soutéZi tfidy B bude hodnocen 0.

V pfipadé pochybnosti pfi uréeni tolerance bude posadka pozddana o pisemnou
deklaraci pfimé vzdalenosti od pfedchazejiciho otocného bodu.

(4) Zakres falesné fotografie — znaku do mapy bude u soutézi tfidy A penalizovan 100 %
bodové hodnoty fotografie nebo znaku.

BODOVANI

Vseobecné

(a)

Celkové vysledky budou vypocitany ze souctu bodovani za ulohy u kazdé posadky vitézna
posadka dosahne nejvyssiho celkového poctu bod( v kategorii.

(b) Bodovani soutézicich bude vyjadieno nejblizsim celym ¢islem, 0,5 se zaokrouhluje nahoru.

(c) Pilot, ktery neletél, ma nula bod( a je na bodovaci listiné oznacen znackou DNF (did not fly).

(d) Pilot, ktery byl diskvalifikovan, je na bodovaci listiné oznacen znackou DSQ.

(e) Odecteni penalizace za ulohu se provede po dokonceni bodovani.

(f) Pokud je bodovani pilota véetné penalizace z jakychkoliv divod( zaporné, jeho bodovani za
tuto Ulohu bude brano jako nula bodu.

(g) Pti bodovani budou pouzity nasledujici standardni symboly:
V=Rychlost S=Vzdélenost T=Cas

Penalizace

(a)

K penalizaci vSeobecné povede jakykoliv prestupek v pravidlech Iétani, v bezpecnosti létani
nebo v poruseni pravidel plynoucich z tohoto Sportovniho fadu nebo ze zadani uloh.
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10.

10.1

10.2

(b) Jednani, jez povede vzdy k diskvalifikaci:

(1) Poskozeni dobrého jména soutéZe, organizatord, FAlI nebo Sportovniho fadu. PouZiti
,taktickych protest(i“ spadd do této kategorie.

(2) Uziti zakazanych latek.

(3) Neopravnény zdsah do letoun(l v Bezpecnostni zéné.

(4) Nebezpecné létani.

(5) Let nebo pokus o let s nedovolenym vybavenim.

(6) Neopravnéna asistence v pribéhu provadéni ulohy.

(7) Pozménovani zaznam( letovych zapisovacdl a ovliviiovani jejich funkce.
(8) Ohrozeni bezpecnosti Iétani a tretich osob.

POPIS HLAVNiICH PODMINEK JEDNOTLIVYCH DRUHU ULOH
Cast 2, Ulohy pro kategorie AL1, AL2, GL1, GL2, WL1, a WL2

NiZe uvedené ulohy jsou pfikladem uloh. Organizator je opravnén ulohy modifikovat a pozménit nebo
vytvofit jinak, pokud tim budou naplnény obecné cile ulohy. Konkrétni zadani ulohy a konkrétni
bodovani bude vidy ozndmeno na briefingu a v pisemném zadani ulohy. Organizator vsak musi
dodrZet omezeni stanovena pro soutéze tridy B.

Navigacni ulohy

Cile:

Letét po spojnicich otocnych bodd (turn points), nalézat znaky, identifikovat pozemni objekty
z fotografii a zakreslit jejich polohu na mapé. MlzZe byt poZadovdno, aby se rozliSovaly znaky a
pozemni objekty na trati a mimo trat (fale$né fotografie a falesné znaky). Jednotlivé pozemni objekty
nebo znaky mohou signalizovat zménu kurzu. Jestlize bude muset byt ¢ast Glohy leténa v deklarované
tratové rychlosti, mohou se zde nachdzet zndmé i tajné ¢asové brany nebo méiené useky. Uloha je
zakoncena praletem koncového bodu nebo pfistanim.

Shrnuti
(a) SoutéZicim bude zadano:

(1) poloha vychoziho bodu traté VBT (SP - start point), pfed kterym se nebudou nachazet
Zadné znaky, pozemni objekty ani ¢asové brany;

(2) Cas, kdy musi preletét VBT (tento mUze byt definovan presné stanovenym casem v
hodinach, minutach a sekundach, nebo ¢asem, ktery vypocte soutézici z Casu vzletu
nebo prlletu znamou branou a doby urcené k dosazeni VBT od casu vzletu nebo
praletu branou);

(3) kurz ze startovniho bodu nebo trat nebo jeji ¢ast zakreslena na mapé;

(4) pokyny pro konstrukci trati za letu, neni-li zadana cela trat, tj.

° udaje o novém kurzu, kterym ma soutézici letét, pokud nalezne konkrétni znak
oto¢ného bodu nebo pozemni objekt zobrazeny na fotografii a podobné;

° udaje pro konstrukci kruhového oblouku;

e  jiné udaje pro spravnou konstrukci traté za letu;

(5) poloha koncového bodu traté KBT (téZ FP - final point), za kterym se jiz nebudou
nachazet zadné znaky nebo pozemni objekty;

(6) fotografie pozemnich objekt(, jez maji byt nalezeny a zakresleny do mapy;

(7) katalog znakd, které mohou byt na trati pouZzity.

(b) Jestlize ma uloha obsahovat prvek rychlostni deklarace, musi soutézici pred vzletem budto:

(1) deklarovat tratovou rychlost, jakou se chysta letét;

(2) nebo si vybrat tratovou rychlost z téch, jez byly specifikovany na briefingu.

(c) Uloha zaéne vzletem z decku nebo priiletem startovniho bodu a skonéi priletem koncového
bodu nebo pfistanim do decku — dle zadani ulohy.
(d) Po pfistani soutézici vstoupi do karantény k predani zaznamu z letu.
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(e) Bezpecnost

Béhem Ulohy nesmi soutéZici letét vopacném sméru proti sméru ulohy (backtracking).
KrouZeni na trati a odchylky o vice neZ 90 stupnl jsou zakazany. Pro ucely bodovani se za
backtracking povazuje odchylka o vice nez 90 stupnili od sméru letu v koridoru o Sifce

praletovych bran nebo navrat na jiz proletény usek trati.

10.3 Bodovani: (miZe byt upraveno na briefingu odchylné tak, aby bylo dosazeno proporcionalniho
hodnoceni spravné navigace, dodrzeni deklarované rychlosti a vyhledavani objektd vidy po cca 1/3
maximalné dosazitelného bodového hodnoceni).

Popis Bodovani

Za spravny prulet kazdym otoénym bodem, VBT a KBT 50 bodu

Za spravnou identifikaci a zakresleni kazdého znaku/fotografie do 2 mm 100 bodu

Za dodrZeni ¢asu v kazdé ¢asové brané 200 bodl

10.4 Penalizace (miiZe byt upraveno na briefingu odchylné)

Popis Penalizace

Let proti sméru ulohy (viz backtracking 10.2.b)1)) — neni-li na briefingu | Tfida A — 100 % z ulohy

stanoveno jinak Ostatni — 50 % z Ulohy

Nedodrzeni karantény 100 % z ulohy

Odchylka skutecného casu vétsi nez 5 sekund (tfida A), resp. 15 sekund | 3 % z bodové hodnoty

(tfida B), od deklarovaného/uréeného ¢asu nebo od ¢asu vypoéteného z | brany za kazdou sekundu

deklarované/urcené rychlosti nad ramec tolerance

Zaznamenani znaku/fotografie s odchylkou > 2 mm;<5 mm 0 bodt

Zaznamenani znaku/fotografie s odchylkou > 5 mm. 100 % hodnoty

Plati pouze pro t¥idu A fotografie/znaku

Zaznamenani klamné fotografie nebo znaku do mapy 100 % hodnoty

Plati pouze pro tiidu A fotografie/znaku

NedodrZeni letu kolem oto¢nych bodu nebo priletu bran (ekonomické a 100 %

rychlostni dlohy) 0

Navrat s méné nez minimalnim specifikovanym mnozstvim paliva bude urceno na briefingu

Penalizace za predcasny vzlet 30 % a doba letu bude
mérena aZ od zacatku
okna

Penalizace za prekroceni letového okna 30 % a doba letu bude
mérena jen do konce
letového okna

Let mimo vymezeny prostor nebo let v zakdzaném prostoru 100 % z ulohy

Pfistani mimo urcené letisté 100 % z ulohy

10.5 Ulohy na spottebu, rychlostni rozsah a vytrvalost

Obecnym cilem téchto Uloh je prokazani schopnosti posadky uletét urcitou trat, nebo létat co nejdelsi
dobu, letét co nejrychleji nebo co nejpomaleji, nebo uletét co nejvétsi vzdalenost, nebo libovolna
kombinace predchozich ukold, a to vidy s omezenym mnozZstvim paliva. Dale jsou uvedeny pfiklady

zadani téchto uloh.
(a) RYCHLOSTNi TROJUHELNIK S NAVRATEM
(1) Cile

Letét s omezenim paliva po trojuhelnikové trati v co nejkratSim mozném case, poté se vratit
do decku k letmému pfistani nebo proletét branou a nakonec se zbyvajicim palivem letét
v daném prostoru, co nejdéle to bude mozné, a vratit se zpét na letiSté a pristat kdekoliv na

letisti.
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(c)

(2) Shrnuti
Soutézicim bude zadano:
e poloha tfi oto¢nych bodl nebo ¢asovych bran, které tvofi trojuhelnik;
e pozadavek na letmé pfistani, je-li aplikovano;
e specifikovand vdha nebo objem paliva, které bude ptidéleno;
e specifikovand vaha nebo objem paliva, které bude soutéZici povinen vypustit po
pristani.
e Uloha zagne a skon&i za normalnich okolnosti vzletovym deckem a skoné&i pfistanim
kdekoliv na letisti. Jestlize byl specifikovdn pozadavek na zbytkové palivo, po

dokonceni pfistani bude soutéZici pozadan o vstoupeni do karantény ke kontrole
paliva a plomb a k bodovani.

(3) Bodovani

Vypocet bodu za tlohu bude proveden takto:

Pilot, ktery dosdhne nejvyssi rychlosti ma tisic bodd, ostatni piloti maji Umérné méné bodu.
Pilot, ktery nalétd nejdelSi dobu od vzletu do pfistani po skonceni Ulohy ma 1000 bod(,
ostatni maji Umérné méné boda.

Hodnoceni za rychlost a za ¢as se seCtou. Nejlepsi vysledek bude prepocten na 1000 bodu a

ostatni vysledky imérné k nému. Od dosaZenych vysledkl se odecte pfipadna penalizace za
startovni deck nebo jina uplatnéna penalizace.

RYCHLOSTNi TROJUHELNIK A LOV NA OTOCNE BODY
(1) Cile
Letét s omezenim paliva po trojuhelnikovém okruhu v co nejkratsim moziném case, poté

provést presny dotek nebo proletét branou a se zbyvajicim palivem letét k co nejvice otocnym
bodlim a pfristat na letisti.

(2) Bodovani

Vypocet bodU za ulohu bude proveden takto:

Pilot, ktery dosahne nejvyssi rychlosti ma tisic bodd, ostatni piloti maji Umérné méné bod.
Pilot, ktery proleti nejvétsim poctem otocnych bodl ma 1000 bodd, ostatni maji umérné
méné bodu.

Hodnoceni za rychlost a za prolétnuti otocnych bod( se sectou. Nejlepsi vysledek bude

prepoéten na 1000 bodU a ostatni vysledky Umérné k nému. Od dosazenych vysledkl se
odecte ptipadna penalizace za startovni a pfistavaci deck nebo jind uplatnéna penalizace.

VYTRVALOST
(1) Cile
Letét co nejdelSi dobu s omezenym mnoZstvim paliva.
(2) Shrnuti
SoutéZicim bude zadano:
e specifikovand vdha nebo objem paliva.
e Uloha za¢ne volnym vzletem v rdmci letového okna.
e Pfistani probéhne na plochu uréeného letisté nejpozdéji do konce letového okna.

e Jestlize byl specifikovdn pozadavek na zbytkové palivo, po dokonceni pfistani bude
soutézici pozadan o vstoupeni do karantény ke kontrole paliva.

(3) Bezpecnost
e Obzvlasté pokud ma byt uloha leténa do vyprazdnéni palivovych nadrzi, piloti musi
davat pozor na ostatni letouny, jeZ se pripravuji k pristani s vypnutym motorem.
e Po celou dobu musi byt dodrzen spravny rozhled.

e Jakykoliv letoun, jenz se pfipojuje k jinému letounu do termického proudu, musi
krouZit ve stejném smeéru, jako ten, ve kterém leti prvni letoun, bez ohledu na
vyskovy rozdil. Zména sméru krouzeni v termickém proudu je zakazana.

Strana 18 ze 25 stran celkem




e e SPORTOVNI RAD LAA CR PRO UL LETOUNY

10.6

(4) Bodovani
Posadka, ktera dosahla nejlepsiho ¢asu, ma 1000 bod(, ostatni Gmérné méné.

Ulohy na piesnost

Cile : prokazat schopnost posadek pristat co nejpresnéji ve vymezeném prostoru a zastavit letadlo
na co nejkratsi vzdalenosti.

(a)

(b)

PRESNE PRISTANi S POHONNOU JEDNOTKOU V CHODU
(1) Cile

Cilem letounu je dotek v oznaceném decku, co nejblize to bude mozné od zacatku decku, a
zastaveni. (PoZzadavek na zastaveni se nepoutzije pro poharové soutéze.)

(2) Shrnuti

Tato Uloha simuluje pfistani na palubé letadlové lodi, deck ma délku 100 metr( a Sirku 25
metrG. Prvni 25metrovy Usek decku je rozdélen do péti pétimetrovych pasl, jeZ jsou
obodovany od 250 do 50 bodi. Zbytek decku je obodovan 25 body. Aby doslo k bodovani,
musi se hlavni kola dotknout v pfislusném bodovaném pasu a letoun musi dosahnout Uplného
zastaveni v rozmezi decku (povinnost zastaveni v decku neplati pro pohdarové soutéze). Pri
zastaveni nesmi letoun z decku vyjet a nesmi se otocit o vice neZ 90 stupfili. Po Uplném
zastaveni letounu bude zmérena vzdalenost mezi osou nejblizsiho kola letounu ke konci decku
—vzdalenost ,d“. Za kazdy cely metr, ktery po zastaveni zbyvd do konce decku, ziskd posadka
1 bod, ktery bude pfipoc¢ten k bodové hodnoté pasu, ve kterém posadka pfistala.

(3) Vzlet

Poradi vzletl bude specifikovano na briefingu. V tom pfipadé pilot musi umistit svlj letoun
dle pokynl rozhodciho a nesmi vzlétnout, dokud k tomu nedostane od rozhodciho pokyn.

(4) Postupy pro stoupani a priblizeni na pfistani budou specifikovany na briefingu.

(5) Pristavani

Jakmile letoun zahdjil své zavérecné pfriblizovani, neni povolena zadna odchylka vétsi nez 90°
od stfedové ¢ary decku, a to ani ve vzduchu, ani na zemi. Pfi soutéZi tfidy A letoun musi byt

uveden do Uplného klidu a nesmi s nim byt manipulovano, dokud k tomu nebude vydan
rozhod¢im pokyn.

PRESNE PRISTANI S VYPNUTOU POHONNOU JEDNOTKOU

Neaplikuje se pro poharové soutéze. Jde o modifikaci predchozi ulohy. Odlisnosti je to, ze
letoun po nastoupdani vysky vypne pohonnou jednotku a pfistdva s pohonnou jednotkou
v klidu.

(1) Postup pro stoupani bude specifikovan na briefingu.
(2) Vypnuti motoru

Letoun musi dosahnout decku ve sméru pfistdvani ve vySce 1000 stop a motor musi byt
vypnut pred preletem zacdtku decku. Letoun potom musi proletét pres celou délku decku
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pred zahajenim prvni zatacky k priblizovacimu manévru.
(3) PtibliZeni na pfistani
Postup pro priblizeni na pristani bude specifikovan na briefingu.

(4) Pristavani

Jakmile letoun zahajil své zavérecné pfiblizovani, neni povolena Zadnd odchylka vétsi nez 90°
od podélné osy decku, a to ani ve vzduchu, ani na zemi. Letoun musi byt uveden do Uplného

klidu a nesmi s nim byt manipulovano, dokud k tomu nebude vydan rozhod¢im pokyn.

(5) Bodovani

Body budou udéleny za hodnotu pasu, ve kterém se kola hlavniho podvozku dotkla zemé a za

vzdalenost d bude pfic¢ten jeden bod za kazdy cely metr vzdalenosti d.

(6) Penalizace

Letoun neodstartuje z decku.

20%

Bude proveden vzlet pred tim, nez k tomu da rozhodc¢i pokyn.

100%

Motor neni vypnut pred pfeletem decku pfi Uloze pfistani s vypnutou motorovou jednotkou.

100%

Letoun neproleti nad celou délkou decku bez motoru.

100%

Letoun se otoci o vice nez 90 stupnd od stfedové cary decku mezi zahajenim pfistavaciho manévru
a uvedenim do klidu.

100%

Jakakoliv ¢ast letounu se dotkne zemé pred deckem dfive, nez se dotknou v decku kola hlavniho
podvozku.

100%

Letoun nezastavi v rozmezi decku.

100%

Letoun se pohne z decku pfed tim, nez k tomu dal rozhod¢i pokyn.

100%

Letoun je poskozen a neni schopen pojizdét nebo vzlétnout bez pomoci (za nepodarené
nastartovani motoru nebude udélena penalizace).

100%

(c) PRESNE LETME PRISTANi S POHONNOU JEDNOTKOU
V CHODU

Tato uloha miZe byt pfi sekvencnich ulohach vlioZena 15
do navigacni ulohy nebo miZe oddélovat dvé +++

6m

samostatné hodnocené ¢asti navigacni ulohy nebo
muZe oddélovat dvé samostatné navigacni ulohy.
MlZe pro ni byt pouZit standardni deck pro soutéz
tfidy A i B nebo mlZe byt pro mistrovskou soutéz
pouZit Sestimetrovy deck (the six meter box), ktery ma
Sitku 10 m a délku 6 m. Je rozdélen na 4 pole dlouha
1,5 m s hodnotami 200, 150, 100 a 50 bodd. Je-li
pouZit Sestimetrovy deck, musi byt z letmého
pFistavani pofizen videozaznam.

(1) Bodovani
Body budou udéleny za hodnotu pasu, ve kterém se obé hlavni kola dotkla zemé.

(2) Penalizace

Jakakoliv ¢ast letounu se dotkne zemé pred deckem dfive, neZz se dotknou v decku kola hlavniho
podvozku.

100%

Doslo k prejeti boc¢ni ¢ary decku. 100%

Letoun je poskozen a neni schopen pokracovat v letu. 100%

(d)

KRATKY VZLET

Tato uloha je vyuZivana jako samostatna vyhradné pro soutéz tfidy A. Cilem je start na co
nejkratsi vzdalenosti.
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(1) Start

Ve vysi 1 m nad zemi je vytyCena paska, kterou ma letoun po startu preletét. Pilot si zvoli
vzdalenost, ze které se bude rozjizdét ke startu v rdmci 25 m Sirokého pdsu a musi preletét
pasku. Nesmi pfitom pdasku pretrhnout nebo obletét. Vzdalenost je mérena od pdsky
s presnosti na 0,1 m.

(2) Bodovani
Pilot, ktery odstartoval na nejkratsi vzdalenosti, ziskd 250 bodl. Ostatni Umérné méné podle
S'min e o
vzorce: x 250 = score, kde S, je nejkrati vzdalenost startu, S, je drdha
Ssout
dosazena hodnocenym soutéZicim.
(3) Penalizace:
Bude proveden vzlet pfed tim, nez k tomu da rozhod¢i pokyn. 100%
Letoun strha pasku. 100%
Letoun neproleti nad paskou. 100%
Letoun se za paskou dotkne zemé. 100%

(e)

KRATKE PRESNE PRISTANi S POHONNOU JEDNOTKOU V CHODU (pouze tiida A).

Bude instalovana paska ve vysi 1 m nad zemi. Pilot musi preletét tuto pasku, pfistat a zastavit
na co nejkratsi vzdalenosti za paskou v pruhu Sirokém 25 m. Vzdalenost je mérena od pasky
s pfesnosti na 0,1 m.

(1) Bodovani
Pilot, ktery zastavil na nejkrat$i vzdalenosti, ziska 250 bodd. Ostatni Umérné méné podle
S min R o .
vzorce: x 250 = score, kde Sy, je nejkratdi vzdalenost, S, je drdha dosaZena
Ssout
hodnocenym soutéZicim.
(2) Penalizace
Letoun se dotkne zemé pred paskou 100%
Letoun neproleti nad paskou. 100%
Letoun strhd pdasku 100%
Letoun vyboci o vice nez 90° od osy decku 100%

11. VSEOBECNE POZNAMKY

11.1 Dolet

Ocekava se, Ze vSechny letouny budou mit dolet pfi bezvétfi nejméné 200 km (Mezinarodni pravidla
predpokladaji dolet 250 km).

11.2 Vzlet a pfistani

Pokud neni v popisu Ulohy stanoveno jinak, vSechny soutézni vzlety a pfistani musi byt provedeny
v rozsahu decku 100 m x 25 m. Penalizace za nedodrzeni vzletu nebo pfistani v decku bude urcena na
briefingu. Pro poharové soutéze se penalizace za prejeti koncové hranice decku neuplatiiuje ani pfi
vzletu, ani pfi pFistani.

11.3 Soutézni Cisla

(a)

Soutézni Cisla se nemusi pridélovat, misto nich mohou slouzit registracni znacky letadel.
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PRIHLASKA k navigaéni soutézi Poharu Petra Tucka UL
Misto Konani: .....ccceeveveerieeniieenneenne

Datum: ....ccoeeeeviveeeeeenn. Deklarovana rychlost: ..............

km/h
Pilot:
JMENO @ PFIMENI: o Aeroklub/IetiSté: .......ccceveverenenienns

Datum NArOZENI: ettt st e

Clensvazu UL LAACR  ano - ne (zakrouzkuj)

Copilot:

Jméno a prijmeni: ..o, Aeroklub/IetiSté ........cccovveeivieiieeceeeceee e
Datum NArOZENI: ..cveeieriieiieiie ettt e

AArS@.c ittt sttt e et e s

Telefon....cvcirce E-mailceeeeiirecereireceene

Letoun:

Kategorie: AL1, AL2, WL1, WL2, GL1, GL2 (zakrouzkuj)

Trida: A, B, C (zakrouzkuj)

Cestné prohlaseni:

Potvrzuji, Ze mam platny pilotni prikaz a platny technicky prikaz letadla a Ze mam uzavieno povinné
pojisténi letadla. Potvrzuji, Ze jsem se seznamil se Sportovnim fadem a propozicemi pfislusné soutéze

a souhlasim s nimi.

Prohlasuji, Ze jsem uved| pravdivé udaje.

Podpis pilota .....ccccvveieeiiei,
STARTOVNE:
............... Ké/os. Pocet 0sob: .....ccooeuunene. Celkem: .....cccevvvnnn. KEG.

Startovné prijal: ....cccceeeveeiiiennenn,
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2.2

2.3

2.4

PRILOHA C. 2
NOMINACNI PRAVIDLA SVAZU UL LETANI

STATNi SPORTOVNi REPREZENTACE

Sportovni komise Svazu UL Iétani nominuje statni sportovni reprezentaci pro Mistrovstvi svéta a
Mistrovstvi Evropy v ultralehkém létani v kategoriich AL 1, AL 2, GL1, GL2, WL 1 a WL2.

PRAVIDLA NOMINACE

Zajemci o reprezentaci se musi zicastnit nominacni soutéze.

Nominacni soutéZi mlzZe byt jen soutéZ uspoiradana a hodnocena podle pravidel Sportovniho fadu
FAl, sekce 10.

Sportovni komise Svazu UL sestavi nominacni kli¢, ve kterém ur¢i, kolik letadel ve které kategorii ma
byt nominovano na zakladé vysledkti nominacni soutéze.

(a) Presahuje-li pocet zadjemcu o reprezentaci pocet ¢lenl reprezentacniho druzstva, rozhodnou o
nominaci vysledky nominacni soutéze (nominacnich soutézi)

(b) Nepresahuje-li pocet zdjemcl o reprezentaci nominacni kli¢, mlze sportovni komise
rozhodnout o nominaci bez poradani nominacnich soutézi. Muze vsak v takovém pfripadé
rozhodnout, Ze jsou reprezentanti povinni se zucastnit soustiedéni. Neucast na soustfedéni
bez predchozi omluvy a projedndni se sportovni komisi mize byt dlvodem k vyrazeni
z reprezentacniho druzstva.

(c) Sportovni komise mdze udélit tzv. divokou kartu. V jedné kategorii mlze byt divokou kartou
obsazena nejvyse: 2 mista, jsou-li podle nominacniho kli¢e 4 a vice mist v pfislusné kategorii, 1
misto, jsou-li podle nominaéniho klice k dispozici méné neZz 4 mista. Vitéz predchozi FAI
udalosti ma vzdy prdvo na pfimou nominaci formou divoké karty.

Sestaveni reprezentacniho druizstva.

(a) Sportovni komise sestavi reprezentacni druzstvo dle stanoveného klice na zakladé vysledka
zajemcl o reprezentaci pfi nominacnich soutézich a vysledk( na predchozich soutézich FAL.

(b) Nebude-li nominacni kli¢ naplnén, mlze sportovni komise doplnit reprezentacni druzstvo
dalsSimi soutéznimi piloty s reprezentacnimi zkuSenostmi, ktefi se nominacnich soutézi
nezucastnili, nebo je ze zavaznych divodd nemohli dokoncit, nejsou-li takovi, mize nominaci
doplnit jakymikoliv piloty, u nichz je predpoklad potifebné vykonnosti a maji k dispozici letadlo
odpovidajici sportovnimu rfadu FAI.

(c) Bude-li pocet zajemcll o reprezentaci prevysovat pocet mist v reprezentac¢nim druzstvu, avsak
neni vyCerpan maximalni pocet mist v dané kategorii-dle pravidel FAl, mlZe byt posadka
nominovdna somezenym narokem nebo zcela bez ndaroku na prispévek k Ghradé
reprezentacnich nakladu.

(d) Sportovni komise miZe rovnéZz rozhodnout, Ze vySe naroku na Uhradu reprezentacnich
nakladl bude posadkdm priznana na zakladé vysledku dosazeného na pfislusné udalosti a
v souvislosti s umisténim a pfipravou. ZpUsob urceni vySe pfispévku ve vztahu k umisténi
musi byt vSem posadkam oznamen pred kone¢nou nominaci.

(e) Je-li dosazeno vramci nominacnich soutéZi vice posadkami shodného vysledku a dle
nominacnich kritérii mdze byt nominovana jen jedna nebo nékolik z nich, ma prednost
posadka s reprezentacnimi zkuSenostmi, ma-li reprezentacni zkusenosti vice posadek, ma
prednost posadka, kterd se na predchozi udalosti FAI umistila Iépe.

(f) Nelze-li o nominaci rozhodnout dle vyse uvedenych kritérii, rozhodne o nominaci Sportovni
komise. Ta své rozhodnuti pred4 Radé LAA CR véetné zdGvodnéni.

CLENOVE STATNi SPORTOVNi REPREZENTACE
€lenem statni sportovni reprezentace se mize stit osoba, ktera :

(a) Je obéanem CR star$im 18 let (osoba mladsi 18 let, doloZi pisemny, Ufedné ovéreny souhlas
zakonnych zastupca),
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(b) ma platné ¢lenstvi v LAA CR a je élenem svazu UL,

(c) je drzitelem platného pilotniho priikazu a ma zaplacené clenské ptispévky svazu UL, ma-li byt
pilotem letadla (navigator u dvoumistnych posadek nemusi byt drZitelem pilotniho prikazu,
musi véak byt ¢lenem LAA CR a svazu UL),

(d) spliiuje podminky pro vystaveni sportovni licence FAI nebo jiz je drzitelem sportovni licence
FAI,

(e) pisemné pozada o zarazeni do druZstva statni sportovni reprezentace do zahajeni nominacni
soutéze,

() pisemné potvrdi, Ze se seznamila s povinnostmi plynoucimi ze smérnice pro kontrolu a postih
dopingu ve sportu vCR a %e bude dodriovat veskeré podminky stanovené timto
dokumentem.

LETADLA

Soutézici musi nominacni soutéze absolvovat s letadlem odpovidajicim definici UL letounu ve smyslu
sportovniho fadu FAI, sekce 10.

Prilohy:
Prihlaska do Statni Sportovni reprezentace
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Letecka amatérska asociace CR
Sportovni komise Svazu UL létani

Ke Kablu 289
102 00 Praha 10

Prihlaska do statni sportovni reprezentace Ultralehkych letadel

Jméno a pfijmeni, datum
narozeni pilota

Adresa, telefon, e-mail

Cislo pilotniho priikazu:

Jméno, ptijmeni a datum
narozeni copilota

Adresa, telefon, e-mail

Kategorie FAI

AL1, AL2, GL1, GL2, WL1 WL2 1

Zadam o nominaci do statni sportovni reprezentace ultralehkého Iétani na rok ........... .

Prohlasuji, Ze jsem se seznamil s pravidly danymi sportovnim radem FAl a Ze jsem zpUsobily
k absolvovani soutéznich uloh ve smyslu téchto pravidel.

Prohlasuji, Zze jsem se sezndmil s nominacnim rfadem Svazu UL létani a Ze jsem pfipraven
splnit jeho podminky. V ptfipadé, Ze budu sportovni komisi svazu UL nominovan, se zavazuji
zUcastnit se FAI akci, jichZ se nominace tyka za podminek stanovenych sportovni komisi.

Sezndmil jsem se s podminkami sportovniho fadu FAI stanovenymi pro ultralehké letouny a
potvrzuji, Ze se k nominacnim soutéZzim nebo jinym akcim v ramci programu reprezentace
dostavim s letounem odpovidajicim stanovenym podminkam.

PFi Ucasti na reprezentacnich akcich se zavazuji umistit na letadlo propagacni nalepky
partner( urcenych sportovni komisi svazu UL a v pfipadé pridéleni reprezentacnich odévl je
pouzivat dle dispozic vedouciho tymu.

Prohlasuji, Ze jsem se sezndmil (seznamila) s podminkami boje proti dopingu a pouZzivani
zakdzanych latek ve sportu tak, jak je definuje smérnice pro kontrolu a postih ve sportu v CR
vydana Ceskym antidopingovym vyborem a Ze tyto podminky budu dodrzovat.

V souvislosti s reprezentaci budu vidy jednat, vystupovat tak, abych neohrozil ¢i neposkodil
dobré jméno Ceské Republiky a LAA CR.

Datum

Podpis pilota Podpis copilota

1 Nehodici se skrtni
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